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portes ouvertes 12-16 mars"”

RENAULT CLIO
E-TECH

SANS RECHARGE
160 CH

1000 km d'autonomie®

29 systémes avancés d'aide a la conduite®
jusqu’a 80% de conduite électrique en ville'
Google®® intégré et plus de 100 apps disponibles
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disponible en essence TCe 115 ch et prochainement en version GPL Eco-G 120 ch auto' |

(1) ouverture 15/03/26 selon autorisation. (2) jusqu'a 1000 kmavecun pleind'essence’® (3) selon version. assistant éco conduite
prédictive disponible courant 2026. (4) résultats essais internes utilisant la phase urbaine du worldwide harmonized light
vehicles test cycle. % du temps de trajet, selon conditions de roulage effectives. (5) en option selon version. toutes les marques

Googlesontlaproprieté de Google LLC. (6) printemps 2026. consommations mixtes min/max (1/100 km)*: 3,9/5,2. émissionsco,
min/max (g/km)*:89/118. *selon données witp. Renault s.a.s.rcs nanterre 780129 987.

Renaultrecommande & Castrol

pensez & covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer
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A LA POMPE
OU A LA BORNE...
LE PRIX, CA COMPTE !

vant de se decider sur le choix d'un nouveau modele, il faut prendre
en compte nombre de points : combien de places, le besoin d'un
grand cofire, les aspects pratiques, le confort, un usage plutot urbain
ou autoroutier, la puissance et, bien entendu, le critere en lien avec tous ces
elements : celui du cout. Aujourd’hui, le nombre croissant de types de motori-
sations —essence, diesel, hybride, hybride rechargeable, électrique, GPL, bioe-
thanol... — fait exploser les possibilités. Certes, en fonction de la technologie
choisie, le prix d’achat permet déja d’écrémer sa sélection, mais il ne faut pas
négliger non plus le cout au quotidien. Cest pourquoi nous avons mesureé dans
notre dossier sur les modeles les moins chers a l'usage (p. 18), la consommation
moyenne d’énergie des 200 modeles les moins gourmands et calculé leur prix
de revient aux 1 000 km. De quoi se donner une idée assez précise du budget
a prévoir en fonction de vos besoins annuels. Et si vous savez d'ores et déja
qu’il vous faut une citadine, ne soyez pas refroidi par l'offre en perte de vitesse
de ce segment ces dernieres années. Car, bonne nouvelle, les constructeurs se
ravisent et misent de nouveau sur les petits gabarits, comme en témoigne notre
sujet sur les dix reines bientot dans nos rues (p. 8). A moins que vous n‘ayez
déja des vues sur la nouvelle Clio : cela tombe bien, la voici qui affronte dans
nos pages ses principales rivales (p.38) ! Vous pourrez également profiter de
nos premieres impressions sur le restylage d'un classique chez Peugeot, la 308
(p.25), découvrir I'étonnante version hybride de la Chevrolet Corvette (p. 50),
I'inédit BMW iX3 (p. 30), la nouvelle version « abordable » de la Tesla Model
Y (p. 56), le Subaru Solterra restylé (p. 62), le nouveau Volkswagen T-Roc
(p. 34) et bien d’autres modeles encore. De quoi alimenter vos reflexions sur
votre prochaine auto... Alors bonne lecture et bonne meditation!

Franck Mozzanini - Rédacteur en chef adjoint Auto Plus Vert
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Jusqu’'a 8 ans de garantie
Nouvelle signature lumineuse
Electrique, hybride et hybride rechargeable

JUSQU'A

(1)
PEUGEOT
CARE

GARANTIE

PEUGEOT - TotalEnergies — Consommation mixte WLTP (I/100km) : O

(1) Peugeot Care : voir conditions sur peugeot.fr. Modele présenté : E-308 GT.
Automobile PEUGEOQOT 552 144 503 RCS Versailles.

Pensez a covoiturer. #5eDeplacerMoinsPolluer
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NOUVEAUTES

ertes, la tendance est du-
rablement aux SUV : om-
niprésents sur le marché,
ils le sont aussi dans les
gammes de chaque constructeur.
Cela dit, les modeles qui tronent au
sommet du classement des ventes
restent des citadines. Ainsi, en
France, en 2025, ce sont une nou-
velle fois les Renault Clio, Peugeot
208 et Dacia Sandero qui ont truste
le podium, tandis qu’en Europe, les

Sandero et Clio ont figuré sur les
deux premieres marches, preuve
que cette catégorie demeure es-
sentielle. Ce qui est nouveau, en
revanche, c’est le retour dans le pay-
sage automobile des minicitadines.
On les croyait disparues a jamais,
faute de rentabilité: les codts de
fabrication, renchéris par les dis-
positifs de dépollution et les équi-
pements de sécurité obligatoires,
avaient eu leur peau. Mais avec

Dacia Sandero \\ Courant 2027

Sortie fin 2020, Ia Sandero vient d'étre restylée, tout en
béeneficiant d"evolutions techniques, notamment sur ses
motorisations. Mais au cours de I'année prochaine (2027),
une quatrieme generation de la citadine verra le jour et
soulignera une nouvelle montée en gamme de Dacia. Elle
changera de look et s‘allongera de quelques centimetres

*Estimation Auto Plus.

 JLLUSTRATION

I'électrique, la donne change. Les
constructeurs cherchent désormais
a proposer des modeles accessibles
et (re)développent des entrées de
gamme comme la Renault Twingo,
la Smart#2, laVWID. Up!, la Dacia
Evader et bien d’autres a venir. Leur
vocation principalement urbaine
leur permettant d’étre moins puis-
santes et de proposer des autono-
mies plus modestes, synonymes de
batteries moins cotteuses. H

A partir de 16000 € *

Auto
Plus

(2 4,15m environ). Ses moteurs actuels seront reconduits
(saufle 1.0 SCe 65}, dont le 1.8 hybrid de 155 ch (qui arrive
bientdt sur la Stepway). Surtout, Dacia envisage une variante
100% électrique en 2028. Basée sur la Renault 5 E-Tech, elle
devrait adopter son bloc de 95 ch et la nouvelle batterie LFP
(qui équipera prochainement la R5).

PECIAL CITA
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DINES

\\ Fin 2026

Dans un marché des voitures neuves pourtant dominé par
les SUV, toujours plus nombreux, les citadines restent un
pilier du marché européen. Mieux, les modeles les plus
petits, délaissés par les constructeurs ces derniéres années,
signent un retour en force. Tour d'horizon des nouveautés a
venir sur ce segment. Texte: Agnés Lasbarréres et Julien Sarboraria

A partir de 17990 €*

(LLUSTRATIONS ;RENEDEMARETS. &

les en approche

Dacia va enrichir sa gamme d'une
toute nouvelle petite electrique,

qui devrait étre dévoilée en octobre
prochain au Mondial de |'Auto et
commercialisée début 2027. Celle que
I'on surnomme pour le moment Evader
(appellation non confirmée) sera la
jumelle technique de la Twingo E-Tech.
Elle reposera sur la méme plate-forme
(AmpR Small), disposera d'une offre
moteur/batterie identique, avec un
bloc de 82 ch etune “pile” LFP de

27,5 kWh {autonomie de 260 km
environ). Son gabarit devrait étre
similaire (3,79 m), mais son design
totalement différent. L'Evader misera
sur une silhouette cubique,
agrementee d'un petitlook de
baroudeur, tout en adoptant les
derniers codes esthetiques de |a
marque. Elle estannoncée
officiellement avec un ticketd’entrée
inférieur a 18000 € (hors aides), mais
les équipements de cette quatre
places seront plus basiques que ceux
de la Twingo (a partir de 19490 €, hors
aides). lly a peu de chances, par
exemple, qu'elle soit dotee de sieges
arriére indépendants et coulissants.
Pas sarnon plus qu'elle puisse
disposer de I'option qui autorise la
recharge rapide en DC (courant
continu) a 50 kW. En revanche, elle
s'équipera de compteurs numeriques
(7°/18 cm) et d'un écran multimédia de
10"/25,4 cm (selon finition). Fabriquée
en Slovénie (aux cotes de la Twingo),
elle pourra bénéficier de la prime
“coup de pouce”, ce qui devrait |ui
permettre de s'afficher a untarif final
tres compétitif. Un atout dont ne peut
profiter I'actuelle Spring, fabriquée en
Chine. Cette derniere, restylée en
2024, mise a jour techniquement fin
2025 et equipee desormais de blocs de
70 et 100 ch (a partir de 16900 €),
devrait continuer sa carriere en
paralléle, au moins jusqu'en 2028.




NOUVEAUTES

Spécial citadines

Renault Twingo E-Tech \\ Printemps 2026

Fidele a I'esprit du modele original des annees 1990, le succes de son ainee: sieges arriere coulissants,

la nouvelle Twingo s’en distingue toutefois par son plancher plat, multiples rangements. Enfin, bonne
gabarit nettement superieur (3,79 m de long, soit surprise cote tarifs: la Twingo se montre competitive
36 cm de plus), sa carrosserie a cing portes et sa pour un modele electrique, avec un ticket d’'entree
motorisation exclusivement electrique. Malgre sa fixe a 21090 €, voire a 19490 € lorsque la version de
petite batterie de 27,5kWh utiles, la marque base “Evolution” sera disponible, au printemps
revendique une autonomie suffisante pour un usage prochain. De quoi ramener le prix sous la barre des
essentiellement urbain (jusqu’a 260 km). A bord, on 16 000 € une fois la prime “coup de pouce” minimale
retrouve les nombreux aspects pratiques qui ont fait (3620 €) deduite.

RENAULT

SiKiaatireuntrait sur sa citadine Rio, und
Hyundai (qui fait partie du meme W g
groupe) n'entend pas abandonner|'120

et lui prepare meme une remplacante.

Cette nouvelle generation sera

legerement plus grande (l"actuelle

mesure 4,07 m de long) et evoluera

franchement surle plan du design. En

revanche, elle restera fidele au

thermique. Elle inaugurera meme une

nouvelle motorisation avec

technologie full hybrid, comparable a

celles des Renault Clio et Toyota Yaris.

Ce bloc sera ensuite disponible sous le

capotdes futurs SUV Bayon et Kona.

La nouvelle 120 sera devoilee a

|"automne, a l'occasion du Mondial de

|'auto, a Paris, pour une

commercialisation en France attendue

au premier semestre 2027.

al 120 \\ A partir de 21000 €*
. . < Wb N - ' . |
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A partir de 19490 € DS N°3 \\ Fin 2027

La transformation de la DS 3 en SUV urbain n'aura pas
porté ses fruits. La prochaine géneération, rebaptisée N°3,
opérera donc unvirage a 180 degres en retrouvant une
silhouette de petite citadine chic, tout en conservant
quelques attributs hérités des crossovers. Plus compacte

Cu ora Raval \\ Eté 2026
TN, I

Troisieme modéle électrique de Cupra (aprés la Born et le

Tavascan), la citadine Raval (4,05 m) sera dévoilée en mars.

Elle partage sa plate-forme (MEB+) avec les futures
Volkswagen ID. Polo (voir p. 20), ID. Cross et Skoda Epig.

Elle sera proposée, au lancement, en trois versions haut de

Peugeot et Renault renouvellent
traditionnellement leurs citadines a
quelques mois d'intervalle. Mais alors que
la nouvelle Clio arrive dans les
showrooms, la marque au lion accuse
cette fois un certain retard. La future 208
ne sera en effet présentée qu'a
'automne, au Mondial de I'auto, pour une
arrivee sur le marché programmée
'annee suivante. Si elle se fait désirer,
cette nouvelle génération entend marquer
les esprits en opérant une nette rupture,
tant sur le plan stylistique que
technologique. Sur certaines versions,
elle adoptera notamment un volant
rectangulaire inédit, sans liaison
mecanique avec les roues. Exclusivement
electrique, cette 208 cohabitera dans la
gamme avec le modeéle actuel, qui restera
proposé en hybride.

sm.am i

Peugeot 208 \\ Début 2027

A partir de 30000 €*

RENE DEMARETS

(moins de 4,10 m de long) et plus féminine, la N°3 inaugurera
le nouveau style de la marque, avec plusieurs clins d'ceil a
la premiere DS. Elle reposera sur la méme base technique
que la future Peugeot 208 et ne devrait étre proposée qu'en
version électrique.

A partlr de 25995 €

gamme, avec une batterie NMC de 52 KWh (autonomie
jusqu’a 450 km): V Endurance et Launch Edition (série
limitée), de 210 ch, et VZ Extreme, de 226 ch. La finition
d'entrée de gamme, moins puissante (116 ou 135 ch, avec
batterie LFP de 37 kWh), baptisée One, suivra en juillet.

A partir de 25000 €*
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NOUVEAUTES

Spécial citadines

Presentee en 2023 sous la forme d'un
concept-car baptise |D. 2all ("to all”,
c'est-a-dire “pour tous”, en francais),
c'est bien sous I'appellation |1D. Polo que
la version de serie de cette citadine
electrique sera definitivement devoilee
finavril. Et ce, apres avoir laisse |a
primeur a sa jumelle espagnole, la Cupra
Raval (voir p. 19). Pourtant, elle est fin
préete, a tel point que nous avons deja pu
I'essayer, mais camouflée (voir Auto Plus®
n°1949). D'une longueur de 4,05 m, elle
promet un volume de coffre genereux,
jusqu'a 435 dm?. Elle repose sur la
plate-forme MEB+ (traction), sera
fabriquee a Martorell, en Espagne, et
proposee avec des blocs de 116 et 135 ch
(batterie LFP de 37 kWh), ainsi que de
211 et 226 ch (ID. Polo GTI), avec une
batterie NMC de 52 kWh.

Volkswagen ID. Up! \\ Courant 2027
e

-
-

g e

CONCEPT-CAR I _

.

)

Le concept Everyl, dévoilé en mars 2025, préfigure I'entrée de gamme électrique chez
VW.D’une longueur de 3,88 m, cette minicitadine, qui pourrait adopter le nom de

ID. Up!, aurait dii étre une cousine technique de la Renault Twingo, mais le projet ayant
capote, elle sera déeveloppée en interne. Comme la francaise, elle disposera de cing
portes et de quatre places, et devrait s’équiper d'un bloc de 95 ch et d’une batterie LFP
(autonomie jusqu’a 250 km).

Smart #2 \\ Printemps 2027 LY:ZIOEPIIIIES
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Smart bataillait depuis quelque temps avec le groupe chinois Geely — proprietaire de la
marque a 50 % aux cotes de Mercedes — pour faire renaitre la Fortwo. Avec succes,
puisqu’'un nouveau modele (electrique) est en preparation. |l conservera un gabarit de
poche (environ 2,70 m) et une configuration a deux places (sous la forme d'une
hanquette). Cette nouvelle Smart pourrait etre presentee au Mondial de ['auto, a Paris,
vingt-huit ans apres la revelation du tout premier modele.

‘ *Estimation Auto Plus.

VOLKSWAGEN

SMART

Volkswagen ID. Polo \\ Automne 2026 EV:CLag CREIUI A3

Et aussi

Citroén C1

Quatre ans aprés avoir disparu des catalogues, |a
petite C1 pourrait faire son retour prochainement.
Selon le patron de la marque, la faisabilité du projet
dépendra principalement de |"évolution de la
réglementation européenne encadrant les petites
citadines.

Fiat Panda

La Pandina (a ne pas confondre avec la Grande Panda)
aura bien une remplacgante en 2027. Olivier Frangaols,
patron de Fiat, I'a recemment confirmé, précisant
qu'elle sera plus compacte, plus simple de conception
et surtout bien moins chére que I'actuelle, dont les
tarifs débutent a 15500 € (avant remises). Elle
disposera d'une offre multiénergie, et sa production
pourrait rester localisée en Europe, cette minicitadine
gtant aujourd’hui fabriquée en Italie.

Ford Fiesta

Ford a conclu un accord avec Renault pour développer
deux petits modéles électriques, dont une citadine.
Attendue début 2028, cette derniére sera une proche
cousine de la Renault5 E-Tech. Elle devrait reprendre le
nom Fiesta, abandonné depuis 2023.

Le design sera assuré par Ford, tandis que la production
sera confiée a Renault, dans la méme usine francaise
que la R5, a Douai (59).

Kia EV1

Kia pourrait encore élargir sa gamme electrique

par le bas a I"horizon 2027-2028. L'EV1, qui prendrait |a
forme d'une petite citadine, assurerait alors, si le projet
estvalidé, |a reléeve de I'actuelle Picanto.

Nissan “Pixo"

A l'instar de Dacia, Nissan va lancer une citadine
électrique dérivée de la nouvelle Renault Twingo.
Dévoilée fin 2026, elle arrivera sur le marché debut 2027.
Son nom, qui sera annonce cet été, ne devrait
finalement pas étre “Wave". Pour mémoire, la derniere
citadine vendue par Nissan en Europe s'appelait Pixo.

VOLKSWAGEN
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Lancement: honzon 2030
Longueur:4,85m
Moteurs: électriques

SKODA VISION O CONCEPT
Réevolution a venitr.. .

A quoi ressembleront les prochains modeles du constructeur tcheque?
Elements de réeponse avec ce concept-car spectaculaire, et déja capable

de rouler! Ttexte: Charles Thouluc Photos: Peter Homolka/Skoda

abitués ou non de la marque,
nous serons tous surpris par
les futurs modeles de Skoda.
A travers un concept-car
déja roulant (voir encadré), le construc-
teur leve le voile sur le design de ses
prochains grands breaks (Octavia et
Superb) a I"horizon 2030. Et il y a du
changement! Le Vision O préfigure
les nouveaux codes stylistiques de la
marque. Ses lignes, douces mais puis-
santes, épurées et raffinées, offrent ce
savant mélange de force et d'élégance
que l'on retrouve sur certaines Volvo,
notamment des feux effilés, en forme
de “T" et reliés a la base.

A bord, sobriété et simplicité sont les
maitres mots. Il y a peu de boutons. La
plupart des commandes sont regrou-
pées dans I'écran central, qui inclut un
nouveau logiciel faisant largement appel
a l'intelligence artificielle pour assister

Le design a la fois puissant et elégant du Vision 0 préfigure celui des futurs breaks Skoda Octavia et Superb. Ca change!

la conduite. Le bloc d’instrumentation
prend place a la base du pare-brise, sous
la forme d'un long bandeau. Il est visible
par tous les passagers, qui apprécieront
aussi les matériaux cossus de ce haut de
gamme. Tous sont issus du recyclage, et
a leur tour recyclables. Des enceintes
Bluetooth portables, un réfrigérateur et
un range-parapluie dans chaque por-
tiere font partie des astuces typiques
de Skoda. Comme les actuelles Octa-
via et Superb Combi, ce concept-car
dispose d'un grand coffre. La marque
annonce 650 dm’, et jusqu’a 1700 dm’
banquette rabattue. Concernant les ta-
rifs, les moteurs et leur puissance, le
suspense demeure. Le constructeur ne
communique aucune information pour
le moment. Seule certitude, la version
de série qui découlera de ce concept-
car sera électrique et inaugurera une
nouvelle plate-forme. I

\ /) /
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Et aussi
On I'a déja conduit!

Encore au stade de prototype, le

Vision O ne peut pas prendre la route.
Nous I'avons toutefois essayeé dans un
lieu privé, sur quelques centaines de
metres, au pas. Doté a ce staded’un
petit moteur électrique, ilne se déplace
qu’a faible vitesse. Avec des
suspensions et des trains roulants
encore en cours de développement, de
legers craquements s'entendaient dans
|"habitacle. Néanmoins, nous avons
apprécie le confort des sieges —malgré
leur garniture fine—, la douceur des
commandes (direction et pédales) et
I'excellente visibilité atravers leslarges
surfaces vitrées. Sans oublierle bon
diameétre de braquage, précieux au
moment de manceuvrer ce grand break
de 4,85 mde long!

L'habitacle élégant, aux lignes sobres et épurées, recoit des matériaux recyclés
etrecyclables. L'lA améliore les performances du multimédia,

Bien concu et astucieux (rangements dans les parois), le coffre est gigantesgue.
La banquette ne maintient pas assez, mais l'espace genéreux est appréciable.
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Les « robotaxis »
Waymo vont se
deployer u
1'international

La filiale de Google dediee aux
robotaxis, qui opere deja 2
000 véhicules dans six metro-
poles ameéricaines (dont Los
Angeles, San Francisco et
Miami) a leve pas moins de 16
milliards de dollars afin de
financer son développement
au-dela des frontieres ameri-
caines. La startup prévoit de
se lancer dans 20 nouvelles
villes en 2026, dont Tokyo et
Londres.

Tesla abandonne

ses Model S et X
pour se lancer dans
1::1 robotique

La production des deux pre-
miers modeles lances par
Tesla s'arrétera au cours du
second semestre 2026. La
decision de « sabrer » les
Model S et X, qui ne represen-
talent plus que 3,2 % des
ventes de la marque, a eté
motivee par |e besoin de
liberer de I'espace dans |'usine
californienne de Fremont afin
de produire les robots huma-

noides Optimus.

il

Stelfantls el Volkswagen plaldent
pour un « bonus CO. » européen

ace au peril chinois et pour peser dans les
E décisions bruxelloises, c’est |'union sacrée !

Oliver Blume, président du groupe Volkswa-
gen, et Antonio Filosa, directeur général de Stellantis,
ont ainsi publié une tribune en forme de plaidoyer pour
une « industrie automobile européenne forte et rési-
liente ». Au centre de leurs propositions : I'idée d’ins-
taurer un « bonus CO, » réservé aux voitures élec-
triques produites sur le Vieux continent. Une maniere
de soutenir une industrie locale soumise a la menace
des nouveaux entrants, notamment chinois, en com-

P A——N—

Les Porsche BoxstorICGyman

L'avenir des prochaines petites sportives Porsche est
plus incertain que jamais. Vu la mévente de ses
Taycan et Macan 100 % électriques, la firme
s'interroge : doit-elle convertir les Boxster et Cayman
a I'hybridation, au risque que ces modeles
accumulent encore plus de retard, ou tout
simplement abandonner purement et simplement les
deux projets ? Une décision devrait étre prise dans les
prochains mois.

fondé?,

Une usine pour les batteries
du futur a Dunkerque

MERCEDES

L'entreprise taiwanaise ProLogium a posé la premiere pierre d'une « gigafactory »

a Dunkerque, dans les Hauts-de-France. Particularité de cette usine : elle produira dés
2028 des batteries a électrolyte solide, dotées d'une densité énergétique et de
capacités de recharge rapide trés supérieures aux accumulateurs lithium-ion actuels.
C'est la premiére usine de batteries solides en Europe.

pensant les codts de production plus élevés en Europe.
Et il y a urgence : au mois de décembre 2025, déja
9.5 % des voitures neuves vendues sur le continent
portaient un blason chinois ! Blume et Filosa pro-
posent également la création d'un label « made in
Europe » pour favoriser les véhicules répondant a des
criteres de production locale. Ce label pourrait donner
acces a des aides a I'achat supplémentaires ou a des
avantages dans |'attribution de marchés publics. Un
principe guére €loigné de |'« éco-score » en vigueur
pour le bonus écologique tricolore... 1

"E.Leclerc va-

relancer le bloethan i "

La filiere bioéthanol est dans une situation para-
doxale. D'un céte, 42 % des stations-service de
France propose cetagrocarburant au prix tres avan-
tageux (0,73 € du litre). De 'autre, sa consomma-
tion est en baisse, apres avoir atteint un pic en
2023, tandis que le parc de véhicules compatibles
ne dépasse pas 418 000 unités (soit seulement 1,3
% du total). Il faut dire aussi que I'offre de véhi-
cules neufs se limite desormais a un seul modele
: le Ford Kuga FHEV E85. Mais la filiere pourrait
rebondir avec l'aide providentielle du distributeur
E.Leclerc, qui propose désormais l'installation de
kits E85 en seconde monte dans ses centres auto.
Développée en partenariat avec le spécialiste des
boitiers éthanol Biomotors, cette offre débute a
partir de 690 € pose comprise, un colit qui pourra
étre rentabilise des la premiéere année.

ARNAUD SAUNIER

ARNAUD SAUNIER
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Batteries sodium-ion :
la révolution « low cost » ?

lors que l'attention était
focalisée sur les tres per-
formances batteries « so-
lides » (voir « vert foncé »), voici
qu’une nouvelle chimie fait ses
débuts en Chine : le sodium-ion.
Un premier modele équipeé d’une
telle batterie, la Yiwei E10X, mis
au point par JAC Motors avec
I'aide financiéere du groupe Volk-
swagen, est produit depuis 2023,
tandis que le géant des batteries

CATL produit des accumulateurs
en grande série depuis avril der-
nier. La chimie au sodium-ion pre-
sente pas mal d’avantages, a com-
mencer par un prix contenu, mais
aussi I'absence de lithium, maté-
riau critique dont la chaine de
valeur dépend quasiment exclusi-
vement de la Chine. En outre, les
batteries sodium-ion préservent
mieux leurs performances par
temps froid que celles au lithium-

ion. Enfin, elles présentent une
plus grande stabilité, étant ainsi
moins a risque d’incendie. Elles
présentent cependant un inconve-
nient... de poids : elles sont une
fois et demie plus lourdes que les
batteries LFP (lithium-fer-phos-
phate). Elles pourraient cependant
jouer un role capital dans la démo-
cratisation de la voiture électrique,
notamment pour équiper des mo-
deles citadins a petit prix.

- r

Les poignees affleurantes bannies
en Chine... et dans le monde ?

ACC

YANNLEFEVERE

Favorisees par les constructeurs de modeles
electriques pour des questions d'esthetique mais
aussi d'aerodynamisme, les poignees de portieres
affleurantes sont archi-tendance. Mais cela risque
de changer ! La Chine a en effet decide de les ban-
nir pour des raisons de securite, suite notamment
a deux crashs mortels impliquant des modeles
Xiaomi ayant pris feu et ou les passagers n'ont pas
pu s’echapper ou etre extraits des vehicules. Dans
les deux cas, il est suspecté qu'une panne électrique

ait empeche les serrures de fonctionner normale-
ment. Le nouveau reglement, applicable des le 1*
janvier 2027 pour les nouveaux modéles (et au 1°*
janvier 2029 pour ceux déja commercialisés), im-
posera des poignees classiques et un systeme de
deverrouillage purement mecanique. Cette déecision
aura bien entendu un impact sur les modeles vendus
localement, mais la Chine etant le premier marche
mondial pour les voitures electriques, elle aurades
repercussions dans le monde entier.
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ACC tire un trait
sur ses usines
de batteries

en Allemagne
et en Italie

Coentreprise entre
Stellantis, Mercedes et
TotalEnergies, ACC avait de
grandes ambitions pour
I'Europe. .. ambitions qui
viennent d'étre revues a la
baisse au vu du déecollage
trop lent du marche. La firme
se contentera de son usine
actuelle de Billy-Berclau
(Douvrin, France), et a
abandonne ses projets de «
gigafactory » a
Kaiserslautern (Allemagne)
et Termoli (Italie).

LAllemagne

relance son bonus

ecologique

Aprés |avoir brutalement
T

supprimé fin 2023,
I'Allemagne a relance son
bonus ecologique. Dote d'un
budget de 3 milliards
d'euros, Il permettra de
financer environ 800 000
vehicules d'icia 2029.
Particularité : le « bonus »
allemand concerne non
seulement les voitures
electriques {au moins 3 000
£) mais aussi les hybrides
rechargeables (1 500 €
minimum).
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PRIMES “"COUP DE POUCE", SURBONUS BATTERIE

Quelle usine a gaz!

Totalement refondu en juillet 2025, le bonus ecolo
est reconduit pour 2026, toujours sous
I'appellation de ““coup de pouce’. Au menu: des
primes plus genéereuses, mais un fonctionnement
et des subtilites tout sauf simples. Tentons d'y
voir plus clair. rar cédric Morangais

n 2008, les Francais faisaient
la connaissance de deux dis-
positifs dits “écologiques”:
le bonus et son double ma-
léfique, le malus; le second
étant destiné a financer tout ou partie du
premier. Un systeme de vases communi-
cants qui aura duré un peu plus de dix-
sept ans avant de rendre son tablier: le
1 juillet dlernier, le malus est devenu une
rente captée par |'Etat, tandis que le finan-
cement des aides a l'achat de véhicules
électriques a été transféré aux fournisseurs
d’énergie. C'est que l'on appelle le dispo-
sitif des certificats d'économies d’énergie
(CEE). Selon le gouvernement, c’est tout
bénef: avec les CEE, les aides sont plus
généreuses, et les conditions ainsi que
les procédures d'attribution inchangées.
Verdict? Si la premiére promesse s'avere
tenue, la seconde l'est beaucoup moins.
Entre précarité énergétique, ménages
modestes, RFR, surbonus batterie... deé-
sormais, (presque) tout le monde — des
clients aux constructeurs, en passant par
les concessionnaires —y percl son latin. I

Surbonus “batterie europeenne”: Pimbroglio!

Depuis octobre 2025, les électriques dont

les batteries - cellules comprises - sont
produites en Europe beneficient d'une

majoration de la prime coup de pouce
allantde1200a 2000 €. C'est I'Ademe*

qui publie la liste des véhicules éligibles a

ce surbonus. Sur le papier, c'est une
aubaine pour les clients. Dans les faits,
cette idée louable vire au casse-téte.En
effet, chaque auto est identifiée par son

“type variante version" (TVV, qui figure a
la case D.2 de lacarte grise). Le hic, c'est

quedes TVV, il yen une multitude par
modele, en fonction, notamment de... la
provenance des batteries. Pas simple de
s'y retrouver! Mais il y a pire: la liste

6900¢€ | 3500¢ | 7700¢ | 5S700¢

LE 7EME BUREAU

%

§

officielle des electriques “surbonusseées"
inclut plusieurs modeles dont les batteries
ne sont clairement pas... européennes. Des
informations confirmées par les marques
concernées: Alpine (A290), Fiat (500e),
Renault (4 et 5 E-Tech)... Conséquence:
lors de lacommande, les vendeurs
déduisent bien la prime coup de pouce de
la facture, mais pas le surbonus batterie!
Un comble, sachant que Bercy nous a
confirmé que la liste de I'Ademe "est
etablie [...] sur la base des informations et
pieces justificatives déposées parles
constructeurs”. Et de poursuivre: “Les
concessionnaires sont en mesure
d'informer les potentiels bénéficiaires si la

*Agence de l'environnement et de la maitrise de I"énergie. Score-environnemental-bonus.ademe fr ** Voir Auto Plus n° 1935.
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version du modele du vehicule mise en
vente répond au critere de production
européenne.” Ainsi, “le particulier peut
veérifier que le TVV du véhicule qu'il
s'appréte a acheter figure bien sur la liste
des versions repondant au critere de
préférence européenne’. Probleme: dans
les faits, ne comptez pas sur le
concessionnaire pour vous indiquer le TVV
avant le passage de lacommande (qui
“fixe" le montant des aides auxquelles
vous avez droit). Ceux gue nous avons
interrogés nous ont affirmeé ne pas y avoir
acces, sauf pour les autos déja présentes
dans leur stock. Une situation purement et
simplement kafkaienne!
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Quels sont les modeles éligibles ?

Le premier critere est le prixde ventedu  ou ecoscore. Il détermine I'empreinte
vehicule électrique neuf (ou de carbone d'une voiture sur I'ensemble de
démonstration). Le plafond: 47000 € son cycle de vie, de I'extraction des
maximum, hors suppléments matieres premieres jusqu’'a son
(accessoires, frais de mise a la route...) acheminement, en passant par sa

__1 :
- o =

t o
-
-

YANN LEFEBVRE

Certaines Renault 5 E-Tech seraient éligibles au surbonus batterie. Sauf que les
vendeurs ne savent pas lesquelles...

ou options. Une subtilité qui amene
certains constructeurs a user d'astuces
surprenantes, mais legales. La plus
courante consiste a transformer une
finition haut de gamme en un pack
d'options, permettant ainsi au tarif de
base de demeurer sous le seuil
fatidique**. En complement, le poids en
ordre de marche du vehicule ne doit pas
depasser les 2400 kg. Autre critere
cardinal: le score environnemental,

fabrication. Avec cette regle, seuls les
modeles atteignant un score minimal
peuvent pretendre aux aides. Maniere
habile de faire du protectionnisme en
excluant de facto la quasi-totalite des

voitures produites hors d'Europe. Et
pour compliquer encore un peu les

choses, depuis le ler octobre 2025, un
surbonus est attribue sila batterie de
traction et ses cellules sont europeennes

(voir encadre page ci-contre).

Qui a droit au “coup de pouce” ?

Ici, la reponse est (presque) simple: tout le monde!

En fonction de la composition du foyer et de

ses Composition du foyer

surbonus dans leur version Long Range.

Ménage en situation de

précarité énergétique

revenus, le menage sera considere comme 1 personne 24031¢€ 29253 €
"précaire”, "modeste” ou "autre". Trois profils 2 35270 € 42933 €
auxquels sont accordes des niveaux d'aide 3 42357€ 51564 €
variables. Précision importante: chaque personne 4 49455 € 60208 €
phrvsique peut, au total, profiter cing fnisq'une 5 56580 € 68877 €
prime "“coup de pouce” (alors que la precedente Par personne supplémentaire +7116€ +8663€

version du bonus était accordee une fois tou

trois ans). Enfin, chaque voiture electrique
subventionnée doit étre conservee deux ans

minimum (qu'elle soit achetée ou louée) avant de

pouvoir etre revendue,

S les

Les sommes indiquees correspondent au revenu fiscal de réeféerence du ménage pour I'année 2024 (ou 2025
lorsqu’il sera connu). Les ménages precaires ont droit au coup de pouce maximal (plus ou moins 5700€);

ceux consideres comme modestes, a 'aide intermediaire (4700 €); et tous ceux dont les revenus sont

superieurs aux plafonds de la colonne de droite, a la prime “minimum” (3500€).

Quel est le montant des primes ?

Alors que le gouvernement communique sur

des "coups de pouce” estimésa 5700 €, 4700€
ou 3500 € selon le profil du bénéficiaire, les

constructeurs, eux, préferent les comptes
d'apothicaire. Et pour cause, chaque groupe
automobile négociant avec le fournisseur

d'énergie de son choix, les uns et les autres
accordent des primes ajustées a I'euro pres en
fonction du “deal” qu'ils ont passé.

FLORIANGROUT

Te—

Coup de pouce Surbonus Coup de pouce Surbonus Coup de pouce Surbonus » Preuve que les constructeurs font un
"standard” batterie inclus "standard” batterie inclus | "standard"w | batterieinclus peu ce qu'ils veulent, les montants des
Alfa Romeo 5700€ - 4800€ - 3600€ - “coups de pouce” font parfois le grand
Alpine 5740 € - 4830€ - 3620€ . ecart. Le delta peut ainsi atteindre
Audi 5170€ 6890 € 4600€ 5740 € 3450€ 4600€ 1335 € selon que vous choisissiez une
BMW 4465 € = 4465€ = 3380€ : Hyundai ou une électrique BMW ou
Citroén 5700€ - 4800€ - 3600€ - Mini.
Cupra 5170 € . 4600€ - 3450 € » Malgreé les effets d"annonce de
DS Automobiles 5700 € . 4800€ - 3600 € - certains, les batteries reellement
Fiat 5700 € N 4800€ N 3600 € _ “made In Elll'ﬂlll!" beneficiant d'un
Ford 5700€ 7600 € 4700€ 5900€ 3500€ 4700€ T SR R
Hyundai 5800€ 7736€ 4800€ 6000€ 3600€ 4800€ SOFCS BN WIS EOIINGEEL RS OO Y
Jeep 5700€ NC 4800€ NC 3600€ NC éligibles au coup de pouce, seules 9
Kia ) 7500 € i 5900€ ) 4700 € voient une partie (yeneralement
fanch 5700€ ) 4800€ ) 3600€ ) modeste) de leurs vehicules profiter de
Mini 4465¢ : 4465¢€ : 3380¢€ ‘ ““‘T‘“ o ““:‘,"I'“"‘“f"*?":' ]
e » Tous les modeles prives de coup de
Mitsubishi - T1136€ - 6000€E - 4800€ ity
. pouce (pour mauvais ecoscore, car trop
Ellsslan ggggz . i;g;g . gg;gg . lourds ou trop chers) ont tout de méme
e . ’ . droit a une petite “prime CEE”, de l'ordre
Peugeot 5700€ 71600 € 4800€ 6000€ 3600€ 4800€ de 300 2 400 €, voire 600 € pour les pros.
Renault 5740€ 7650€ 4830€ 6030€ 3620€ 4830€ L T
?knlda EJJTSE Esﬁgﬁ 4ﬁg€ ﬁﬁgﬁ g;ggg #?[?E font pas l'effort de la proposer. Et s'il est
esla . - : S o
Volkswagen 5170€ 6890€ 4600€ 5740 € 3450€ 4600€ :l:dsi?izl:eilil*:::;;:;;:tt:;ﬁ“aignam
Volvo 5800€ NC 4800¢€ g 3600€ E que le jeu n'en vaut pas la chandelle.

- non applicable

NC: non communiqué
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HYBRIDES ESSENCE ET DIESELS, GPL, ELECTRIQUES, PRIX

LES 200 VO

LES MOINS CHERES A I’




DES CARBURANTS, CONSOMMATION...

ITURES

ARNAUD SAUNIER

Entre essence, diesel, GPL, E85, hybrides (rechargeables ou non) et

100 % électriques, celui qui cherche sa future voiture a de quoi se sentir
perdu! Pour y voir plus clair, nous avons pris notre calculette afin de vous
réveler quels sont les modeles qui épargneront le plus votre budget.

algré une instabilité géopolitique
persistante, les prix des carbu-
rants sont restes sages au cours
des douze derniers mois, avec une
baisse allant jusqu’a 4,7 % pour le
SP95-E10, et 2,3 % pour le gazole, ces deux car-
burants se retrouvant aujourd’hui quasiment au
meme tarif. Bonne nouvelle aussi pour les uti-
lisateurs de GPL et de superéthanol E85, dont
les tarifs ont diminué respectivement de 4,4 et
3.6 %. Coté électricité aussi, la tendance est a
I"accalmie: le prix du kilowattheure en heures
creuses (celles que I'on a tendance a privilégier
lorsqu’il s’agit de recharger son véhicule) pour
les abonnés au tarif réglementé d’EDF a baissé
de 3,42 %. Attention cependant: entre 2024 et
2025, le tarif moyen du kilowattheure a explosé
sur les bornes ultra-rapides de 150 kW et plus,
passantde 0,42 € 4 0,61 €! Au point qu’un long
trajet peut couter |}Iuﬁ cher qu‘avec certaines
voitures thermiques. Choisir judicieusement sa

]}I’(}L'hdiﬂi’ auto appara?t donc plus important

NICOLAS SOLER

que jamais. Or l'offre pléthorique en matiere
d’énergie a de quoi faire perdre la téte! Dans le
temps, on se contentait d’hésiter entre essence
et diesel. Désormais, on ne sait plus a quel saint
se vouer entre thermiques, hybrides classiques
(qui peuvent elles-mémes fonctionner au GPL ou
a I'E85), hybrides rechargeables et électriques.
De plus en plus rares sur le marché, les modeles
dépourvus d’électrification font souvent office
d’entrée de gamme a petit prix. lls sont supplan-
tés par des modeles micro-hybrides (incapables
de se mouvoir a la seule force de |’électricité) ou
hybrides classiques, plus colteux a I'achat mais
plus économiques a l'usage. Quant aux hybrides
rechargeables (ils permettent de parcourir plu-
sieurs dizaines de kilometres en mode électrique,
tout en offrant la facilité d’une hybride classique
sur les longs trajets), leurs tarifs élevés les mettent
en concurrence avec des modeles 100 % élec-
triques dont l"'autonomie n'a cessé de progresser
ces dernieres années. Au final, le portefeuille sera
notre juge de paix dans les pages qui suivent, ll

Vraies consos, vrais colts. Nous nous sommes appuyés sur les consommations moyennes
relevées sur notre base de Montlhéry. Des mesures réalisées selon un protocole précis,
représentant un parcours mixte (un tiers de route, un tiers de ville et un tiers d’autoroute). Pour les
hybrides rechargeables, nous avons retenu la consommation de carburant une fois la batterie
vide. Nous avons ensuite calculé le colt en énergie pour 1000 km et sélectionné les modeles
thermiques et électriques les plus économiques. Pour ce calcul, nous avons pris en compte les
derniers prix moyens a la pompe et ceux du kilowattheure a domicile (au tarif heures creuses
d’EDF: 15,79 cts/kWh) et sur les bornes publiques a recharge rapide de 150 kW et plus avec
abonnement, soit 61 cts/kWh, valeur moyenne établie par |’Avere-France ' dans son dernier
rapport portant sur le premier semestre 2025 et publié en novembre dernier.

1. Association nationale pour le développement de la mobilité électrigue.
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Les citadines

vec une recharge a domi-
cile aux heures creuses,
les electriques sont imbat-

tables en codt a 'usage. La nou-
velle BYD Dolphin Surf prend la
téte du classement dans sa ver-
sion a petite batterie: 22 € tous
les 1000 km. Mais, comme pour
les autres électriques, la facture
quadruple si l'on recharge sur les
bornes rapides: 85 €! La plus co-
tée des Renault 5 E-Tech, la ver-
sion de base Five, n’est pas loin
derriere, avec 23 €. .. en revanche,
elle ne peut pas étre rechargée sur
bornes rapides. Méme la lanterne
rouge du classement qu’est la Fiat

LES 200 VOITURES LES MOINS CHERES A L' USAGE

Grande Panda vous coutera moins
de 30 €/1 000 km, si elle est bran-
chee a domicile. Du cote des ther-
miques, en attendant la nouvelle
Dacia Sandero 1.2 Eco-G 120, c'est
la “préretraitée” Renault Clio V
1.0 Eco-G 100 qui prend le titre
de citadine la plus économique
a l'usage: grace a sa carburation
au GPL (moins de 1 € du litre), elle
ne revient qu’a 80 € pour parcourir
1000 km. Ultime diesel de la cate-
gorie, la ClioV 1.5 dCifait presque
aussi bien: 85 €, juste apres la Su-
zuki Swift 1.2 Hybrid (84 €). Elle
se permet méme de défier la toute
derniere Renault Clio VI 1.8 full
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Encore au cala}ngue pour ue!ques semaines, la Clio V 1.0 Eco-G reste la citadine thennf;;ue la

NICOLAS SOLER

plus économigue a l'usage, avec seulement 80 € de GPL pour effectuer 1000 km. Un coiit qui passe

a 102 € lorsqu'elle carbure au sans-plomb.

hybrid E-Tech, qui revient a 86 €
tous les 1000 km. Ce qui reste
neanmoins un petit progres par
rapport a la genération précedente,
3 € plus couteuse surle méme par-

cours. Premier modele de la cate-
gorie depourvu d'electrification, la
Skoda Fabia 1.0 MPI implique pour
sa part un budget de 98 € tous les
1000 km. H

vAgS
0 Energie/carburant | CoSommaion Coiit aux 1000 km
BYD Dolphin Surf 27 kWh (88 ch) 19990 € Electrique 14 kWh/100 km 22€ 85 €0
Mini Cooper E 37 kWh (184 ch) 30650 € Electrique 14,1 kWh/100 km 22€12 86 €
Renault 5 E-Tech 40 kWh (95 ch) 24990 € Electrique 14,8 kWh/100 km 23 €12 -
BYD Dolphin Surf 40 kWh (156 ch) 23990 € Electrique 15,2 kWh/100 km 24 € 93 €1
Nissan Micra 52 kWh (150 ch) 33500 € Electrique 15,2 kWh/100 km 24 €12 93 €1°)
Hyundai Inster 49 kWh (115 ch) 28600 € Electrique 15,7 kWh/100 km 25 €@ 96 €
Renault 5 E-Tech 40 et 52 kWh (120 et 150 ch) 27990 € Electrique 15,7 kWh/100 km 25 €12 96 €%
Peugeot E-208 46 kWh (136 ch) 28100 € Electrique 15,8 kWh/100 km 25 €2 96 €19
Fiat 500e 21,3 kWh (118 ch) 32400 € Electrique 16,3 kWh/100 km 26 €12 99 €
Opel Corsa Electrique 46 kWh (136 ch) 32000 € Electrique 16,3 kWh/100 km 26 €12 99 €©
Citroén é-C3 42 kWh (113 ch) 23300 € Electrique 17,3 kWh/100 km 27 €@ 106 €
Fiat Grande Panda 42 kWh (113 ch) 24900 € Electrique 17,5 kWh/100 km 28 €12 107 €0
Renault Clio V 1.0 Eco-G (100 ch) 18000 € GPL 8,3 1/100 km 80 €
Suzuki Swift 1.2 Hybrid (83 ch) 19190 € Essence 4,91/100 km 84 €
Renault Clio V 1.5 dCi (100 ch)@¥ 19900 € Diesel 51/100 km 85¢€
Renault Clio VI 1.8 full hybrid E-Tech (156 ch) 24600 € Essence (hybride) 51/100 km 86 €
Honda Jazz 1.5 e:HEV (122 ch) 28160 € Essence (hybride) 5,2 1/100 km 89 €
Mazda 2 1.5 Hybrid (116 ch) 25350 € Essence (hybride) 5,2 1/100 km 89 €
Renault Clio V 1.6 full hybrid E-Tech (145 ch)'* 24500 € Essence (hybride) 5,2 1/100 km 89 €
Toyota Yaris 1.5 Hybride (116 ch) 24600 € Essence (hybride) 5,2 1/100 km 89 €
MG 3 1.5 Hybrid+ (195 ch) 19990 € Essence (hybride) 5,4 1/100 km 92€
Peugeot 208 1.2 Hybrid e-DCS6 (110 ch) 23900 € Essence (hybride) 5,41/100 km 92 €
Opel Corsa 1.2 Turbo Hybrid (110 ch) 23700€ Essence (hybride) 5,6 1/100 km 96 €
Skoda Fabia 1.0 MPI (80 ch) 21170 € Essence 5,71/100 km 98 €
Lancia Ypsilon 1.2 Hybrid (110 ch) 24800 € Essence (hybride) 5,8 1/100 km 99¢€
Seat Ibiza 1.0 TSI (95 ch) 23100 € Essence 5.9 1/100 km 101 €
Volkswagen Polo 1.0 TSI (95 ch) 25460 € Essence 5,91/100 km 101 €
Citroén C3 1.2 Hybride (110 ch) 20950 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Dacia Sandero 1.0 SCe (65 ch) 13290 € Essence 61/100 km 103 €
Fiat Grande Panda 1.2 Hybrid (110 ch) 19400 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Volkswagen Polo 1.0 TSI DSG7 (116 ch) 29390 € Essence 61/100 km 108 €
Seat Ibiza 1.0 TSI DSG7 (115 ch) 25605 € Essence 6,6 1/100 km 113 €
Mini Cooper C et S (156 et 204 ch) 28050 € Essence 7,11/100 km 122 €
BYD Dolphin Surf 30 kWh (88 ch)
| LM
Avec sa micro-
Trés sobre, la BYD hybridation 12V,
Dolphin Surf, a petite ce n'est pas une
batterie, offre des “véritable hybride”,
u | coiits d'utilisation e mais la Swift 1.2 est
= maitrisés, avec = plus sobre que bien
Li seulement22€tous =2 des “vraies”: comptez
= les 1000 km,sionla =S 84 € de carburant tous
= recharge a domicile. = les 1000 km.

I. Frix catalogue, hors éventuels remises, bonus ou malus. 2. Pour une recharge & domicile. 3. Pour une recharge sur borne rapide. 4. Modéle encore au catalogue.




Les berlines compactes

ir groupé de Stellan-
tis aux trois premieres
places électriques,

avec les tres efficientes Citroén
e-C4 54 kWh, Peugeot E-308 et
Opel Astra: elles codltent 24 a
25 €/1000 km quand elles sont
rechargées a domicile (91 a 96 €
sur bornes rapides). Belle “perf”
de la Cupra Born VZ, quatrieme
malgré ses 326 ch. Enfin, en
dépit de sa relative ancienneté
dans un segment en plein essor,
la Renault Megane E-Tech reste
bien placée, avec 27 €/1 000 km
(105 € sur bornes rapides). Dans la
famille thermique, les diesels sont

tombés a un plus bas historique
(moins de 5% des ventes |'an der-
nier). lls restent pourtant fort perti-
nents, comme en temoigne notre
classement: les sept modeles a
combustion les plus économiques

tournent a |"huile lourde. En tete,
les BMW 120d et les Volkswa-

gen Golf 2.0 TDI (116 ch) ne re-
viennent qu’a 85 € de carburant
pour 1 000 km. Chez les hybrides,
seuls deux modeles passent sous
la barre des 100 €: la Citroén C4
et la Honda Civic, ex aquo avec
99 € tous les 1000 km. On re-
trouve par ailleurs la Volkswa-
gen Golf chez les essence — ou

Dépasse, le diesel ? Malgre ses 163 ch, la BMW 120d affiche une sobriété exemplaire (5 [/100 km),
gui lui permet de ne coiiter que 85 € tous les 1000 km. Elle fait jeu égal avec la Volkswagen Golf 2.0

DI 116 ch.

la 1.5 eTSI (micro-)Hybrid fait
presque aussi bien que les vraies
hybrides (104 €) —, mais aussi
chez les hybrides rechargeables.
Les Golf eHybrid et GTE sont, en

NICOLAS SOLER

effet, les “PHEV” les plus sobres
une fois leurs batteries déchar-
gees, avec seulement 6,2 |/100 km
en moyenne, soit un colt d'usage

de 106 €/1 000 km. H

Tarif( & partir de Energie/carburant ““ﬁg;‘m"ﬂ"’“ Coiit aux 1000 km
Citroén &-C4 51 kWh (156 ch) 35800 € Electrique 14,9 kWh/100 km 24 €2) 91 €
Peugeot E-308 51 kWh (156 ch) 42600 € Electrique 15,5 kWh/100 km 24€02 95 €8
Opel Astra Electrique 51 kWh (156 ch) 42490 € Electrique 15,8 kWh/100 km 25 €12 96 €
Cupra Born VZ 79 kWh (326 ch) 46520 € Electrique 16,6 kWh/100 km 26 €1 101 €%
Renault Megane E-Tech Autonomie Confort 60 kWh (220 ch) 39500 € Electrique 17,2 kWh/100 km 27 €@ 105 €4
MG4 62 kWh (204 ch) 35990 € Electrique 17,3 kWh/100 km 27 €@ 106 €7
Volkswagen ID.3 52 kWh (170 ch) 34990 € Electrique 17,4 kWh/100 km 27 €12) 106 €13
Cupra Born 59 kWh (231 ch) 40520 € Electrique 17,6 KWh/100 km 28 € 107 €1
Kia EV4 81,4 kWh (204 ch) 42890 € Electrique 18,4 kWh/100 km 29 € 112 €6
BYD Dolphin 60 kWh (204 ch) 34990 € Electrique 19,1 kWh/100 km 30 € 117 €13
MG4 Xpower 62 kWh (435 ch) 40490 € Electrique 20,3 kWh/100 km 32 €@ 124 €5
BMW Série 1120d (163 ch) 42650 € Diesel 51/100 km 85 €
Volkswagen Golf 2.0 TDI (116 ch) 37800€ Diesel 51/100 km 85 €
Volkswagen Golf 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 42000 € Diesel 5,2 1/100 km 89 €
Audi A3 Sportback 2.0 TDI Stronic7 (150 ch) 40600 € Diesel 5,4 1/100 km 92¢€
Mercedes Classe A 200 d (150 ch) 43300 € Diesel 5,4 1/100 km 92 €
Seat Leon 2.0 TDI DSG7 (150 ch) 36150 € Diesel 5,4 1/100 km 92¢€
DS N°4 1.5 BlueHDi BVA (130 ch) 40900 € Diesel 5,8 1/100 km 99 €
Citroén C4 1.2 Hybride (145 ch) 32100 € Essence (hybride) 5,8 1/100 km 99 €
Honda Civic 2.0 e:HEV (184 ch) 36870 € Essence (hybride) 5,8 1/100 km 99 €
Opel Astra 1.2 Turbo Hybride (145 ch) 37550 € Essence (hybride) 6 1/100 km 103 €
Peugeot 308 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 33400 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Toyota Corolla 1.8 Hybride (140 ch) 34200 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Volkswagen Golf 1.5 eTSI Hybrid DSG7 (150 ch) 43300 € Essence 6,1 /100 km 104 €
BMW Série 1120 (170 ch) 40050 € Essence 6,2 1/100 km 106 €
DS N°4 1.2 Hybride (145 ch) 39300 € Essence (hybride) 6,2 1/100 km 106 €
Seat Leon 1.5 eHybrid DSG6 (204 ch) 40200 € Essence (hybride) 6,2 1/100 km 106 €
Skoda Scala 1.0 TSI (116 ch) 30220 € Essence 6,2 1/100 km 106 €
Volkswagen Golf 1.5 eHybrid et GTE (204 ch et 272 ch) 44900 € Essence (hyb. rech.)!® 6,2 1/100 km 106 €
Audi A3 Sportback 1.5 TFSI (150 ch) 35900 € Essence 6,41/100 km 110 €
Seat Leon 1.5 eTSI| Hybrid DSG7 (150 ch) 32200 € Essence 6,51/100 km M€
Mazda 3 2.0 e-Skyactiv X (186 ch) 33050 € Essence 6,71/100 km 115 €
Mercedes Classe A 180 (136 ch) 39750 € Essence 6,7 1/100 km 115 €
Citroén &-C4 54 kWh (156 ch) s T siellenapas o
: | R — n mati
Y I e s = === — |laCitroéné-Cdse ﬁ;ﬂsﬂ::f;; la o
Ll : ’A . . - _ montrevraimenttrés Peugeot 308
e e ~ économique a 1.2 Hybrid reste parmi
e ==, l'usage, sil'on les berlines
w 57 ' recharge a domicile: compactes hybrides
@ | 24€tous les1000km = les plus
o (91 €en se branchant = economiques, avec
= sur des bornes =5 103 € tous
= rapides). = les 1000 km.

h. Consommation batteries vides.
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hez les familiales élec-

Les familiales
triques, la Tesla Model 3

E Propulsion domine

les débats: grace a sa sobriete
digne d’une citadine, elle ne cou-
tera que 23 €/1000 km, si I'on re-
charge exclusivement a domicile
en heures creuses. L'américaine
reste au passage la championne de
l'optimisation énergétique, y com-
pris face a la toute nouvelle Mer-
cedes CLA 250+ (25 €/1000 km
en recharge a domicile et 98 € sur
bornes publiques), pourtant au top
en termes de technologie... La ca-
tégorie des familiales reste par ail-
leurs I'un des derniers bastions du

Tesla Model 3 Propulsion 57 kWh (283 ch)

Mercedes CLA 250+ 85 kWh (272 ch)
BMW i4 eDrive35 66 kWh (286 ch)
Mazda 6° 66 kWh (258 ch)

BMW i4 eDrive40 80,7 kWh (340 ch)

Tesla Model 3 Performance 75 kWh (460 ch)

BYD Seal 82,5 kWh (313 ch)
BYD Seal AWD 82,5 kWh (530 ch)

Skoda Octavia 2.0 TDI (116 ch)
Skoda Octavia 2.0 TDI DSG7 (150 ch)

Toyota Prius 2.0 Hybride rechargeable (223 ch)

Volkswagen Passat 2.0 TDI (150 ch)
BMW Série 3 318d (150 ch)

BMW Série 3 Touring 320d xDrive (190 ch)

BYD Seal 6 Touring 1.5 DM-i (212 ch)
Audi A5 2.0 TDI Hybride (204 ch)

LES 200 VOITURES LES MOINS CHERES A L' USAGE

diesel, si bien que |'on en recense
encore onze dans notre classe-
ment. lls ne sont cependant pas
aussi nombreux que par le passé!
Si les Skoda Octavia 2.0 TDI 116
et 150 continuent de dominer le
tableau des modeles thermiques
(79 et 80 € de carburant tous les
1000 km, pas mal!), on note que la
tres efficiente Toyota Prius Hybride
Rechargeable (3¢ des thermiques
avec 87 €/1000 km) a éte rejointe
par d’autres, comme la BYD Seal 6
Touring, autre hybride “plug-in”
plutot sobre (103 €/1 000 km),
ou les Volkswagen Passat 1.5
eHybrid (116 €/1 000 km), qui

+¥l.ﬂ
;s
U

Energie/ carburant

Skoda Octavia 2.0 TDI (116 ch)

Seulement 79 € de gazole tous les 1000€: la Skoda Octavia 2.0 TDI 116 est I'un des modéles
les plus économiques de ce dossier... en plus d’étre une berline spacieuse, confortable et
bien finie!

viennent jouer les trouble-fétes
parmi les “mazout”. En revanche,
certaines hybrides rechargeables
décoivent, a I'image de la BMW
Serie 3 Touring 330e xDrive, gour-

Consommation
moyenne

Mercedes Classe C Break 220 d (197 ch)

Skoda Octavia Combi 1.5 TSI Hybrid DSG7 (150 ch)
Citroén C5 X 1.2 Hybride (145 ch)

BMW Série 4 Gran Coupé 420d xDrive (190 ch)
Alfa Romeo Giulia 2.2 Diesel (160 ch)

Alfa Romeo Giulia 2.2 Diesel Q4 (210 ch)
Volkswagen Passat 1.5 eHybrid (204 et 272 ch)

Volkswagen Passat 1.5 eTSI (150 ch)

BMW Série 3 Touring M340d xDrive (340 ch)
Volvo V60 2.0 Hybride Rechargeable T6 AWD (350 ch)

Mercedes Classe C 200 (204 ch)

Audi A5 Avant 2.0 e-Hybrid Quattro (367 ch)
BMW Série 4 Gran Coupé 420i (184 ch)

Mercedes Classe C 300 e (313 ch)
Audi A5 2.0 TFSI (204 ch)

Alfa Romeo Giulia 2.0 Essence Q4 (280 ch)
BMW Seérie 3 Touring 330e xDrive (292 ch)

Tesla Mndel_E Propulsion (283 ch)

Y e

e ——

AN
Plus efficiente que la
- plupart des...
'_‘5’5 citadines
électriques, la
Model 3 Propulsion
prend soin de votre
portefeuille, avec
~ seulement23€
d électricite tous
les 1000 km.

=M.
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36990 € Electrique 14,3 kWh/100 km
52900 € Electrique 16 kWh/100 km
57850 € Electrique 17,1 kWh/100 km
42900 € Electrique 17,4 kWh/100 km
64250 € Electrique 18,7 kWh/100 km
57490 € Electrique 19,6 kWh/100 km
46990 € Electrique 19,7 kWh/100 km
49990 € Electrique 21,8 kWh/100 km
35090 € Diesel 4,61/100 km
38420 € Diesel 4,71/100 km
44400 € Essence (hybride rech.) 5,11/100 km
54300 € Diesel 5,6 1/100 km
52350 € Diesel 5,8 1/100 km
59150 € Diesel 61/100 km
43990 € Essence (hybride rech.)®® 61/100 km
55400 € Diesel (hybride) 6,11/100 km
61000 € Diesel 6,11/100 km
37590 € Essence 6,11/100 km
43850 € Essence (hybride) 6,3 /100 km
61350 € Diesel 6.4 1/100 km
50600 € Diesel 6,6 1/100 km
55600 € Diesel 6,7 1/100 km
53590 € Essence (hybride rech.)®® 6,8 1/100 km
46100 € Essence 71/100 km
75500 € Diesel 7,11/100 km
66 /50 € Essence (hybride rech.) 1,2 1/100 km
56100 € Essence 7,31/100 km
16400€ Essence (hybride rech.) 1,0 1/100 km
20850 € Essence 1,9 1/100 km
64500 € Essence (hybride rech.) 8 1/100 km
22600 € Essence 8,4 1/100 km
28100 € Essence 8.7 1/100 km
64350 € Essence (hybride rech.)** 8,8 1/100 km

mande une fois ses batteries vidées
(8,8 1/100 km), si bien que les longs
trajets a son volant se solderont par
un budget de presque 151 € tous
les 1000 km. W

Colt aux 1000 km

23 €12 87 €
25 €0 98 €1
27 €12 104 €2
27 €@ 106 €0
30€0 114 €@
31 €2 120 €4
31 €2 120€0
34 €0 133 €0

719€
80 €
87 €
96 €
99€
102 €
103 €
104 €
104 €
104 €
108 €
109 €
113 €
114 €
116 €
120 €
121 €
123 €
125 €
132 €
130 €
137 €
144 €
149 €
1591 €

Toyota Prius Hybride Rechargeable (223 ch)

Remarquable
performance de

la Toyota Prius qui,
méme batteries vides,
ne vous coiitera que
87 €/1000 km, soit
I'équivalent d’un (bon)
diesel de la catégorie.

1. Prix catalogue, hors éventuels remises, bonus ou malus. 2. Pour une recharge 4 domicile. 3. Pour une recharge sur bome rapide. 4. Modéle encore au catalogue.

SKODA




Les SUV citadins

es jeux sont serrés chez
les électriques, avec
des modeles affichant

des consommations tres proches.
Mais c’est le Renault 4 E-Tech
qui s’en sort le mieux: avec ses
15,1 kWh/100 km, parcourir
1000 km a son volant ne vous
colitera que 24 €, si vous rechar-
gez a domicile, et 92 €, si vous
etes “en Itinérance”. On notera a
I"inverse la contre-performance
du nouvel Opel Frontera Electric,
qui consomme autant que des
modeles (bien) plus puissants... et
se retrouve par conséquent en bas
de tableau. Quant aux thermiques,

comme pour les citadines avant
eux, les diesels vont bientot dis-
paraitre de la catégorie des SUV
citadins. Ceux qui veulent optimi-
ser leur budget ont donc tout inté-
rét a se tourner vers le Q2 35 TDI,
modele thermique le plus écono-
mique de la catégorie (92 € pour
parcourir 1000 km), a égalité avec
le Renault Captur 1.8 E-Tech full
hybrid. Pour parvenir au méme
résultat, ce dernier doit déployer
tout l'arsenal d’une hybridation
poussée... On notera également
la belle performance du nouveau
Dacia Duster 1.2 Hybrid-G 4x4

qui, malgré sa transmission inté-

Le Renault 4 E-Tech est le plus sobre des SUV citadins électri ques avec 15,1 kWh/100 km. C'est

donc aussi le moins coiiteux a I'usage : seulement 24 € tous les 1000 km si I'on recharge a

domicile, ou 92 € sur des bornes rapides.

grale (mais grace a sa carburation
GPL), parvient a se montrer en-
core moins couteux a l'usage que
I'hybride classique a deux roues
motrices (94 € contre 98). Petite

Consommation

déception en revanche pour le
Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride,
qui fait moins bien que le Peugeot
2008 avec la méme motorisation
(103 €/1 000 km contre 99). &
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Tarif™ & partir de Energie/ carburant bl Codtaux 1000 km
Renault 4 E-Tech Autonomie Confort 52 kWh (150 ch) 33490 € Electrique 15,1 kWh/100 km 24 €@ 92 €13
Opel Mokka Electric 51 kWh (156 ch) 36900 € Electrique 15,4 kWh/100 km 24 €@ 94 €13
Peugeot E-2008 51 kWh (156 ch) 38100 € Electrique 15,6 kWh/100 km 25 €12 95 €
Mini Aceman E et SE, 38,5 et 49,2 kWh (184 et 218 ch) 33550 € Electrique 15,7 kWh/100 km 25 €1 96 €
Hyundai Kona Electric 65,4 kWh (217 ch) 40250 € Electrique 15,8 kWh/100 km 25 €12 96 €
Kia EV3 81,4 kWh (204 ch) 40990 € Electrique 16,3 kWh/100 km 26 €12 99 €
Mini Countryman E 64,6 kWh (204 ch) 39150 € Electrique 17,4 kWh/100 km 27 €12 106 €13
Smart #1 62 kWh (272 ch) 40815 € Electrique 17,7 kWh/100 km 28 €12) 108 €%
Opel Frontera Electric 42 kWh (113 ch) 33000 € Electrique 17,8 kWh/100 km 28 €12 109 €13
Volvo EX30 Single 49 kWh (272 ch) 39100 € Electrique 18 kWh/100 km 28 €12 110 €1
Alfa Romeo Junior Elettrica Veloce 51 kWh (280 ch) 46900 € Electrique 19,3 kWh/100 km 30 €2 118 €0
Mini Countryman SE All4 64,6 kWh (313 ch) 44150 € Electrique 19,4 kWh/100 km 30 € 118 €19
Audi Q2 35 TDI (150 ch) 41500 € Diesel 5,41/100 km 92¢€
Renault Captur 1.8 E-Tech full hybrid (160 ch) 30200 € Essence (hybride) 5,4 1/100 km 92 €
Dacia Duster 1.2 Hybrid-G 4x4 (150 ch) 28800 € GPL (hybride) 9,8 1/100 km 94 €
Dacia Duster 1.8 Hybrid (155 ch) 26900 € Essence (hybride) 5,71/100 km 98 €
Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride (116 ch) 28800 € Essence (hybride) 5,71/100 km 98 €
DS 3 1.2 Hybride (145 ch) 36150 € Essence (hybride) 5,81/100 km 99¢€
Peugeot 2008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch) 31950 € Essence (hybride) 5,8 1/100 km 99 €
Honda HR-V 1.5 e:HEV (131 ch) 35240 € Essence (hybride) 5,91/100 km 101 €
Nissan Juke 1.6 Hybrid (143 ch) 31050 € Essence (hybride) 5,91/100 km 101 €
Opel Frontera 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 28000 € Essence (hybride) 5,91/100 km 101 €
Toyota Yaris Cross 1.5 Hybride (130 ch) 31600 € Essence (hybride) 5,91/100 km 101€
Citroén C3 Aircross 1.2 Hybride (145 ch) 26350 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Fiat 600 1.2 Hybrid (110 ch) 24700 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Opel Mokka 1.2 Turbo Hybrid (145 ch) 29500 € Essence (hybride) 61/100 km 103 €
Alfa Romeo Junior 1.2 Ibrida eDCT6 (145 ch) 30250 € Essence (hybride) 6,11/100 km 104 €
Jeep Avenger 1.2 Hybrid (110 ch) 27550 € Essence (hybride) 6,11/100 km 104 €
Seat Arona 1.0 TSI (95 ch) 25660 € Essence 6,2 1/100 km 106 €
Skoda Kamiq 1.0 TSI DSG7 (116 ch) 29370 € Essence 6,2 1/100 km 106 €
Dacia Duster 1.2 Mild Hybrid (140 ch) 24000€ Essence 6,3 1/100 km 108 €
Volkswagen T-Cross 1.0 TSI (95 ch) 27880 € Essence 6,3 1/100 km 108 €
Citroén C3 Aircross 1.2 Turbo (100 ch) 19900 € Essence 6,4 1/100 km 110 €
Dacia Duster 1.2 Hybrid-G 4x4 (150 ch) Grace asa
Ultime représentant , bicarburation GPL
des SUV citadins doublée d'une
diesels, I'Audi 02 35 hybridation, le Duster
TDI affiche le budget 1.2 Hybrid-G 4x4
d'utilisation le plus combine
% serré de la catégorie = F transmission
= ' —hors électrigues-a = intégrale (électrique)
2 o Egalite avec le ” et coiit a I'usage
i Renault Captur S reduit: 94 € pour
. E-Tech(92€/1000km). = 1000 km.

5. Consommation batteries vides.
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n SUV chinois crée la
m surprise chez les éelec-

triques: tres efficient,
le MG S5 decroche la premiere
place du classement, avec
24 €/1 000 km (93 € s’il est re-
charge sur des bornes rapides). Le
Peugeot E-408 est juste derriere
(avec 25 et 97 €, il fait nettement
mieux que son cousin le E-3008),
suivi de 'Opel Grandland Elec-
tric (25 et 105 €).Le modele
thermique le plus économique
a l'usage de notre dossier n’est
pas une humble citadine, mais
bien le Ford Kuga 2.5 FHEV
E85! Grace a son hybridation et

MG S5 47 kWh (170 ch)
Peugeot E-408 58 kWh (210 ch)

Opel Grandland Electric 73 kWh (213 ch)

Lynk&Co 02 66 kWh (272 ch)

Renault Scenic E-Tech Autonomie Confort 60 kWh (170 ch)

Skoda Elroq 85 77 kWh (286 ch)

Volvo EX40 Single Extended Range 79 kWh (252 ch)

BMW iX1 eDrive20 64,8 kWh (204 ch)
Peugeot E-3008 73 kWh (210 ch)

Renault Scenic E-Tech Grande Autonomie 87 kWh (218 ch)

BMW iX1 xDrive30 64,8 kWh (313 ch)

Citroén é-C5 Aircross Autonomie Confort 73 kWh (210 ch)

Smart #3 79 kWh (272 ch)

LES 200 VOITURES LES MOINS CHERES A L' USAGE

Les SUV compacts

au prix tres bas du superéthanol
(moins de 80 centimes du litre),
il ne vous codutera, en effet, que
67 € tous les 1000 km. Imbat-
table! Hélas, c’est le dernier
modele neuf offrant ce type de
motorisation...Méme le Dacia
Bigster 1.2 Mild-Hybrid G, qui
carbure au GPL, se retrouve loin
derrieére, avec 87 €/1 000 km. Le
reste du match apparait d‘ailleurs
nettement plus serré, avec des
diesels efficaces et des hybrides
étonnamment frugaux. Mention
speciale aux Nissan Qashqgai e-
Power et Renault Symbioz E-Tech
full hybrid, qui devancent assez

Tarif (") a partir de

ko

+"'.'n

Energie/ carburant

e

Dommage que ce Kuga soit le dernier modele neuf compatible a I'E85, car ce r:arb;raﬂ; tres
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economigue fait des miracles: voila le véhicule le moins coiiteux a l'usage de tout notre dossier,

avec seulement 67 € tous les 1000 km !

nettement leurs rivaux, y compris
ceux de Toyota, pourtant expert
en hybridation! En lot de conso-
lation, ce dernier hérite quand
meéme du titre de SUV compact

Consommation

hybride rechargeable le plus eco-
nomique avec son C-HR, dont
la version “plug-in” fait jeu égal
avec la variante hybride classique
(99 €/1 000 km). ®

Mercedes EQA 250+ 70,5 kWh (190 ch)
Citroén &-C5 Aircross Grande Autonomie 97 kWh (230 ch)

Ford Kuga 2.5 FHEV E85 (180 ch)
Dacia Bigster 1.2 Mild Hybrid-G (140 ch)
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BMW X2 sDrive20d (163 ch)
Nissan Qashqai 1.5 e-Power (205 ch)

Renault Symbioz 1.8 full hybrid E-Tech (160 ch)

BMW X1 sDrive18d (150 ch)
Mercedes GLA 200 d (150 ch)
Toyota C-HR 2.0 Hybride (140 ch)

Toyota C-HR 2.0 Hybride Rechargeable (223 ch)
Volkswagen Tiguan 2.0 TDI DSG7 (150 ch)

Dacia Bigster 1.8 Hybrid (155 ch)

Renault Austral 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch)

MG EHS 1.5 Hybrid+ (224 ch)
Honda ZR-V 2.0 Hybrid (184 ch)

Peugeot 408 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch)
Peugeot 3008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch)
Renault Symbioz 1.3 Mild Hybrid (140 ch)
Alfa Romeo Tonale 1.6 Diesel (130 ch)

Dacia Bigster 1.2 Mild Hybrid-G (140 ¢

s T8
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5 moyenne
32490 € Electrique 15,2 kWh/100 km
42700 € Electrique 15,9 kWh/100 km
44490 € Electrique 17,2 kWh/100 km
35995 € Electrique 17,6 kWh/100 km
41990 € Electrique 17,7 kWh/100 km
42970 € Electrique 17,8 kWh/100 km
50200 € Electrique 18,2 kWh/100 km
46990 € Electrique 18,3 kWh/100 km
45090 € Electrique 18,3 kWh/100 km
46990 € Electrique 18,4 kWh/100 km
57300 € Electrique 19 kWh/100 km
40290 € Electrique 19 kWh/100 km
44315 € Electrique 19,1 kWh/100 km
46950 € Electrique 19,5 kWh/100 km

NC Electrique 19,6 KWh/100 km
39490 € E85 (hybride) 8,51/100 km
24990 € GPL 91/100 km
52050 € Diesel 5,3 1/100 km
37600€ Essence (hybride) 5,4 1/100 km
34400 € Essence (hybride) 5,4 1/100 km
47950 € Diesel 5,51/100 km
48100 € Diesel 5,81/100 km
35450 € Essence (hybride) 5,81/100 km
41100 € Essence (hybride rech.)™ 5,81/100 km
50900 € Diesel 5,91/100 km
29990 € Essence (hybride) 61/100 km
41900 € Essence (hybride) 6,11/100 km
32490 € Essence (hybride) 6,2 1/100 km
43950 € Essence (hybride) 6,3 /100 km
38500 € Essence (hybride) 6,3 1/100 km
40000 € Essence (hybride) 6,3 1/100 km
29900 € Essence 6,3 1/100 km
42500 € Diesel 6,6 /100 km

h

S'il ne detrone pas
le Kuga 2.5 FHEV E85,
« * leBigster 1.2 Mild
_= Hybrid-G fait tout

~ de méme mieux que
~ les modéles diesels,
grace a sa
carburation au GPL:
87 &/1000 km.

NICOLAS SOLER

Colt aux 1000 km

24 €12 93 €1
25 € 97 €03
25 €12 105 €0
28€ 107 €
28 €12 108 €0
28 €12 109 €
29€ 111 €0
29€@ 112 €0
29€ 112 €6
29€ 112 €0
30€@ 116 €0
30€ 116 €0
30€ 117 €0
31 €@ 119 €0
31 €@ 120 €0

67 €

87 €

90 €

92€

92 €

94 €

99 €

99 €

99 €

101 €

103 €

104 €

106 €

108 €

108 €

108 €

108 €

113 €

SUV compact
— —  électrique le plus

— — efficient, le MG §5
: domine les debats
avec seulement 24 €
pour parcourir
1000 km, a condition
de recharger a
domicile, bien sir...

1. Prix catalogue, hors éventuels remises, bonus ou malus. 2. Pour une recharge 4 domicile. 3. Pour une recharge sur bome rapide. 4. Modéle encore au catalogue.




Les SUV familiaux

omme chez les berlines
familiales, il faut ici sa-
luer I'étonnante perfor-

mance de Tesla. Son Model Y
Standard Propulsion fait preuve
d’une sobriété digne d'une citadine
14,8 kWh/100 km!), ce qui lui vaut
de ne colter que 23 €/1 000 km s'il
est rechargé a domicile en heures
creuses. Remarquable! La ver-
sion Grande Autonomie AWD,
deuxieme du classement, n'est
pas mal non plus (26 €), surtout
considérant qu’elle embarque
deux moteurs. Meilleur francais,
le Peugeot E-5008 73 kWh esta la
traine, avec 31 €/1000 km (118 €

Tesla Model Y Standard Propulsion 60 kWh (299 ch) |
Tesla Model Y Grande Autonomie AWD 75 kWh (410 ch)

Kia EV6 58 kWh (170 ch)
Skoda Enyaq 85 77 kWh (285 ch)
Volkswagen ID.4 77 kWh (286 ch)

Ford Explorer Extended Range 77 kWh (285 ch)

Nissan Ariya 63 kWh (218 ch)
Cupra Tavascan 77 kWh (286 ch)

Ford Mustang Mach-E Standard Range 68 kWh (269 ch)
Xpeng G6 RWD Long Range 87,5 kWh (280 ch)

Ford Capri Extended Range 77 kWh (285 ch)

Audi Q4 Sportback e-tron 45 e-tron 77 kWh (285 ch)

Peugeot E-5008 73 kWh (210 ch)
Subaru Solterra AWD 64 kWh (218 ch)

Xpeng G6 AWD Performance 78 kWh (495 ch)

Kia EV6 80 kWh (229 ch)
Peugeot E-5008 4x4 73 kWh (325 ch)

Skoda Kodiaq 2.0 TDI (150 ch)

Mazda CX-60 3.3 e-Skyactiv D (200 ch)
Renault Espace 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch)

BMW X3 20d xDrive (197 ch)

Renault Rafale 1.2 full hybrid E-Tech (200 ch)

Mercedes GLC 220 d 4Matic (197 ch)

Peugeot 5008 1.2 Hybrid e-DCS6 (145 ch)

BMW X3 40d xDrive (303 ch)
Honda CR-V 2.0 e:PHEV (184 ch)
Lexus NX 350h AWD (244 ch)

Alfa Romeo Stelvio 2.2 Diesel (160 ch)
Audi Q5 2.0 TDI Quattro Hybride (204 ch)
Mercedes GLC Coupé 300 de 4Matic (333 ch)

Leapmotor C10 1.5 REEV (215 ch)
Skoda Kodiaq 1.5 TSI Hybrid (150 ch)

Renault Rafale 1.2 hyper hybrid E-Tech 4x4 (300 ch)

YANN LEFEEVRE

sur longs trajets). Du coté des ther-
miques, les diesels restent en téte,
avec au premier rang le Skoda
Kodiaq 2.0 TDI 150 (6,1 /100 km
et 104 €/1000 km). On notera
aussi la belle performance du Ma-
zda CX-60, dont la mécanique a
contre-courant (un “gros” 6 cy-
lindres de 3,3 litres) délivre d'ex-
cellents résultats (2¢ place avec
106 €/1 000 km). A l'inverse, et
malgré son hybridation, le récent
Audi Q5 2.0 TDI Quattro Hybride
se prend les pieds dans le tapis:
avec 6,9 /100 km, il vous impo-
sera un budget de 118 € tous les
1000 km. Chez les SUV fami-

Tarif(" & partir de Energie/carburant moyenne Coutaux 1000 km
39990 € Electrique 14,8 kWh/100 km 23 €12 90 €
52990 € Electrique 16,3 kWh/100 km 26 €2 99 €4
43950 € Electrique 16,5 kWh/100 km 26 €% 101 €1
46400 € Electrique 17 kWh/100 km 27 €9 104 €°)
45990 € Electrique 17 kWh/100 km 27 €1 104 €1
46900 € Electrique 17,3 kWh/100 km 27 €1 106 €
39300 € Electrique 17,4 kWh/100 km 27 €12 106 €12
46540 € Electrique 17,6 kWh/100 km 28 €12 107 €1
52990 € Electrique 18 kWh/100 km 28 €12 110 €0
46990 € Electrique 18,8 kWh/100 km 30 € 115 €6
49400 € Electrique 18,9 kWh/100 km 30 € 115 €1
46990 € Electrique 19,2 kWh/100 km 30 € 117 €09
46690 € Electrique 19,4 kWh/100 km 31 €0 118 €0
59990 € Electrique 19,5 kWh/100 km 31€P 119€0
50990 € Electrique 19,7 kWh/100 km 31€0@ 120 €0
47450 € Electrique 20,2 kWh/100 km 32 €@ 123 €0
57690 € Electrique 20,2 kWh/100 km 32 €4 123 €419
51310 € Diesel 6,11/100 km 104 €
54750 € Diesel 6,2 1/100 km 106 €
45500 € Essence (hybride) 6,2 1/100 km 106 €
66350 € Diesel 6,3 1/100 km 108 €
46500 € Essence (hybride) 6,3 1/100 km 108 €
67500 € Diesel 6,6 1/100 km M3 €
41700 € Essence (hybride) 6,6 1/100 km 113 €
75350 € Diesel 6,71/100 km 14 €
08150 € Essence (hybride rech.)™ 6,7 1/100 km 115 €
58000 € Essence (hybride) 6,7 1/100 km 115 €
05800 € Diesel 6,8 1/100 km 116 €
63550 € Diesel (hybride) 6,9 1/100 km 18 €
86950 € Diesel (hybride rech.)® 7 1/100 km 19 €
37400 € Essence (hybride rech.)* 71/100 km 120 €
46820 € Essence 7,11/100 km 122 €
55500 € Essence (hybride rech.)* 7,4 1/100 km 127 €

Renault Espace 1.2 Full Hybrid E-Tech (200 ch)
% Ky

=~ Avec seulement Grace a sa tres sobre
104 € pour 1000 km | mécanique hybride,
parcourus, le Skoda B le Renault Espace
Kodiag 2.0 TDI est = rivalise en termes de
le plus économique coits d utilisation
des SUV familiaux S s avec les meilleurs

- thermiques. = =% modéles diesels.

liaux carburant au sans-plomb,
c’est Renault qui méne la danse
avec les Espace (106 €/1 000 km)
et Rafale 1.2 full hybrid E-Tech
(108 €/1 000 km). Enfin, le Honda

Consommation

Le Model Y Standard Propulsion revient seulement a 23 € d'électricité tous les 1000 km
en rechargeant a domicile, mais 90 £ sur la moyenne des bornes rapides (les propriétaires de Tesla
paient cependant bien moins cher sur les Superchargeurs)

K 5 - l'E..‘-..

DAVID BOUILLALX

CR-V e:PHEV prend la téte chez
les hybrides rechargeables:
avec 6,7 1/100 km, il ne vous col-
tera que 115 €de SP95 E10 tous les
1000 km. H
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37850 € / 34800 €*

Premier test de [a 308 restylee
Elle en met plein la vue!

Quatre ans apres son lancement, la Peugeot 308 s’offre Godinee
un seérieux lifting. Sur le plan technique, en revanche,
les évolutions apparaissent plus legeres. Suffisant pour
rester aux avant=postes ? rar vincent Desmonts

, avec ce petit volanten position
basse. Enfin, la 308 demeure la lanterne
rouge de sa catégorie en matiere d’habi-
tabilité aux places arriere. Sur le plan

tec hniqm_z on note |'nrfn|:-tinr‘| d'une bat-

es SUV ont beau monopo-
liser le devant de la scéne,
les ventes de berlines et de
breaks compacts représen-
taient encore 1,5 million de véhicules
neufs I'an dernier en Europe. Et si la caté-
gorie reste dominée par la VW Golf, la
Peugeot 308 tient la place de leader
sur le marché francais, avec plus de
25000 immatriculations depuis le
début de I'année. Pas question donc
de la laisser tomber! Elle profite ainsi
d'un restylage assez important, avec
une face entierement redessinée. Exit
les caractéristiques “dents de sabre”,
place a un “visage” respirant le dyna-
misme et soigneusement mis en lu-
miere. Le blason Peugeot, désormais
rétro-éclairé, est inséré au centre d'un
ensemble de lignes tendues suggérant le
mouvement, et surmonté par une barre
noire striée de traits lumineux. Ceux des

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus écolo.

extrémités servent de feux de jour et de
clignotants, les autres fonctions d'éclai-
rage étantreléguées dans la partie infé-
rieure, sous une vitre fumée. On note
aussi des jantes au dessin inédit et de
nouvelles teintes, tandis que les feux
arriere des précédentes versions GT
équipent désormais tous les modeles
de la gamme.

A bord, presque un
statu quo

Dans I'habitacle, en revanche, les modi-
fications se limitent a... de nouveaux
graphismes pour l'instrumentation! Il n"y
avait certes pas grand-chose a reprocher
a la planche de bord, élégante et bien
finie, mais on aurait apprécié que la 308
adopte des menus plus clairs pour son
écran tactile, au fonctionnement un peu
lent, ou un GPS aux graphismes plus ac-
tuels. L'ergonomie reste par ailleurs par-

terie plus grosse sur la version électricque
E-308 (désormais dotée de palettes au
volant) et larrivée d'un nouvel en-
semble hybride rechargeable de 195 ch.
Pas d’évolution cependant pour notre
variante hybride classique de 145 ch,
laquelle reste le best-seller de la gamme.
Une mécanique qui fait preuve d’une
agréable douceur et d'une appréciable
sobriété (6 1/100 km selon nos mesures
sur la version non restylée), mais qui
manque d’un peu de peps — il faut dire
que la boite auto. multi-embrayage
n‘est pas des plus réactives — et gronde
un peu trop lors des accélérations. On
remarque aussi un chuintement du
moteur électrique a basse vitesse, plus
surprenant que réellement génant. Coté
chassis, la 308 reste une référence de
sa catégorie, avec un train avant incisif,
un amortissement plutot bien calibré et
un comportement agile. Néanmoins, si
la direction affiche une belle précision,



Inchangeée par rapport au modeéle précédent, la motorisation 1.2 hybride fait preuve d'une
agreable douceur, mais ses performances restent sans eclat.

94 cm

Nombre de plar.es;: 5

Toujours pas tres accueillante pour ses passagers, la 308! A l'amere, | espace aux jambes
est le plus mauvais de la catégorie, et le dossier de banguette apparait trop vertical.

Volume: 397 dm?®'?

Le coffre affiche un volume correct, mais
il pourrait offrir davantage de largeur, et
un plancher mobile.

Le vral prix: pas de malus
pour cette motorisation hybride.
Par ailleurs, Peugeot propose
deja 8 % de remise.

U’entretien s i doit atre

effectué tous les 25000 km ou
tous les 2 ans.

L‘éQUipement s il est assez

complet, mais certaines lacunes
font tiquer a ce tarif comme la
conduite semi-autonome
(heureusement facturee
seulement 700 €) ou encore la
dalle de recharge a induction
pour smartphone (dans des
packs a 1100 € minimum!).

son feeling insuffisant rend tres difficile
de jauger le potentiel dadhérence du
train avant, notamment sur le mouillé.
On se consolera avec le confort feu-
tré: suspensions moelleuses (malgré
quelques trépidations), sieges accueil-
lants et insonorisation poussée (vitres
avant et pare-brise feuilleté a partir de
cette finition GT). Le tout a des tarifs qui,
remises aidant, sont dans la moyenne,
méme si l'on constate quelques
lacunes d'equipement. Il

1. Modele photographié en finition GT Exclusive. 2. Mesure labo Auto Plus.

Remaniées, les optiques regroupent
désormais les fonctions d'éclairage de
la route dans leur partie basse.

’équipement

Sécurité:* ABS + AFU + ESP e AFIL active ® Airbags
(6) ® Essuie-glaces auto. ® Lecture des panneaux ® Phares adaptatifs
matriciels ® Requlateur adaptatif, etc.

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul

* Clé mains libres ® Clim" auto. bizone ® Ecran tactile10”/254 ¢cm +
Mirror Screen sans fil + GPS  Instrumentation numeérique 10"/25,4cm

e Jantes alliage 18" » Palettes au volant ® Vitres AV/AR électr., etc.

XTI Agrément:  Packincluant caméra a360°,
conduite semi-autonome et instrumentation 3D (700 €)  Pack
incluant un chargeur smartphone a induction et le toit ouvrant électr.
(1100 €) » Sellerie Alcantara et siege conducteur électr. (1100 €).

Dommage que la 308 soit penalisee par une direction trop peu
informative. Mais elle offre un chassis de qualité, avec une belle agilite,
et son confort n'est entache que par quelques trépidations.

PHOTOS:F.GROUT

_ L@S Chifﬁ’es (données constructeur)

Vitesse maxi 210 km/h

Poids :1457 kg

La technique

C0z/Malus:111g/km/0 €
Transmission: Aux roues AV

. Boite: Automatigue, 6 vitesses
Réservoir:52 litres

Dimnl_.’.l}l'.hl Enm4|371]|35ml44 e et

Durée de garantie 8 ans ou 160000 km"

1. Si entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans km illimités)

Y . g -
['évaluation
dans la cateqgorie
La Peugeot 308 1.2 Hybrid e-DCS6 GT (34800 €% 145
ch) est evaluée dans la catégorie des berlines compactes
hybrides essence a boite automatique d'environ 150 ch, qui
comprend notamment:
Citroen C4 1.2 Hybride Max (31900 € *, 145 ch),
DS N°41.2 Hybride Etoile Alcantara (42000 €, 145 ch),
Opel Astra 1.2 Hybride Elegance (30000 €, 145 ch),

Toyota Corolla 1.8 Hybride GR Sport (33100 €, 140 ch)
VW Golf 1.5 eTSI Hybrid R Line Edition (35000 €*,150 ch)

Comportement routier '
Equipements de sécurité
Agrement/performances
Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques
Présentation/finition
Consommation

Prix

o T —
B i B
| B 1 | i

. T = e

Les détails

ACERBROOPE. e M
‘Autonomie | i

Bruit/vibrations du moteur
Confort des suspensions i
Direction
Durée de garantie B
Emissions de CO; 4 |
- B
M

Facilité a manceuvrer
Facilité de controle des niveaux
‘Gabarit

Roue de secours (kit de réparation) 11
‘Sécurité des enfants | B
' Souplesse a basse vitesse 1 1

B Trés bien M Bien M Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie)
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“€\_aFumr» PEUGEOT 308 1.2 HYBRID GT

Aides a la conduite

Aussi confortables g La conduite semi-
qu'enveloppants, | Y autonome (niveau 2|
les sieges ; - coute 700 € en
maintiennent bien 4 | : association avec la

le corps. Mais les ; | ~ |8 caméra a 360° et une
réglages | | _ instrumentation a
électriques du \ ' effets 3D:

siege conducteur raisonnable. Elle a

lavec massage) cependant quelques difficultés a bien interpréter le e .
‘ La dalle de 107/25,4 cm de diagonale

PHOTODS:F. GROUT

sont facturés marquage au sol, et se désactive parfois de facon e .
T s ; : , . . e ' i conserve la méme ergonomie
1100 €. Comme sur le précédent modele, la majeure intempestive, méme par temps clair. On retrouve de série . |
. S : . o | L | qu‘auparavant. Les menus manquent
partie des fonctions sont commandées par I'écran tactile. la plupart des aides a la conduite modernes, a I'exception rncare de clin® o losystime:d
. : . L oy , S . encore de clarté, et le systeme de

Les graphismes de l'instrumentation ont été revus. notable de l'assistance au créneau, indisponible. e LA
réactivité. Quant au GPS, il affiche

| des graphismes un peu datés.
Réglage des sieges Freinage automatique

Maintien des sigges Régulateur de vitesse adaptatif

Dommage...

Simplicité des commandes Conduite semi-autonome Facilité d'utilisation

Visibilite AV/AR Allumage auto. des phares 3 Lisibilité

Eclairage intérieur Conduite codes/feux de route 5 Ecran tactile/Mirror Screen SérieffSerie
Lisibilité des compteurs Assistance au créneau Prix de I'option GPS Série

o 1. Fack incluant également chargeur smartphone a induction et toit ouvrant électrique. 2. Fack incluant le toit ouvrant électnque.



A part quelques plastiques de qualité
un peu plus ordinaire, la 308
impressionne par sa présentation
léchée. Sa finition continue de
rivaliser avec les meilleurs modeles
d’outre-Rhin, et c'est I'un de ses
arguments majeurs depuis sa sortie, il
y a quatre ans.

Qualité des matériaux
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

Il taudra passer par I'écran tactile pour

le moindre réglage de la clim’. Mais
celle-ci se montre plutot etficace et
surtout fort discrete.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

\ .
Systeme audio

Notre modele disposait du systeme
hi-fi Focal optionnel, avec 10 haut-

parleurs. Bien, mais il fait hélas partie
d’un cotteux pack...

Qualité du son
Simplicité des commandes
Systéme hi-fi'’
Bluetooth/USB

BIEN 71)VU

Une pression longue
sur ce bouton suffit a
desactiver les aides
a la conduite les plus
intrusives. Pratigue!

T e

Rangement

On peut compter sur pas mal de
rangements disséminés dans
I’habitacle, et les vide-poches
affichent un beau volume. En
revanche, facturer le chargeur a
induction pour smartphone dans un
pack a 1100 €, c'est osé...

Taille boite a gants

Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone ' [
Auméniéres/vide-poches AR /ST

Trés bien M Bien l Moyen

-

| N
S

C'EST ) RATE

Sila 308 soigne son

allure, certains details
mesquins persistent,

comme l'absence de
vérins de capot.

-
T ——

Notre verdict

Style mis a part, les évolutions sont
limitées sur ce ceeur de gamme. La
308 se maintient néanmoins a un bon
niveau grace a ses qualités originelles
(présentation, agrement, confort...).
Et malgre son habitabilité arriere
décevante.

Agrément et confort
Sobrité
Présentation et finition
Habitabilité arriére

Mécanique teme
Feeling de direction

Décevant Mauvais (dans la catégorie)
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Munich, la “Neue Klasse”
fait traditionnellement ré-
féerence aux berlines des
années 1960, ancétres des
Série 3. Ressortir des tiroirs cette appel-
lation en dit long sur 'ambition de BMW
pour sa nouvelle gamme électrique! Pi-
lier de la rupture revendiquée, la trés so-
phistiquée plate-forme électrique 800 V
sappliquera d’icia 2027 a six modeles.
L'iX3, qui ouvre le bal, avance des pres-
tations dans le haut du panier et une
polyvalence intéressante: charge rapide
acceptant jusqu’a 400 kW, tres grosse
batterie de 108,7 kWh utiles (la seule
proposée pour |'instant), 805 km d’auto-
nomie théorique... Etonnamment, les
tarifs (a partir de 71950 €) paraissent
presque sages par rapport aux habitudes
de l'allemand, et bien placés face aux
Mercedes GLC EQ et surtout Audi Q6

e-tron, ses principaux rivaux premium.

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et la prime CEE de 345 €.

Addiction au numerique _,,

BMW a deploye les grands moyens sur son SUV iX3 pour
lancer sa nouvelle offensive électrique. Sa plate-forme
ultra moderne promet autonomie et temps de recharge
flatteurs, et la technologie embarquée impressionne.

Au point d’en faire trop ? rar antwine Arnoux

Dans ce SUV long de 4,79 m, d'allure
massive, les nostalgiques de la “Neue
Klasse” originelle auront du mal a re-
trouver la finesse des premieres 1600
et consorts. La face, a la rigueur, en
reprend le double haricot de calandre,
éclairé (c’est la tendance). Les premiers
instants a bord de 'IX3 sont tout aussi
déroutants: le poste de conduite frole
l'overdose numérique ! Hormis le sélec-
teur de marche, au centre, et les réglages
des rétros (ouf!), absolument tout ce
qui concerne la vie a bord et le fonc-
tionnement de ['auto passe par I'écran
central. Le bandeau panoramique a la
base du pare-brise, composé de trois
écrans juxtaposés, est plutot réussi et
lisible: vitesse et principales données
de conduite a gauche, divertissement
a droite... Laffichage téte haute serait
presque superflu, le champ de vision
étant déja bien occupé.

Les watts dans la ouate
Dréle d’époque. D’emblée, I'ava-

lanche de menus agace et im-
pose de quitter fréequemment
la route des yeux, ou de s'en

remettre a la commande vocale, gérée
par 'un des quatre puissants logiciels
(avec intelligence artificielle!) que
'auto embarque. Quid du vieillisse-
ment de cet impressionnant systeme?
Rendez-vous dans dix ans! Heureuse-
ment, le conducteur fait toujours partie
de I'équation, et passer du temps au vo-
lant n"a rien d’un calvaire, au contraire.
La direction est plutot précise et le
freinage parait étonnamment naturel
dans son ressenti... a condition toute-
fois d’éviter le mode adaptatif (nous y
reviendrons). Et les chronos ne font pas
injure a la marque : les 469 ch délivrés
par les deux moteurs (un par essieu) as-
surent des relances éclair. En douceur
toujours, le couple costaud (645 Nm)
préférant la progressivité au “coup de
pied aux fesses”. Cet iX3 joue visible-
ment la force tranquille.

Le chassis est du méme registre, souple
et sans heurts. Le confort prime, a 'ex-
ces peut-étre: les suspensions, parfois
trop laches, génerent des pompages



L@S Chifff@g (données constructeur)

o Vitessemaxi20km/h
 Accélération0a100km/hid4s9

L'engin est plus aerodynamigue qu'on pourrait le penser (Cx de 0,24), au beénefice de la consommation . | R 7D
19 kWh/100 km releves, pour un rayon d action gue I'on espere a plus de 550 km environ.

Diametre de braguage 12,1 m

La technique

Asynchrone (avant)
Moteurs électriques: Synchrone a rotor bobineé

Temps de charge Wallbox/:,, . »
SEC'LEL.IrEH h(a1TkW)/NC

Puissance fiscale/C0,:10 CV/0 g/km

Contrairement au precedent, “simple” X3 électrifié, le nouveau venu est concu sur une base Prime “coup de pouce”/:
technique inédite et spécifique, dédiée a I'électrique. Le resultat n'est pas hyper dynamique, Prime CEE 0 €/ 34 5. ¢ B

mais confort et agrément de conduite sont de haut niveau. Transmission: A4

_____________ Dim.Lx|xhenm:479x190x164

Durée de garantie ™ 2 ans (km ilimités)
1. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

"évaluation
dans la cateqorie

L'empattement généreux profite aux places arriére, ou de grands adultes seront a | aise. Le E{;Mw 1X350 xDrive M Sport (75250 €*, 108,/ kWWh,
Dommage: la banquette manque de maintien. Le seuil du coffre est un peu haut, mais le 469 ch) est evalue dans la categorie des SUV familiaux

. w = électriques 4x4 d'environ 400 ch ou plus, qui comprend:
volume, genéreux et la decoupe rectiligne facilite le chargement. Audi Q6 e-tron S line (74600 €* 949 kWh. 428 ch)

Mercedes GLC EQ 400 AMG (76350 €%, 94 kWh, 489 ch),

4 3 Porsche Macan 4 (86500 €*, 95 kWh, 408 ch), Tesla
Le vrai pri)( d'achat: L eq Ulpement Model Y Premium Grande Autonomie AWD
1 " (52690 E", /5 KWh, 410 ch), etc.
as de prime “coup de pouce”, le - ; ¢ : |
Fjri:-: de ::’)iXS début:nt af—dessus se:"ﬁte' '-ABS FRTUEENS AFIL&EIW? Comportement routier i
F , e Airbags (6) ® Conduite semi-autonome ® Phares adaptatifs Equipements de sécurité 11
de 47000 € et pas de remise non . - - quip MLl Bl
; e matriciels ® Surveillance angles morts e attention du conducteur Agrément/performances '
plus pourfnstant. e collisions AR, etc. Confort/insonorisation "
Le niveau d'equipement: Agrément: « aide au stationnement AV/AR + caméra de recul Equipements de confort/garantie ..
la dotation est étoffée dés I'entrée e Chargeur smartphone a induction e Clé mains libres ® Clim auto. Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

de gamme, avec conduite semi- bizone + pompe a chaleur ® Ecran tactile 18"/45,7 cm + GPS

H HHHH

autonome, siéges avant connecté ® Hayon électr. ® Jantes alliage 20" et étriers de frein Presenla!_mnfﬂmimn
. S : Autonomie
chauffants, caméra 360°, poste bleus M Sport @ Mirror Screen @ Sieges AV electr. et chautfants Prix
de conduite 100 % numérique et * Volant sport, etc.
toute une panoplie de fonctions XT3 Agrément : » calandre éclairée (1150 €)
connectées. La finition M Sport se e Cameéra 360° (550 €) » Jantes 21" (1550 €) ® Pack Innovation _ 21 -
distingue essentiellement par des (affichage téte haute, clim auto. 3 zones, hi-fiHarman Kardon: . Les d étﬂl ]- S |
ajouts cosmétiques. 2000 €) » Stationn. auto. a distance (850 €) ® Toit panoramigue EEEES d EDFF n
’ g 1550 €) » Volant chauffant (330 €), etc. L0nsommation
Lentretlen: i constructeur VR Y Bruits aérodynamiques W
préconise une visite tous les 2 ans Lomndes Seqesaval. ek B
ou 30000 km. Confortdessuspensions . ‘#
rockigamenosoer oo B
peu agreéables sur les mauvaises routes. Planificateur [:I'i_tinére_lire . in
Dans l'ensemble, les mouvements Protection carrosserie . B
Rangement cable de recharge (coffre avant) -

sont pourtant correctement maitrises
a fortiori pour un SUV de ce poids
(2360 kg), pourvu d’'une suspension
conventionnelle, non pilotée (équipe-
ment indisponible, méme en option).
Taillé pour la famille ('espace a bord Acceptant 400 kW en pic, I'iX3 figure parmi les plus performants en

est flatteur), I'iX3 est a son i les recharge rapide DC (21 min de 10 4 80%). A condition d"avoir une borne
voies rapides, son terrain favori. €%  aussi puissante sous la main...

Roue de secours (kit de réparation)
Sensation pédale de frein

B i

PHOTOS:WOLFGANG GROEGER-MEIER/BMW

T —

* Donnée constructeur.
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'ambiance est tout juste troublée
par quelques bruits d’air a partir de
120 km/h. On s'étonne cependant de
certains choix étranges: pas de pale
au volant pour moduler facilement le
freinage regénératif, par exemple. l|
faut se replonger dans l"écran pour le
paramétrer ou choisir le mode adap-
tatif, dont les interventions aléatoires
laissent perplexe. Méme en nous y
attardant, nous n’avons pas compris
comment I'iX3 réfléchissait a ce pro-
pos, ou s'il y réfléchissait vraiment. Et
est-ce d'ailleurs ce qu’on lui demande?
Car |I'ensemble a l'air efficace : I'ordina-
teur affichait une conso moyenne de
19 kWh/100 km au terme de notre par-
cours. En tenant compte de la capacité
de la batterie, cela laisserait espérer
de 500 a 550 km de rayon d‘action
entre deux recharges a 100 %, et plus
de 400 km en rechargeant a 80%. Pas
mal ! i

BMW IX3 50 XDRIVE M SPORT - 108,7 KWH - 469 CH

Poste de conduite

La position un peu haute
n'est pas désagréable et la
surface vitrée assez
généreuse offre une bonne
visibilité périphénque.
latfichage panoramique
dédié aux données de conduite, en surplomb, est trés
lisible et paramétrable a l'envi. Le petit volant garantit
une bonne prise en main mais agace en manceuvres.

Heglage des sieges
Maintien des sieges
Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR

tclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

Fcran tactile

Original, I'écran trapézoidal de bonne dimension (18"/45,7 cm) délivre
un affichage soigné. Les manipulations sont fluides, mais on s‘égare vite
dans les nombreux menus. Le GPS, plutét simple a 'usage, integre un

planificateur d'itinéraire efficace.
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Aldes a la conduite

Le contenu technologique de série est particulierement
riche et élaboré, confié a un logiciel sophistiqué, géré
par I'intelligence artificielle. La conduite semi-
autonome, fournie d'office, intégre moyennant
supplément (1 100 €) une fonction permettant de
changer de file et de dépasser sur autoroute d'un simple
regard vers les rétroviseurs. Impressionnant.... quand il

fonctionne. Tout aussi gadget, le stationnement assisté
dispose d'un mode entierement automaticue (850 €).
B Facilité de réglage des alertes
Hégulateur de vitesse adaptatif
Conduite semi-autonome
Phares/tssuie-glaces auto
Feux de route auto./Phares adaptatifs
Assistance au créneau

Serie
Serie

850 €

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Serie

1. Avec Pack Innovation comprenant [ affichage téte haute et la clim auto. trois Zones.

\\\\\\\\W
b

\
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Les poignees affleurantes Pour ressortir de I'iX3,
sortent automatiguement c'est I'inverse: le bouton
en approchant la main, d'ouverture, intégre a
evitant des tatonnements I'accoudoir, n'est pas

agacants. ' tres intuitif a I'usage.

—

PHOTOS: WOLFGANG GROEGER-MEIER/BMW
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Finition Rangement

L'ambiance est au luxe tendance techno. S . _ A bord de I'1X3, c'est du
Assemblages soignes et materiaux de qualite e classique coté rangements,
(en partie recyclés) composent la planche de A - #  Entre bacs de porte et tunnel
bord, dont le style géométrique épure peut AN | i central, les espaces sont
derouter. Quelques éléments en plastique = | | nombreux et plutét vastes,
(notamment les imitations alu) semblent | fod sauf la boite a gants

toutefois un peu legers. | - (minuscule). Quelques lacunes
Ousiith Has mpti sty W & Gtonnent: pas d’auméniéres
Qualité des assemblages S e au dos des sieges avant.

Résistance aux rayures Taille bofte a gants il

Notre verdict

Vaste et confortable, doue d'une
autonomie interessante, I'iX3

Taille vide-poches

J Emplacement charge smartphone Serne
C h au T T a g € /C 1 1m Aumdnieres/vide-poches AR IndisponiblefSérie]

Hormis un raccourci pour le désembuage, la
climatisation se pilote exclusivement via l'écran.

Les commandes restent cependant affichées en Systéme aud io

continu en bas de la dalle numérique.

avance de serieux atouts de
voyageur familial. L'agrement de
conduite est la, mais la
technologie embarquee donne le
tournis. On prefere quand BMW
fait passer moins de temps a
tatonner sur un ecran.

Une molette permet toujours de
Simplicité des commandes controler rapidement le volume.
Discretion de la soufflerie Mention spéciale pour la hi-fi a 13
Reéglages gauche/droite 2 haut-parleurs signée Harman Kardon

Qualité du son
Simplicité des commandes

AG Systéme hi-fi" 2000 €"

sl = de notre modele, au son limpide.

Trés bien M Bien ® Moyen © Décevant  Mauvais (dans la catégorie)
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Volkswagen T-Roc 15 ET3I -LINE- 50 Ch

Plus cher, micro-hybride, le T-Roc peut-il battre le Symbioz? =
compétiteurs dune classe a part

frere. De quoi économiser et s‘afficher
a des prix plus attractifs.

Ils sont grands pour des SUV citadins, et petits pour

des SUV compacts: le nouveau T-Roc et le Renault Symbioz
forment un segment intermédiaire. Idéal pour qui recherche
un SUYV pratique, mais pas trop encombrant. Raison de plus
pour les départager! rarciément Raoul-Réa

Sobriete contre
agrement

Sous leurs capots respectifs aussi, les
deux rivaux du jour font les choses
differemment. Pour son début de

)

vec environ 4,40 m de
long, le Volkswagen T-Roc
(qui a grandi de 14 cm par
rapport a son devancier)
et le Renault Symbioz auraient autre-
fois été considérés comme des SUV
compacts. Mais vu l'inflation générale
des dimensions, ils sont aujourd’hui
un peu petits pour ce segment, tout
en toisant la plupart des SUV citadins
(Peugeot 2008, Renault Captur...).
Nous avions dailleurs déja comparé
le nouveau T-Roc aux cadors de cette
catégorie. Malheureusement pour lui,

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

ses tarifs tres ambitieux |'avaient em-
péché de s'illustrer, malgré de réelles
qualités. Mais pour qui recherche un
peu plus de polyvalence quavec un
petit SUV classique, sans dépenser
autant que pour un SUV compact, le
choix est restreint. Dans cet étroit cré-
neau, le T-Roc se retrouve en concur-
rence directe avec le Symbioz. Cha-
cun révele une approche différente de
cet “entre-deux”. Le T-Roc emprunte
la plate-forme de son grand frere, le
Tiguan. Le Symbioz, lui, est largement
basé sur celle du Captur, son petit

carriere, le T-Roc na droit qu‘a de
'essence micro-hybride avec le bloc
1.5 eTSI décliné en 115 et 150 ch. En
face, le Symbioz adopte une méca-
nique hybride 1.8 de 160 ch. Récem-
ment remanié (il remplace I"hybride de
145 ch), cet ensemble a progressé en
agréement comme en performances. En
ville, il fonctionne largement en mode
électrique, en douceur et en silence,
et les bruits du moteur thermique sont
plus étouffés que par le passé. Mais
sur les voies rapides, la gestion de sa
boite auto. a crabots est toujours per-
fectible: le systeme hésite souvent
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Le vrai prix: particulierement
cher au catalogue, le T-Roc hérite
déja d'une belle remise, VW
accordant jusqu’a 3200 €, soit
environ 7 % ici. Mais il patit aussi
d'un malus de 818 €. Le Symbioz
evite le malus (rare en 2026) et
profite d'une remise d'environ 6 %
en concession.

L'entretien: tous les 2 ans ou
tous les 30000 km.

L'équipement s dans leurs

finitions haut de gamme “sport
chic”, ces deux SUV n'ont pas
grand-chose a se reprocher. ||
faudra toutefois mettre la main a la
poche pour avoir droit a la conduite
semi-autonome ou au hayon motorise.

entre deux rapports et peut mettre du
temps a en changer. Aucun souci de ce
genre avec le T-Roc, qui fait confiance
a une boite a double embrayage plus
classique et toujours tres réussie. En

Grace a une direction au ressenti naturel, le T-Roc est facile a
mener. Et son couple moteur/boite est bien plus plaisant que celui

du Symbioz.

outre, son moteur est d’'une discre-
tion rare, et il offre de belles perfor-
mances. Lagrément est largement
supérieur. Mais il se paye a l'usage.
Ultra-sobre, le Symbioz consomme
en effet 1 [/100 km de moins que le
T-Roc en moyenne. Pas anodin!

Sur l'autoroute, I'écart se resserre a
0,3 I/100 km. C’est clairement la que le
Symbioz est le moins a son aise. Outre

A.CORTESI

boite sur voies rapides le pénalisent.

la gestion de la boite, on regrette
aussi des bruits d’air trop marqués.
Pas de probleme a bord du T-Roc,
silencieux en toutes circonstances.
Au volant, ¢'il fait preuve d’un peu
moins de brio qu’un Symbioz au train
avant trés volontaire, il rassure grace
a une direction plus naturelle. Et ici,
le confort trop ferme remarqué lors
de nos premiers essais (avec des <=

Le train avant du Symbioz est plus vif que celui du T-Roc, et son
amortissement, bien calibre. Mais les temps d'hésitation de sa

A.CORTESI

PHOTOS:N_SOLER
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S VOLKSWAGEN T-ROC VS RENAULT SYMBIOZ

VOLKSWAGEN T-ROC

Sobre mais correctement fini, I'intérieur du T-Roc est domineé par son grand écran de 12,97/32,8 cm. Bien pense et facile a prendre en main, il rassemble la plupart des fonctions: les boutons
physiques sont rares. La molette sur la console centrale gére, au choix, le volume audio ou les modes de conduite. La position au volant est, par ailleurs, excellente et se régle sur une bonne
amplitude. La largeur de caisse supérieure offre une belle sensation d'espace.

RENAULT SYMBIOZ

On connait bien I'intérieur du Symbioz, et pour cause: hérité du Captur, il n'est plus tout jeune, sans étre dépasseé pour autant. L'interface de son écran (10,4°/26,4 cm), signée Google, fait référence
par sa facilité d utilisation. Et ses commandes sont bien pensées, notamment le bouton qui permet de rapidement desactiver les bips de certaines alertes obligatoires. Le Symbioz est cependant
étroit et on est assis trop haut: les grands gabarits y seront moins a l'aise.

< [-Roc dotés de jantes op-
tionnelles de 20”) est amélioré
par la présence des jantes de se-
rie en 18”. Le Symbioz ne fait pas
mieux que le T-Roc coté confort.
Et a l'intérieur, on trouve plus
facilement ses marques a bord
du Volkswagen: la largeur aux

udes aux places avant, héri-
ée du Tiguan, est supérieure de
9 cm a celle du Renault. L-‘nﬁranrl
ecart qui procure une sensation

d’espace bien plus agréable. La
position de conduite, réglable sur
une ]}lu-a grande amplitude (on
est assis trop haut dans le Sym-
bioz), enfonce le clou.

C’est un peu la méme chanson
a l'arriere. L'espace réservé aux
jambes est similaire (et satisfai-
sant dans les deux cas), mais la
largeur supplementalre offerte
clanq Ie T-Roc permet de prendre
ses aises. On apprécie cependant

la modularité du Symbioz, doté
d’une banquette coulissante qui
lui permet d’augmenter son vo-
lume de {:c:ffrP déja trés confor-
table assise reculée a fond.

Un Renault

presque premium
Trés cher dans cette finition
R-Line, le T-Roc a déja droit a une
belle remise officielle. De quoi
le rapprocher de ce Symbioz Es-

prit Alpine, méme si I'écart final
reste important (environ 4500 €),
d’autant que |'équipement est
globalement c umparahlp La
qualité de la finition aussi : si I'in-
térieur du Symbioz commence a
faire un peu daté, il reste rigou-
reusement assemblé et doté de
matériaux flatteurs. Plus sobre, le
T-Roc apporte le méme soin a
ses assemblages et la plupart de
ses plastiques sont souples. Pas




Volume: 470 dm?

fl L'espace aux jambes est suffisant, mais pas remarquable. A I'arriére aussi, la bonne
largeur offre une sensation d'espace appréciable. ¥ Volumineux, largement ouvert, le
coffre du T-Roc est un bel atout. E} Il est par ailleurs doublé d'une large trappe

accessible sous son plancher modulable,

Volume: 480/610 dm?*

t] On voyage confortablement a deux a I'arriére du Symbioz, mais moins
a trois. B L'ouverture du hayon pourrait étre plus large, mais le volume disponible est

généreux. K] La banquette coulissante (sur 16 cm) permet, au besoin, de gagner jusqu’a
130 dnv’ de volume supplementaire dans le coffre.

1. Banquette reculée/avancée.

de quoi justifier I"écart tarifaire?
Le Symbioz lui donne, c’est vrai,
du fil a retordre. Moins cher, plus
sobre, plus logeable et plus pra-
tique, il est le plus rationnel des
deux, et reste un excellent SUV.
Mais |'agrément supérieur pro-
digué par le T-Roc fait mouche:
moteur discret et doux, amortis-
sement bien calibré, habitacle
mieux Insonoriseé et encore
plus accueillant... Ceux qui ne

se satisferaient pas d'un plus
petit SUV et peuvent se per-
mettre de monter en gamme
en auront pour leur argent. Le
Symbioz justifie plus difficile-
ment les pres de 6000 €* de
rallonge demandés par rapport
a un Captur similaire, qui s'était
avere tres compétitif face au T-
Roc. Dans ce segment “entre
deux”, le Volkswagen reprend
la main. B

Vitesse maxi - ot Lol R SRR 180kmh
Accélération1000 mD. A. 30s4 _ 3157
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 559 ' 6s7
Consommation moyenne | 6,8 1/100 km  5,81/100 km
Route/Autoroute/Ville : ﬁﬁfﬁﬁﬁ 21/100km Sﬁfﬁﬂfﬁﬁlﬂﬂﬂkm """"
bemtedebamage  mim  mem
Freinage 130 30 km/h | 62m 65 m

La technique

Moteur essence 4 cyl. enligne, 16S + turbo - 4 cylindres en ligne, 168

Hybridation : Altemo-démarreur 48V : 2 moteurs électr. 49 + 20 ch

Cylindrée : 1498 cm? 1789 cm?

Puissance fiscale 8 CV 6CV
Puissance maxi . 150 cha 6000 t/mn - 160 ch (puiss. combinée)
Couplemaxi. 250Nma1500/mn | 170/205 Nm (ess./électr)
"""""""""""  COfMes  BghmiedEE  To0gkmioe
Transmission  Auxrouesavant  Auxrouesavant
Boite | Automatique, 7 vitesses :  Auto., 4 + 2 vitesses
Pneus 225/45 R18 : 225/40 R19
Réservoir 50 litres _ 48 litres
Dim.LxIxhenm  438x183x158 = 442x180x1,58

Durée degarantie  2ans(kmilimités) | 2ans (kmillmités)

'équipement De série et en commun

Seécurité :» ABS + AFU + ESP # Airbags (6) ® AFIL active ® Freinage d'urgence auto.
* Gestion codes/phares auto. ® Lecture des panneaux ® Phares (a leds) et essuie-glaces
auto. ® Réqul. de vitesse adaptatif ® Rétrointérieur jour/nuit auto.

Agrément : * Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul ® Chargeur de
smartphone par induction ® Clé mains libres ® Clim" auto. ® Ecran tactile avec GPS et
Mirror Screen ® Jantes alu ® Vitres AR surteintéees, etc.

Renault Symbioz
Conduite semi-autonome : Pack a 1040 € Pack a 2000 €
Hayon motorisé 420 € Pack a 2000 €'
Sieges avant chauffants Serie Pack a 2000 €12
Toit vitré panoramique : 1260 € 1500 €

? Pack lconic

oo
Les notes du -3
15 15

Comportement routier:
Equipements de sécurité 13 12
Agrément/performances 16 13
Confort/insonorisation 16 14
Equipements de confortjgarantie 7 17
Habitabilité/coffre 18 . . S
Aspects pratiques 19 n
Présentation/finition 17 15
Consommation 13 16
Prix 6 12
1* 146/200

Notre verdict

Victoire : Volkswagen T-Roc

Besoin d'un peu plus d'espace qu'a bord d'un SUV citadin classique ? Ces
deux modeles repondentsans probleme a cette demande. Le Symbioz est
rationnel: sobre, moins cher et pratique. Mais le T-Roc est bien plus plai-
sant a I'usage: agrement moteur, iInsonorisation, habitacle... De quol
justifier, en partie, son tarif eleve.

M Trés bien M Bien M Moyen B Décevant M Mauvais (dans la catégorie)

PHOTOS:N.SOLER
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Renault Clio MG3
1.8 E-TECH FULL HYBRID ESPRIT ALPINE - 160 CH B |5 HYBRID+ LUXURY - 195 CH

29300 €/29300 €* 23490 €/23000 €*

Cing citadines hybrides haut de gamme

I[.a nouvelle Clio

n 2019, le passage de
la quatrieme a la cin-
quieme génération de
Clio n’avait pas mar-

4

C

Pour rester leader du marché toutes
categories confondues, Renault lance la
sixieme genération de sa citadine. | o mat

- - rge que les esprits, Renault
Me-conflalssab’e SI_"' le p’an_ ESthEthu.e, la s'étant montré particulierement prudent
francaise evolue aussi au chapitre technique. cntcrmes de design au moment de re-
Tous ces Chaﬂqemerlts lui suffiront=ils § ncuvelersonbestseller. Sous certains

angles, les deux voitures se confon-

conserver une ’Oﬂqueur d’avance sur ses daient presque ! Avec ce sixieme opus,

principales rivales ? Elements de réponse impossible cfe] ot
avecC ’a vers"on hybr"de 160 Ch haut Outre son style tres ditterent, voire cli-

vant, cette future star des ventes connait
de gamime. par charles Thouluc d‘autres changements importants.

‘ *Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.



Opel Corsa
I.ZRYBRID GS (1) - 145 CH

27 800 €/24200 €*

Peugeotédé
1.2 HYBRID 6T- 145 CH

28500 €/24800 €*

Toyota Yaris
1.9 HYBRIDE GR SPORT - 130 CH

30950 €/28500 €*

1Ce a ses rivales

Plus grande et plus
puissante

La Clio gagne ainsi en longueur, attei-
gnant 4,12 m (+ 7 cm). Elle repose tou-
tefois sur la méme base technique que

sa devanciere, adaptée pour accueillir
de nouvelles motorisations. En atten-
dant I'arrivee d’'un bloc a bicarburation

essence/GPL de 120 ch prévu au prin-
temps, la Clio est disponible au lance-
ment avec un trois cylindres essence
1.2 TCe de 115 ch(a partir de 19900 €),
proposé en boite manuelle et en boite
automatique (+ 1500 €), et le nouvel

ensemble hybride 1.8 full hybrid de
160 ch (a partir de 24600 €). Ce der-
nier, que l'on trouve déja sous le capot
des Captur et Symbioz, est aussi celui
de notre version d’essai. Que vaut la
nouvelle Clio ainsi motorisée face a ses
principales rivales hybrides ? Mesures
de notre labo a I'appui, nous 'avons
confrontée a la trés puissante MG3
1.5 Hybrid+de 195 ch, aux Opel Corsa
et Peugeot 208 1.2 Hybrid de 145 ch,
ainsi qu’a la Toyota Yaris 1.5 Hybride
de 130 ch. Avec quelques surprises a
lacle... B

Le vrai prix: cescing modéles

hybrides echappent au malus. Cote remise,
la Clio —en phase de lancement—n'en
beneficie pas encore. Chez sesrivales,

Il est possible de negocier 2% surla MG3,
13% surla Corsa et la 208, et 8 % sur la Yaris.

EéQUiDEI’Tl@I"It s il estriche surces

hauts de gamme. Mais davantage sur les
MG3, Clio et Yaris, dotees de nombreux
equipements en série (conduite semi-
autonome, navigation...) qui sont en option
sur les Corsa et 208 (voir “Budget” p. 44).

1. Modéle photographié en finition Color Edition

A.SAUNIER
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a ¢ NOUVEAUTES

RENAULT CLIO / MG5 / OPEL CORSA / PEUGEQT 208 / TOYOTA YARIS

EITINE Sur des

rails, la Clio

algre son excellent chassis, la Clio

voit Ici sa suprématie contestée par
la discrete Corsa.

1* - Opel Corsa

Méeme si la Corsa dérive étroitement de la
Peugeot 208, elle s’en distingue a bien des
égards. Tres agréable a conduire, I'allemande
bénéficie de réglages chassis différents de
ceux de la francgaise. Il en découle une plus
grande stabilité, notamment a haute vitesse.
Son moteur 1.2 hybride de 145 ch, souple et
volontaire, s'adapte a tous types de parcours.

1" ex 2 - Renault Clio

Prévenante dans ses réactions, dotée d'un
train avant rigoureux, d’une direction pré-
cise et d'un freinage performant, la Clio offre
les sensations d’un véhicule de la catégorie
supérieure. Son moteur, doux grace a l'inter-
vention fréquente du bloc électrique, est hélas
mal épaulé par la boite a crabots. Lente, celle-
ci dégrade l'agrément lorsque le rythme de
conduite saccélere.

3¢- Peugeot 208

Maniable en ville et dynamique sur laroute, la
208 reste plaisante et facile a conduire. Bien
équilibrée dans les virages, dotée d’une direc-

tion précise, d'un moteur souple et volontaire,
cette citadine est aussi a l'aise sur l'autoroute
que sur les routes sinueuses. Avec un meilleur
maintien de caisse, elle gagnerait en efficacité.

4¢-MG3

La petite MG n’est pas aussi homogene et
efficace que la Clio. Mais il s'agit de la plus
puissante citadine hybride (195 ch). C'est
également la plus déroutante a la conduite.
Jusqu’a 80 km/h, c’est le moteur électrique
qui entraine les roues, seul ou alimenté par le
bloc thermique. Au-dela, le quatre cylindres
atmosphérique de 102 ch travaille en prise
directe avec la transmission, de concert avec
I"électromoteur de 136 ch. LUensemble est
plaisant, sauf a vive allure ou sur une route
de montagne a cause de sa paresseuse boite
automatique a trois vitesses seulement.

5¢ - Toyota Yaris

Avec 130 ch, la japonaise (made in France)est
la moins puissante du lot. De ce fait, elle ne
parvient pas a suivre le rythme imposé par ses
rivales. Plus génant, son comportement peu
dynamique et son moteur bruyant a l'accélé-
ration dégradent I'agrément. Au contraire, en
ville, la douceur et la fluidité de sa mécanique
sont un régal. I

A la loupe OpelCorsa | RenaultClio | Peugeot208 MG3 Toyota Yaris
_ Précision de |2 ﬂ!rEEtiﬂn__ e b L . - e . 7
____________________ Agrémentdumoteur. 8 (& & 1 I
_________ Capacités de reprises: B A G SN 1 LS
Facilité a manceuvrer [ E B g i
Souplesse a basse vitesse L i 1 y B

Ibla
Les notes du [} "" o
______________ Eﬂmﬂﬂrtememﬁremaqem
Agrément/performances 14

Total LI

M Trés bien M Bien M Moyen M Décevant M Mauvais (dans la catégorie)

—a

RENAULT CLIO

Agile, précise et prévenante,

la Clio offre un agrément
supérieur a celui de ses

rivales. Dommage que la boite &
ne soit pas plus réactive. |

.-'— e i . =

i

s

A.SAUNIER

OPEL CORSA

F.GROUT

Bien “posée” sur ses quatre roues, la Corsa est toujours aussi
agreable a mener. Ses qualités dynamiques séduiront ceux qui
aiment conduire.

PEUGEOT 208

F.GROUT

Comme sa cousine la Corsa, la 208 regale par son agilite.
La polyvalence et les performances du 1.2 Hybrid de 145 ch
participent au bon agrément d'ensemble.

F.GROUT

Avec 195 ch, la citadine chinoise est la plus puissante de sa
categorie. Malgre ses performances, elle patit d'une boite
auto. assez lente (a trois rapports).

TOYOTA YARIS

F.GROUT

Moins puissante que ses rivales, la Yaris manque de tonus sur
la route. Mais en ville, son petit gabarit (moins de 4 m) et sa
mécanique douce I'avantagent.
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RENAULT CLIO / MG5 7/ OPEL CORSA / PEUGEQT 208 / TOYQTA YARIS

A.SAUNIER

A la lnupe

RENAULT CLIO

En dépit d'une hausse du
gabarit de 7 cm, |'accés a
I'arriere n'est pas des plus
aisé. La découpe de la porte
reste étroite a la base.

[ ¥N:LU0R [ 0 Renault domine, malgre une habitabilite qui

stagne

a Clio ne progresse pas en matiere
d’habitabilité, mais elle se moder-
nise. Coté présentation, ergonomie
et confort, cette sixieme génération releve
le niveau dans la catégorie. Certaines de ses
rivales accusent le coup..

1'* - Renault Clio

Entierement redessiné, |’habitacle de la Clio
dispose d'une planche de bord inspirée des
R5 et R4 électriques. L'ensemble apparait
cossu et sérieusement construit, avec des
matériaux de qualité. Le volume de coffre
de la version hybride, inchangé, reste en des-
sous cle la moyenne de la catégorie. L'espace
pour les occupants, correct, n‘évolue pas. A
I"arriere, on est mieux a deux qu'atrois, et le
confort est ferme mais pas “sec”.

¢-MG3
Cette citadine chinoise est la plus accueil-
lante de ce comparatif. Ses cotes d’habi-
tabilité figurent parmi les meilleures de la

Renault Clio

Commodité de chargement i

catégorie. Son niveau de finition se révele
satisfaisant, méme si la qualité de construc-
tion et les matériaux employés n’égalent
pas ceux de la Clio. Le systeme multimédia
riche affiche pour sa part de nombreux
menus et sous-menus dans lesquels il est
difficile de se retrouver, surtout en condui-
sant! De fait, le manque d'intuitivité du
logiciel oblige a réaliser de nombreuses
opérations a |’écran avant de trouver ce
que l'on cherche.

3° - Peugeot 208

Ses suspensions — souples, mais pas trop —
procurent un bon compromis confort/effica-
cité. A cela s'ajoute I'agréable discrétion du
1.2 Hybrid 145 ch, méme en cas de franches
accélérations. A l'arriere, comme dans 'Opel
Corsa (sa cousine du groupe Stellantis), les
passagers disposent de trop peu d’espace au
niveau des jambes. Si la présentation reste

moderne et la finition soignée, 'ergonomie,
elle, est discutable.

MG3

4¢ - Opel Corsa

Bien insonorisée, la Corsa perd quand méme
des points coté confort a cause de suspen-
sions bien plus fermes que celles de la 208,
Sa présentation est trés classique, voire aus-
tere, mais l'ergonomie judicieuse offre une
excellente visibilité du bloc instrumentation,
par exemple. En matiere de finition, elle se
situe un cran au-dessous des 208 et Clio no-
tamment. Et I’habitabilité est son point noir.

5° - Toyota Yaris
Courte (3,94 m), la Yaris offre néanmoins
une habitabilité généreuse aux places ar-
riere. Mais elle manque de confort: son bloc
1.5 Hybrid grimpe a haut régime a la moindre
sollicitation et fatigue les tympans, notam-
ment sur autoroute. Et pour ne rien arranger,
les suspensions secouent sur routes dégra-
dées. Constitué de nombreux plastiques durs
a la qualitée quelconque, |'habitacle affiche
quant a lui un design dépassé et une finition
décevante au regard du prix demandé. i

Toyota Yaris

Ibﬂg
S/
Les notes du/, ﬂ

Cﬂ"fﬂrtﬁnﬂﬂﬂﬂrmﬂtm"ﬁ

Habitabilité/coffre 7

... Aspects pratiques 12

Présentation/finition 16
Total 51/80

1. Banquette avancée/reculée.

LI .}
14 7
T T L
12 15
49/80 48/80

. )
6 9
_ S (mm—— .
14 11

45/80 44/80



RENAULT CLIO

A SAUNIER

A.SAUNIER

OPEL CORSA

A.SAUNIER

PEUGEOT 208

A_SAUNIER

TOYOTA YARIS

A.SAUNIER

La position de conduite
naturelle et le bon maintien
des siéges s'apprécient au fil
des longues heures passees
au volant. Bien construite, la
Clio benéficie, dans
I'ensemble, de materiaux

de qualite, a I'image

de I'Alcantara présent sur une
partie des sieges, du tableau
de bord et des contre-portes.

La presentation est moderne,
mais la finition correcte, sans
plus. La grande molette, qui
fait office de selecteur de boite
de vitesses, se montre facile a
utiliser. En revanche, les
menus de I'écran central sont
peu intuitifs. Il faut en effet de
la pratique avant de trouver
rapidement ce que I'on
cherche...

L'assise longue des sieges
contribue au soutien des
cuisses. On est bien installe
au volant et, grace a une bonne
ergonomie, I'écran numerique
du bloc instrumentation reste
toujours parfaitement visible.
Toutefois, en présentation
comme en finition, I'allemande
n'offre pas la qualité apparente
de la Clio ou de la 208.

Plus toute jeune dans

la categorie, la 208 dispose
toujours d'un tableau de bord
moderne, aux matériaux
valorisants et soigneusement
assemblés. Mais I'ergonomie
agace: le bloc instrumentation
haut perche se retrouve en
partie masque par la portion
supérieure du volant, une fois
celui-ci bien régle...

Larrivée de la Clio 6 donne

un coup de vieux a la Yaris.

La japonaise dispose encore
d’un grand levier de boite auto.
d l'ancienne. L' habitacle
comprend de nombreux
plastiques peu flatteurs,

a l'aspect quelconque. Les
menus du systeme multimedia
sont assez basiques mais, de
ce fait, plutot faciles a utiliser.

Les cotes d’habitabilité, moyennes, ne progressent pas, mais la
banquette s'avere confortable.

De méme longueur que la Clio (4,12 m), la MG3 optimise
davantage I'habitabilité a |'arriére.

La Corsa patit de places arriére peu accueillantes. L'espace y
est compte, surtout pour les jambes.

La 208 est toujours pénalisée par ses places arriére etriguées
et difficiles d'acces.

[

Un espace bien exploite a bord. Celui réservé aux jambes
figure parmi les meilleurs de la catégorie.

M Trés bien M Bien M Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie
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RENAULT CLIO

Avec seulement

5 1/100 km mesurés
par notre labo, la Clio
est sobre. Elle

LIS Une Clio riche et ultra-sobre

ce chapitre, la Clio est moins a son
n avantage. Le tarif élevé de cette

version haut de gamme la dessert,
malgré I'équipement généreux. Mais elle a
d’autres atouts pour répliquer a ses rivales.

1 -MG3

Vendue 1200 €* a... 6300 €* de moins que
ses concurrentes @pres négociation d’une pe-
tite remise de 2 %), la MG3 n’a pourtant rien
c’'une voiture au rabais. La chinoise est riche-
ment équipée, a tel point que le catalogue ne
compte aucune option. A cela sajoute une
garantie de 7 ans/150 000 km.

2¢ - Toyota Yaris
Sobre avec 5,3 1/100 km en moyenne, et seu-
lement 4,7 | en ville—son terrain de prédilec-
tion —, la Yaris est économique a l'usage. Mais
pas a l'achat. Méme avec une remise officielle
de 2500 €, elle reste chere. Heureusement
pour le porte-monnaie, Toyota compense
I'effort financier demandé en équipant avec
largesse sa citadine.

1. Sous

3¢ - Renault Clio

Pas encore de remise en concession pour
la Clio, qui amorce tout juste sa carriere. Sa
copieuse dotation, qui comprend des habil-
lages en Alcantara, compense en partie. De
méme, sa grande sobriété : avec 5 1/100 km
en moyenne et 4,7 1/100 km sur route, c'est
la nouvelle référence, devant la Yaris!

4¢ - Opel Corsa

Grace a une genéreuse ristourne (jusqu’a
13 %), la Corsa gagne en compétitivité. Mais
il faut remettre la main a la poche pour cer-
tains équipements (clim’ auto., GPS...). Etce
n‘est pas la plus frugale a l'usage. Toutefois,
on appreécie sa garantie de 8 ans'".

5¢ - Peugeot 208

Déception avec la 208 en finition GT.
Méme avec environ 13 % de remise, son
tarif manque d‘attractivité, d’autant que de
nombreux {_’*quip{*m{_*ntﬁ sont en npti{:-n. Et
coté conso, c'est la plus gourmande des cing,
Consolation: 8 ans de garantie'”. B

condition d'entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans (km illimités)

’équipement De série et en commun
Sécurité: » ABS + AFU + ESP ® AFIL active ® 6 Airbags (7 pour MG3 et Yaris) ® Alerte de survitesse

® Phares (100% led) et essuie-glaces auto. + gestion

codes/phares auto. ® Régulateur/limiteur de vitesse, etc.

Agrément: * Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul ® Clé mains libres  Climatisation
e Ecran central tactile + Mirror Screen ® Jantes alu ® Retros electr. degivrants et rabattables électriquement, etc.

Les ditférences MG3

Toyota Yaris

Peugeot 208

RenaultClio | Opel Corsa

__________ Chargeur de tél. ainduction : _ Indisponible Serie - Serie 1500 € 600 €
Climatisation automatique : Serie Série (bizone) :  Sere 1500 €% Série
Conduite semi-autonome : Série ' Série Série 800€4 400€
Guidage GPS : Serie Serie Série 1500€2 600 €'
Sieges AV chauffants : Serie Série 400 € (et volant) 800 €3 1400 €4
Toit panoramique : Indisponible 700 € Indisponible Indisponible 650 €

Les notes du .

- .ﬂ..

Eqmpementa de sécurité : 16 17 16 13 12
Dotation de série/garantie | 17 19 19 15 16
___________________________ Consommation: 16 7 18 15 15
Prix : 16 O 4 12 -

Total 65/80 58/80 57/80 56/80 55/80

1. Fack Vision et Navigation. 2 Fack Infotainment. 3. Pack Confort. 4. Avec inténieur Alcantara Executive.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'eventuel malus écolo.

compense en partie
son tarif encore élevé
par une dotation riche.

N.SOLER

F.GROUT

Presque aussi sobre qu'une Yaris, bien qu'elle revendigue 65 ch
de plus, la MG3 est aussi la championne du rapport prix/
équipement.

OPEL CORSA

A.SAUNIER

La Corsa facture en option de nombreux équipements (clim’
auto, GPS...) que ses concurrentes possédent de série. Et a
l'usage, ce n'est pas la plus économe...

PEUGEOT 208

D. MEUNIER

Bien que dans la bonne moyenne de la categorie, le 1.2 Hybrid
145 ch est le plus gourmand ici. Et le rapport prix/équipement
de cette version n'est pas favorable.

TOYOTA YARIS

F.GROUT

La Yaris est la plus sobre de notre sélection aprés la Clio. Elle
est aussi richement dotée en finition GR, mais le fait payer trop
cher, malgre 2500 € de rabais.



Le classement final
La MG3 I'emporte avec un petit
point d’avance. Son prix, sa
puissance, sa dotation et son MG3 Renault Clio Peugeot 208 Opel Corsa Toyota Yaris
habitabilité contribuent 1.5 Hybrid+ Luxury 1.8 E-Tech full hybrid Espnt 1.2Hybnd GT 1.2 Hybrid GS 1.5 Hybride GR Sport
beaucoup a sa victoire. Juste i . b AEIER i
¥* * * * ¥*
i LoD e 23490 €/ 23 DPB € 29;@ €/ 29.300 €% 128500 €/ 243:]0 £~ 21 BIJI]?IZJ’-I 200 €* {30950 EIZ?! 200 €
Clio, pétrie T qualités, i pu Pour 23000 € la Privee de remise pour Sans !ﬂes 13 fE: Derr:se:?re un stryle P!us tpute jeune, la
__ S MG3 offre le meilleur le moment, la nouvelle de remise (apres extérieur moins Yaris fait encore payer
gf‘g”F" AL _mnlns rapport prix/ Clio manque de peu negociation), la 208 demonstratif, la Corsa cher ses services.
élevé. Plus sobre, mieux équipement de sa la victoire a cause ne monterait pas sur le partage les mémes Certes, sa dotation
amortie, dotée de commandes catégorne et prés de de son tarif élevé. Trées | podium. Elle doit aussi elements techniques riche compenseen
faciles a utiliser, elle procure 200 ch sous son bien équipée, elle cette troisiéme place a que la Peugeot. Elle partie son prix élevé.
aussi beaucoup de plaisir a son capot, tout en restant seduit par sa qualite ses qualites la surpasse toutefois Sa remarquable
volant. Troisieme et quatrieme, sobre. Sa finition est de construction. Id}mam iqges. | coté sgnsatfnns de hahlitahirlité pour une
e Prr o 908 et Ooc) Conea correcte, et elle est Son comportement Maniable en ville, agile conduite grace aux si petite voiture
= FEbpr gy .F} L. garantie 7 ans sans efficace est leplus et confortable sur reglages specifiques (3,94 m de long) joue
EDHF sympa a conduire, e conditions. Il lui plaisant de la laroute, elle est de son chassis, au prix aussi en safavedur.
moins frugales et accueillantes faudrait juste un catégorie. LaRenault | agréable a conduire et d'un confort trop Le tableau se noircit
que la Clio. Quant a la sobre systéeme multimédia se monire rassurante performante sur tous ferme. Alintériedr, alaconduite. Pas en
mais bruyante Toyota Yaris, son simplifie, des aussi, notamment types de parcours la présentation estun ville, ou la mécanique
tarif élevé ne l'aide pas. suspensions moins grace a son freinage avecle 1.2 Hybrid brin austere et la brille par sa douceur
fermes et une boite de performant. Sa de 145 ch. Cote finttion moins soignée | (etsagrande sobrigté).
vitessesplusrapideet | présentation moderne ergonomie que dans la208. Mais sur route, ou le
agreable sur larend attractive des commandes, Contrepartie du bruit du moteur et les
autoroute (3 rapports et les commandes habitabilite et aspects tableau de bord tres suspensions
seulement) pour intuitives sont faciles pratiques, elle est classique: I'ergonomie chahuteuses
Q. devenir une reférence. a utiliser. moins dans le coup... est ici tres bonne. fatiguent.
| d
9 y, QI NOS mesures MG3 Renault Clio Peugeot 208 Opel Corsa Toyota Yaris
iy Vitesse maxi LLCLL L Irrkmwh . 198 km/ 199k e LEL oL
____________________ Accélération 1000 mD. A. 28581 b TOAR 3051 8 s msE
________________ Reprises 80 a 120 km/h en 17"_ Go® . e o LIS S (.. S
Consommation moyenne 541/100km § 51/100kmil 5,8 1/100 km & 5,7 17100 km & 5,31/100 km §
Route/Autoroute/Ville  4,7/6,1/5,3 1/100 km 4,7/5,5/4,91/100 km 5,6/6,2/5,71/100 km 5,5/6,2/5,6 1/100 km 5,2/6/4,71/100 km
Autonomie 666 km I 780 kmi 758 km & 758 km 8 679 km i
Poids 1304 kg i 1323kg 1262kg 1262 kg § 1185kg 8
________________________ Diametre de braquage —LLL I . 1| S — L. L N U ... A
Freinage 130 a 0 km/h 66 m ¥ 6imil 66 m ¥ 66 m & 65 m#
306 dm* i 290 t:lrn‘l 345 dm° § 340 dm- 8 295 dm* i

Volume de coffre

N.SOLER

La technique

Renault Clio Peugeot 208 Toyota Yaris

Moteur essence 4cy||ndres en Ilgne 165 : 4 cylindres en ligne, 165 :3 cyl. en ligne + turbo, 125: 3cy| en ligne + turbo, 125 3 cylindres en ligne, 125

_________ Cylindrée 1498 cm* o A789CME 1199 cm* 1199cm* o 1490cm?
_ Puissance maxi combinée . 195¢h 160¢ch e 14och 130eh
_____________ Hybridatmn ‘Moteur Elentnque 136 ch Mmeurs elemr 49 + 2[1 ch Moteur electrique 28 ch Moteur électrique 28 ch = Moteur électrique 83 ch
______________________ Couple maxi (ess./électr)  128Nm/250Nm  °  172Nm/205Nm = 230Nm/55Nm .~ 230Nm/55Nm  120Nm/185Nm
.C0:/Malus  100g/km/0¢€ 929/km/0 € 104 g/km/0 € 103g/km/0¢€ 969/km/0€
___________________________________ _Puissancefiscale  sCV. . 6 . 7N 7N 8OV
....................................... Transmission Auxroues AV i PRI N . Aux roues AV | JUDTOUBS AN | MIDCTOURSRY
Boite Automatique, 3 vitesses Autu 4 + 2 vitesses (électr.): Automatique, 6 vitesses Autumatique b vitesses Au’m a variation continue
Pneus 195/55 R16 205/45R18 205/45R17 : 205/45 R17 - 215/40 R18
_____________________________________________ Réservoir 36 litres ... oo0es G AAltres . Malves 0 36lires
_____[_l_l_mg_lj_s__lp__qg'.__l_.__;__!_;;_!'_|__g_|_1__!1_1___ 412:-:18[}1-:1 51 - 412:{1 }'}'11 45 g 4[]511?51143 _d 4{]511??11 44 394x1,75x150
Durée de garantie 7 ans ou 150000 km 2ans {km ||||m|tes]  8ansou160000km™ | 8ansou160000km™ : 3ansou 100000 km

Les notes du ;"’j’?ﬁ . MG3 Renault Clio Peugeot 208 Opel Corsa
Le budget (sur 80) 65 57 55 56 ' 58
e 139/200 | 2 138/200 @ 3° 132/200 | 4 131/200 @ 5° 126/200

1. Sous condition d'entretien dans le réseau. Sinon, 2 ans (km illimités)

M Trés bien M Bien M Moyen Il Décevant Il Mauvais (dans la catégorie
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: Nissan Leaf!\(
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. 47000 €/ 43819 €*

VE-T5KWH-218CH

Une nouvelle rivale pour la renault Megane E-Tech
A la recherche du temps perdu

La pionniére des électriques revient dans une troisiéme
géneration qui remet les compteurs a zero: style,
plate-forme, batterie, tout est nouveau! Suffisant
pour rattraper le temps perdu ? rar vincent Desmonts

ous l'impulsion de Carlos
Ghosn il y a quinze ans,
Renault et Nissan lancaient
leur offensive électrique.
Ce fut le japonais qui sortit en premier
une berline électrique de grande série.
Deux ans avant l'arrivée de Tesla avec
la Model S, et alors que BYD était un
illustre inconnu. Les bornes de recharge
publiques étaient a l'époque aussi
rares que des trefles a quatre feuilles.
Aujourd’hui, le paysage automobile a
changé du tout au tout. Tesla et BYD
sont devenus des champions mondiaux
de |'électrique, et Nissan patine avec une
deuxieme génération de Leaf dépas-
sée et un SUV Ariya aux ventes déce-
vantes. La marque compte beaucoup
sur ses deux nouveautés électriques
pour revenir dans la course: la Micra'’,
d’une part, et cette nouvelle Leaf d’autre
part. Une Leaf qui change du tout au

tout, en adoptant un style de cross-

‘ *Vrai prix d’achat intégrant la prime “coup de pouce” de 3181 €.

berline et en perdant 14 cm en longueur
pour mieux se placer au cceur du seg-
ment des compactes. Une cure d'amai-
grissement qui na heureusement aucune
influence sur I"habitabilité ou le coffre,
globalement inchangés, et assez moyens
pour la catégorie. On appréciera néan-
moins les efforts consentis coté ergo-
nomie, avec une position de conduite
bien plus confortable et des commandes
implantées avec logique. Modernité
oblige, cette troisieme génération de
Leaf adopte deux dalles numériques de
14,3"/36 cm intégrant Google (sauf sur le
modele debase, qui se contente d'écrans
de 12,3"/31 cm). Un bon point puisque,
outre des interfaces plutot claires et
réactives, cela lui vaut un planificateur
d’itinéraires efficace. Nissan a en outre
conserve des commandes physiques
pour la clim’, ce qui mérite d’étre salué.
Mais la désactivation des intrusives aides
a la conduite oblige a se plonger dans

d'abscons menus. Enfin, notons que la
finition est assez quelconque.

La douceur avant tout

La Leaf se décline en deux variantes:
52 kWh, 177 ch a partir de 35300 €
et 75 kWh, 218 ch dés 40300 € (hors
prime). Nous avons pris en main cette
derniere, dans l'opulente finition haut
de gamme Evolve (cuir, sieges élec-
triques, hi-fi Bose, toit panoramique
opacifiant...). Avec sa “grosse” batte-
rie (la précédente Leaf n'offrait pas plus
de 62 kWh) et son profil élancé (Cx de
0,25), elle revendique jusqu’a 622 km
d’autonomie! Au terme de ce premier
essai, réalisé au Danemark dans des
conditions trés favorables (tempéra-
tures douces, tres faible dénivelé, vitesse
moyenne réduite), nous avons pour notre
part relevé 450 km d’autonomie réelle.
Si notre labo confirmait cette valeur,
cela placerait la Leaf 75 kWh parmi
les meilleures compactes. Coté carac-
tere, elle se montre volontaire face au
chrono, mais mise surtout sur le confort,
avec des suspensions souples qui gom-
ment efficacement les ralentisseurs,
conjuguees a des assises moelleuses et



L@ S ﬁ h ].f f r@ S (données constructeur)

| Vitessemaxi 160km/h
* Accélération 0 3100 km/h  7s6

_ Consommation cycle mixte 138 kWh/100km
Autonomie cycle mixte 622 km

Grace a ses lignes sculptées pour fendre I'air, la Leaf affiche un Cx avantageux de 0,25. Pour . Oe 202 0% avec une puissance dE a:harge fdEGE

autant, les 622 km d autonomie annonces sont optimistes. ..

La technique

Synchrone a aimants
Moteur electrique: DEFI‘ﬂHﬁEI’ItS

_...F.L.‘.'_F.’ﬁ.ﬂ.HF?.'.E.'.S.F.E.'.I?;.‘?'. o
Puissance maxi:218 ch

Enuple ma:u 355 Nm

ED ,"'BDHUS selon:
" revenu f|scal 0g/km/-3181a-4242 €

| Transmtssrun AuxruuesAU |

Nombre de places; 5 | | ~ Boite ﬁut[}mathue lvitesse

La banquette est moelleuse, mais les cotes figurent juste dans la moyenne de la catégorie. Les Fneus 2 35/45R19

larges portiéres facilitent I'accés. n,m |_I [I h E“m 4 35 .1.1 Q-} “55 ............................

Duree dE qarﬂﬂtlﬂ 3ans ou 100 [:I[_![] I{m“?

1. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

’évaluatio
dans la cat geme

La Nissan Leaf Evolve (43819 €*, 75 kWh, 218 ch) est évaluée
2une . dans la catégorie des berlines compactes électriques d'environ
Volume: 437 dm’® w5~ 200 ch, qui comprend notamment:
BYD Dolphin Design (29200 €* 60,4 kWh, 204 ch),
Cupra Born V(36600 €*, 79kWh, 231 ch),
Kia EV4 GT-Line (43890 €*, 81,4 kWh, 204 ch),
MG4 Luxury (31300 €, 64 kWh, 204 ch),
Renault Megane E-Tech Iconic (34200 €*, 60 kWh, 220 ch),

Le coffre, qui béneéficie d'un plancher Le systeme e-Pedal Step favorise
mobile, affiche un volume plutot bon, la recupération d’énergie mais ne
comparable a celui d'une Megane. va plus jusqu’a l'arrét complet.

de gamme, sans équivalent chez ses
rivales, s'affiche bien chere. Déja par-
faitement équipée, I'Engage+ (deuxieme
niveau sur quatre) réclame 5000 €

4 : Volkswagen ID.3 Pro Life Max (31300 €, 79 kWh, 204 ch).
T Lequipement | _ |
Le vral prixs trop tét pour Comportement routier -
parler de remise. Maiis la Leaf, Sécurité: e ABS + AFU+ESP  AFIL  Airbags (6) ggﬁﬁ;ﬁ;ﬂii‘;ﬁ'g :
produite au Royaume-Uni, profite * Affichage téte haute ® Conduite semi-autonome ® Phares Confort/insonorisation W
d'une prime CEE d’au moins (adaptatifs matriciels) + essuie-glaces auto. ® Surveillance des Equipements de confort/garantie 'm
3181 €. angles morts, etc. Habitabilité/coffre ... . .. . . .../ ®
fentretien ® i doit &tre Agrément: ® Aide austationnement AV/AR ® Adaptateur V2L Aspects pratiques 1
: * Caméra a 360° ¢ Chargeur sans fil pour smartphone ® Chargeur Présentation/finition a
effectue tous les ans ou tous les : T Tl : Aut : ‘B
embarqué 11kW # Clé mains libres ® Clim auto. bizone ® GPS utonomie |
30000 km. e . Prix B
97 o o e Hayon electrique ® Mirror Screen ® Palettes au volant ® Pompe '
LequDemem « dejacomplet a chaleur e Sellerie cuir synthétique ® Siéges AV électriques et
en finition d'entree de gamme chauffants e Siége conducteur massant ® Systéme audio Bose 9
(conduite semi-autonome, palettes HP e Toit panoramique opacifiant ® Vitres AR surteintées, etc. . Les déta]‘ 1S -
au volant, caméra a 360°), il est g ggﬁi :é};réjyﬂéﬁ‘uques A
carrement riche sur cette version ey —
haute, qui offre toit panoramique Consommation &
opacifiant, sieges en cuir Direction 5}
(synthetique) electriques et Durée de garantie 1
affichage téte haute. tmissions de C0; 1
Facilite a manceuvrer 1
> ‘Facilité de controle des niveaux .
s : — - = 1 1)
d une hDﬂﬂE‘ INnsonorisation (saut }]DLII‘ - |HStEI||EI|_'IDﬂ dESﬂﬂSSﬂQE[S B
les brcti el iceur edoeondcl Envconiee: - e Iacarmssene"mmm'mWWWWEl
partie, son comportement manque de % - I
dynamisme. Enfin, cette version haut & n
Z ' Temps de charge batterie 1 1

_ p Si elle offre une belle vivacite mécanique, la Leaf met surtout en avant
de moins avec les mémes moteur et o0 confort et sa douceur. Son poids élevé (1937 kg a vide ') pénalise en

batterie. H effet I'agilité du chassis.

1. Testée dans notre hors-série Auto Plus Vert n° 28. B Trés bien M Bien @ Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) ‘



PHOTOS:B. ASKET/VIRAGE AGENCY

Réglage de
Maintien des sieges
Simplicit

Visibilité A

NISSAN LEAF 75 KWH EVOLVE

Poste de conduite

Les réglages électriques
du siege facilitent la
recherche d'une bonne
e sition de conduite,
cependant, on aurait
apprecie une assise un
peu plus longue. Bien
qu’un peu chargée,
I"instrumentation reste
facile a lire. Enfin, la
repartition entre
commandes physiques
et tactiles apparait

s commandes

Eclairage intérieur

Lisibilité des compteurs

Aides a la conduite

Comme il sedait, la
o Nissan Leaf fait le plein
1955 e 412w il .
d’aides, la conduite
Alde su conducteur :

semi-autonome

figurant méme de série

des la version de base

cette fonctionnalité
donne satistaction (et dispose d'un volant capacitif), les
alertes sonores a répétition finissent par lasser. Celle de
survitesse réclame de naviguer dans de complexes menus
pour étre désactivée, tandis que la détection de la

somnolence se déclenche intempestivement (voir “Raté”).

-

Freinage automatique
Régulateur de vitesse adaptatif

Conduite semi-autonome

Allumage auto. des phares
D~

assage codes/feux de route

Assistance au crel

Indisponible

Ecran tactile

Dés le deuxieme niveau de finition,
on dispose de deux écrans de
14,3"/36 cm pilotés par Android
Automotive, et dont I'interface fait
preuve de réactivité et de simplicité.
Le planificateur d'itinéraires est inclus

dans Google.

Facilité d'utilisation

Lisibilité B
Ecran tactile/Mirror Screen SeriellSéne,
Prix de I'option GPS Série
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BIEN 71)VU

Le toit panoramique

s'opacifie sur simple

pression d'un bouton.
Il filtrerait en outre 99%

des UV et infrarouges.

C'EST ) RATE S

Mal calibre, le systeme de

surveillance de I'attention

du conducteur bippe sans

arrét, pour un oui ou pour
un non. Agacant!

T i | R B S
gl l."‘.:._"a"'\'ll"' .iJ'r-
LA ke o P R

| S5 e

La Leaf fait des efforts coté
présentation, avec des coloris
plaisants et un design cohérent. En
revanche, la qualité des matériaux
décoit, tandis que les ajustages
mangquent de précision. A ce tarif, on
attend mieux!

Qualité des matériaux
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

La clim’ bizone se dote de
commandes physiques (alléluia!).
Malgré le toit vitré, elle se montre a la
hauteur de la tiche.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere

Discrétion de la soufflene

Systeme audio

La finition haute Evolve recoit de série

une chaine hi-fi Bose comptant
9 haut-parleurs. Belle qualité sonore,
spatialisation intéressante.

Qualité du son

Simplicité des commandes
Systéme hi-fi
Bluetooth/USB

Rangement

T
Si la boite a gants manque de volume,
les autres rangements donnent
satisfaction. Celui situé au pied de la
console centrale ne peut hélas pas

étre refermé.

Taille boite a gants

Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone Serie
Auménieres/vide-poches AR /T

Trés bien M Bien l Moyen

Notre verdict

Malgré une copie revue de fond en
comble, la Leaf ne bouleverse pas sa
catégorie, surtout avec ses tarifs
élevés (vivement les remises!). Mais
sa “zénitude’ generale et son
autonomie prometteuse sont a
porter a son credit.

Autonomie prometieuse
Enuipement riche
Tarif éleve
(pas de remise)
Habitabilité AR moyenne
Bruits d'air sur autoroute

Décevant Mauvais (dans la catégorie)



HYBRIDE ESSENCE

Les chiffres tdonnes constructeur)
Vitesse maxi : 296 km/h
.. Accélération 0a100km/h 289
Consommation cycle mixte - 12,6 /100 km
Poids - 1907 kg

La technique

Moteur essence : 8 cylindresenV, 16S

Cylindrée : 6159 cm?
~ Puissance | 482cha6450 tvmn
... Tybridation ; Moteur electrique 162ch
Puissance maxi cumulée : 644 ch
Couple maxi (essence/électrigue) : 613 Nm/165 Nm
Transmission  4x4
... Boite Automatique,8 vitesses
Pneus AV/AR : 275/30 R20/345/25 R21
. Reservoir 701
Dim. Lxixhenm:474x2,03x1,24

LA PREMIERE CORVETTE HYBRIDE

Revolution !

La trés musclée Chevrolet Corvette se décline dans une inédite
version... hybride! Mieux (ou pire, pour les puristes): elle offre
pour la premiére fois quatre roues motrices. Provocation ou réel
atout ? par vincent Desmonts

 Duréede garantie 3ans ou100000km

PHOTOS :."r'.LEFE BVRE

’équipement
Sécurité:e ABS+AFU+ESP
e Affichage téte haute ® AFIL @ Airbags (4) ® Feux

de route auto. ® Réqul. de vitesse ® Surveillance des
angles morts, etc.

Agrément: * Chargeur de smartphone sans fil

ette huitieme génération de Cor-
vette n‘aura cessé de briser des
tabous ! D’abord en installant
son moteur en position ¢ entrale

arriere, et maintenant en se convertissant

a I'hybridation. Concretement, cette E-Ray
reprend le V8 6.2 de 482 ch de la variante
“de base”, auquel elle ajoute un moteur
électrique de 162 ch, entrainant les roues
avant. La puissance maxi atteint ainsi les
644 ch, soit presque autant que la tres
radicale version Z06. Et malgré un poids
important (plus de 1,9 tonne a vide), ca
démeénage! Favorisé par les quatre roues
motrices, le 0 a 100 km/h est expédié en
seulement 259, la Corvette E-Ray vous pla-
quant au fond du siege, le V8 rugissant dans
votre dos. Grisant! Le chassis se montre a la
hauteur, avec un train avant tres incisit et un

freinage sans liaison mécanique (“by wire”)
qui procure de bonnes sensations, des
décélérations musclées et une endurance
inépuisable (disques en carbone-céramique
de série).

Une hybridation

(tres) légere

Et I’hybridation dans tout ca? Si l'on sent
bien le frein moteur additionnel lié a la récu-
pération d'énergie, ainsi que le couple du
moteur électrique, la Corvette E-Ray s‘appa-
rente davantage a une hybride |égere. Elle
ne roule jamais en 100 % électrique, sauf
dans le mode “Stealth”, qui doit étre activé
avant de démarrer. Avec ses 289 g/km de
CO,, elle n"échappe d’ailleurs pas au malus
maximal de... 80000 €! Malgré cela, elle
reste nettement moins chere que les Porsche

{1 Finition plus que correcte, équipement complet, ergonomie d un bon niveau:
la Corvette sait accueillir. Mais le passager se sentira isolé. A Méme avec

cette hybridation (somme toute assez légere), le V8 6.2 "LT2" reste au coeur de
I'action et ravit par sa sonorité. k) En cumulant coffres avant et arriére, on peut
embarguer jusqu’a 355 dnv’. Impressionnant pour une sportive !

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

 Clé mains libres ® Clim" auto. bizone ® Mirror
Screen @ Palettes au volant ® Rétro int. a camera
e Sieges electrigues chauffants et ventiles a
memoire ® Systeme hi-fi Bose 14 HP, etc.

’évaluation

Comportement routier
Equipements de securite
Agrément/performances

Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentatinn{ﬁnitiqn_ l
Consommation |
Prix #

911 équivalentes, tout en étant mieux équi-
pée. De quoi faire oublier quelques effets de
couple dans le train avant, des bruits de rou-
lement trop présents et une boite a double
embrayage parfois un peu lente. D’autant
que la Corvette E-Ray offre un pratique toit
amovible et un vaste volume de chargement.
Mieux : conduite paisiblement, elle descen-
dra largement sous les 10 /100 km! L'hybri-
dation a du bon, tout de méme... B

| —
LE VERDICT a| UNE REFERENCE !

La Corvette E-Ray est une dréle d'hybride,
qui chante fort, marche fort et sagrippe au
bitume! Le tout en offrant une polyvalence

encore accrue, a des prix “compétitifs”.

M Trés bien M Bien M Moyen M Décevant Il Mauvais (dans la catégorie)
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EN VENTE ACTUELLEMENT

lcone absolue, la Porsche 911 incarne depuis 1963 performance, elegance et passion.
Ce hors-série met en lumiere plus de 50 modeles d'exception : séries imitées, versions de compétition, concepts rares ou
exemplaires uniques comme la Carrera S « 1 Million ». Chagque modele dévoile une facette singuliere de I'’ADN Porsche.
Un récit haletant de six decennies de passion automobile, porté par les modeles les plus rares et spectaculaires de la saga 911.
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Deux types d'hybridation pour ces SUV A sept places =
Des approches divergentes

en moyenne une soixantaine de kilo-

Le Peugeot 5008 ajoute a sa palette de motorisations

vec un an de décalage, le
bloc 1.6 Plug-in de 195 ch
arrive enfin sous le capot
du 5008, le SUV familial a
sept places de la marque. Une propo-
sition qui étoffe le choix des motorisa-
tions, déja composé d’un hybride “clas-
sique” de 145 ch et de deux versions
électriques de 210 et 230 ch. Complexe,
cette motorisation associe un quatre
cylindres turbo-essence de 150 ch a
une boite auto. maison a sept rapports,
elle-méme couplée a un moteur élec-
trique de 125 ch et a une batterie de

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

une version hybride rechargeable de 195 ch. Voyons si cette
evolution lui permet de rebattre les cartes face au Renault

Espace, tout aussi puissant mais dote, lui, d'une mécanique
hybride classique. rarpavid Bouillaux

presque 18 kWh utiles, rechargeable
sur secteur. Face a lui, le Renault Espace
fraichement restylé ne laisse guere de
choix avec une unique motorisation full
hybrid de 200 ch. Sa batterie de 2 kWh
(bruts) ne sert qu’a récupérer I'énergie
au freinage, et a la restituer a l'accélé-
ration ou lorsque le moteur électrique
fonctionne seul, sur de courtes phases.

L'atout electrique,
mais...

A l'inverse, la grosse batterie rechar-
geable du Peugeot permet de rouler

metres en tout électrique, en rédui-
sant significativement le colt a l'usage.
Cette autonomie suffit pour la plupart
des trajets du quotidien, a condition
toutefois de pouvoir se brancher tres
regulierement sur une borne. Pour de
plus longs déplacements, ou lorsque
le niveau de la batterie est insuffisant,
le 1.6 turbo entre en action en mode
hybride. Malgré laide apportée par
le systeme électrique, il peine toute-
fois a maitriser son appétit, lesté qu'il
est par ses accus (2 116 kg). Le quatre
cylindres turbo consomme alors en
moyenne 8,6 |/100 km.

Plus léger de... 361 kg, I'Espace met
a profit son systeme électrifié, éga-
lement complexe (électromoteur et
alterno-démarreur), pour épargner
du carburant: il se contente ainsi
en moyenne de 6,2 1/100 km. Soit
2,4 17100 km de moins. Une perfor-



HYBRIDE ESSENCE

Le vral prixs e 5008

echappe au malus CO», mais pas a
celui lié au poids: il patit de 3880 €
de taxe, compenses en partie par
une remise de 6%. LEspace, lui,
est desormais soumis a 820 € de
malus au poids et 150 € de malus
COs;, et profite d'environ 3 % de
remise.

¥ -
Lentretien: touslesans ou
tous les 25000 km (5008), tous les
2 ans ou 30000 km (Espace).

& L
’équipement 2 avec ces
finitions hautes, les principaux
equipements sont livres de serie
(camera de recul, acces mains libres,
sieges AV chauffants...). Cela dit,
I'Espace s’avere un peu mieux dote.

mance remarquable pour un SUV de
ce gabarit, qui équivaut a I'appétit de
certaines citadines. Sur les longs trajets
autoroutiers, I'écart avec le Peugeot se
réduit a un peu moins de 2 /100 km,

o -
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Sur la route, le 5008 offre un meilleur confort. Toutefois, pour eviter
les mauvaises surprises en budget carburant, il faut le recharger

sur secteur aussi souvent que possible.

ce qui reste considérable. Pour autant,
le 5008 n’a pas dit son dernier mot,
notamment en matiere d’agrément de
conduite. Son ensemble mécanique
se révele plus fluide et plus plaisant
au quotidien. Certes, sa boite auto.
manque encore un peu d’onctuosité
dans ses interventions, mais celle du
Renault patit, elle, de lenteurs lors
des relances appuyées et, quand le

51800 € / 51200 €*

gourmande sur les longs trajets.

moteur thermique se met en route,
il génere des vibrations désagréables
dans I’habitacle. L'autre point fort du
Peugeot concerne le confort. En plus
d’une insonorisation soignée, les oc-
cupants apprécieront la souplesse de
ses suspensions, malgré son surpoids.
Les nombreuses aspérités et les rac-
cords que |'on peut trouver sur les
routes secondaires sont mieux <

At
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A défaut de I'emporter cote confort, I'Espace s'avere plus précis
dans les virages. Surtout, sa mécanique trés sobre est moins
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p— -
-

- i T
—p T

L o

DICROICHC q_-.‘"'l

L)

PEUGEOT 5008

L
-

s
\
—_

Le style résolument moderne de la planche de bord du 5008 ne laisse pas indifféerent, mais son mangue de fonctionnalite peut agacer, et son systeme multimedia apparait moins abouti que celui
du Renault. A ce niveau de gamme, on regrette également I'absence de certains éequipements, comme le réglage electrique des siéges. En revanche, on aime le confort de la sellerie et
l'excellente insonorisation de I"habitacle, notamment grace au vitrage latéral feuillete.
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Simple, efficace, bien construit et fonctionnel: tels sont les mots qui decrivent le mieux |"habitacle de I'Espace. Sa grande tablette tactile verticale de 12°/30,5 cm offre une lisibilite optimale, et
quelle facilite d'utilisation ! Intuitif et particulierement reactif, le systeme Google contribue largement a cette ergonomie. On apprécie egalement la présence de boutons physiques pour la clim,
ainsi que le trés pratique rangement modulable situé au centre.

@ filtrés. En contrepartie, le
conducteur doit composer avec
une direction moins précise que
celle de I'Espace. La encore, les
2,1 tonnes (a vide) ne jouent pas
en sa faveur, surtout dans les
virages, ou le poids se ressent.
En face, le Renault se comporte
comme une véritable ballerine
avec ses quatre roues directrices
(livrées c |

e serie).
= plznche de bord du Peu-

geot, moderne et toujours aussi
spectaculaire, ne se montre pas
forcément tres intuitive. Le sys-
teme multimédia ne peut rivaliser
avec celui du Renault coté rapi-
dité, fluidité et simplicité d'utili-
sation. Pour |'heure, ce dernier,
développé avec Google, n'a pas
d’équivalent sur le marché et sé-
duira ceux qui ne sont pas forcé-
ment tres a l'aise avec les nou-
velles technologies. En revanche,

lorsqu’il s’agit de transporter
toute la famille, le 5008 n‘a pas
a rougir face au Renault Espace.
Certes, au deuxieme rang, les
passagers les plus grands bé-
néficient d’'un peu moins de
confort pour les jambes. Toute-
fois, l'avantage tourne nettement
du coté du Peugeot aux deux
places du fond. Non seulement
elles offrent un espace correct, y
compris pour des adultes (ce qui

n'est pas si courant), mais elles
sont aussi bien plus accessibles
grace a un ingenieux systeme
de basculement des sieges du
second rang.

Avantage coffre
pour le 5008

Autre atout majeur du Peugeot:
son coffre géant de 685 dm* en
configuration cinq places, ban-
quette reculée, contre 480 dm’




Volume®: 330/685 a 835 dm®

E73a59cm

U Inférieure a la moyenne, I'habitabilité au deuxiéme rang décoit, a I'inverse de celle
offerte par un troisiéme rang plus accueillant que celui de I'Espace. 7 Le trés vaste
coffre se révéle a la fois pratique et facile a charger. K} Pour réduire la recharge a 3h, il

faut cocher l'option 7.4 kW (400 €). Mesquin!

Volume®:170/480 2 670 dm?

Il Les passagers sont bien installés et bénéficient d'une assise moelleuse, mais |'accés
aux deux places du fond reste peu aisé en raison d'une ouverture étroite. ¥ Le coffre de

I'Espace est trop juste lorsqu'on voyage a sept. El Les roues arriére directrices
accentuent I'agilite du comportement.

pour le Renault. En configura-
tion sept places, il embarque
jusqu’a 330 dm? de bagages, soit
160 dm? de plus que son rival,
I"équivalent de deux valises ca-
bine. Enfin, malgré sa colteuse
technologie rechargeable et
son important malus au poids
(3880 € contre 970 €), le socha-
lien revient en fin de compte a...
300 €* de moins ! Et si 'on part
de I'hypothese d’une utilisation

Banqua*re du rang recul éesavancée. 2. En Lﬂf‘"gu ration 7 places/5
3. Qui peut étre annule a partir de trois enfants (franchise de 200 ke Kg par

moitié en électrique, moitié en
hybride, son codt a l'usage équi-
vaut a celui de I'Espace. A cha-
cun d‘arbitrer selon son profil :
ceux qui font surtout de petits
trajets et peuvent recharger faci-
lement auront intérét a préférer
le 5008, les autres pouvant légi-
timent opter pour |’"Espace, dont
ils apprécieront la sobriéte, le
comportement routier et |'équi-
pement supérieurs. B

L€
Fan l

E
f1iafll

i
i
Ell

I“ffLEf’*‘E reculée/avancee.

Vitesse I'I1EIII ~ 220km/hth = 178km/bh
 Accélération1000mD.A..  30s4 - 31s2
_Reprises 80 3120 km/h en Drive 5s3 | e DETee
Autonomie électrique moyenne .~ 58km . S
__Tempsde charge Wallbox?/Sectewr - 3W14h =
__Consommationmoyenne . 861/100km®  6,21/100km
Route/Autoroute/Ville : 81/8. ih’ﬂ 3 1/100 km® E 2fﬁ 5/5,9 Iﬂ_EJ[_II__I_f_.m _____
i, L 2116 kg ) aiaakg
__Diamétredebraquage 11 6m ~  1m
Freinage 13030 km/h : 64 m 67 m

1. Donnée constructeur. 2. Avec le chargeur 7.4 kW optionnel (400 €. 3. Battene vide.

La technique

Peugeot 5008 | Renault Espace
Puissance maxi combinée : 195 ch 200 ch
Puissance fiscale : §Ccv 7CV
CO,/Malus: 63 g/km/+3880€% | 112g/km/+ 970 €5
~ Moteur turbo- Essence__é 4 cylindres en Irgne 16S | 3cylindresen Ilgne 128
Cylindrée : 1598 cm?® 1199 ¢cm?
Puissance maxi : 150 ch a 5500 tr/mn 130 ch a 4 500 tr/mn
~ Couplemaxi: 300Nma2000t/mn :  205Nmai1750t/mn
Huteur e!ectrlque Symdvrune aalmants permar'rmts Syrmramrmntspenn +ﬁtemn-dﬂmarrELl
Puissance maxi : 135 ch 68/34 ch
Couple max : 118 Nm : 205/50 Nm
Batterie lithium-ion |  17.8 kWh (capacité utle) 2 kWh (capacité brute)
_Transmission  Auxrouesavant  ©  Auxrouesavant
Boite : Auto., 7 vitesses  Auto., 4+ 2vitesses
Pneus - 235/55R19 ' 235/45 R20
Réservoir = 60 litres 55 litres
 Dim.LxIxhenm:  479x189x169 | 475x183x165
Durée de garantie . 8ansou160000km® 2ans (km illimités)

4 Malus au poids, annulé & pmm de 3 enfants a charge (franchise de 200 kg par enfant). 5
Idem, avec aussi malus CO de 150 €. 6. Sous condition d'entretien dans le résea. Sinon,
2 ans (km iflimités)

'équipement De série et en commun

Seécurite: * ABS+AFU+ESP @ Airbags (6) ® AFIL active ® Feux de route auto.

* freinage d'urgence auto. ® Lect. des panneaux ® Phares (leds) et essuie-glaces auto,
® Régul. de vitesse adaptatif. ® Rétro intérieur jour/nuit auto., etc.
Agrément:* Aide au stat. AV/AR + caméra de recul ® Clés mains libres
Clim" auto. bizone ® Ecrantactile avec GPS et Mirror Screen ® Hayon motorise ® Jantes
alu19” (20" sur Espace) @ Sieges AV et volant chauffants, etc.

En option Peugeot 5008 Renault Espace
Affichage téte haute Indisponible 800 €
Conduite semi-autonome 1450 € Serie
Crochet d'attelage 800 € 1050 €
Toit panoramique 1250 € 1500 € (non ouvrant)

’ll-la
Les notes du (€3

Comportement routier:

Equipements de sécurité 12 14
Agrément/performances 7 S R (I
Confort/insonorisation 17 %

Equipements de confort/garantie 17 18

Habitabilité/coffre 12 7
Aspectspratiques ___ IS L
Présentation/finition [ AR [ e

Codt a l'usage 1717 17

Prix 10 10

1= 145/200 | 2° 142/200

/.Avec un usage 50 % en électngue /50 % en thermique, et en rechargeant a domicile.

Notre verdict
Victoire : Peugeot 5008

Malgre sa consommation excessive en mode hybride, le Peugeot 5008 se
distingue par la possibilite de rouler en 100% électrique au quotidien, et
par le bonagrement de sa nouvelle motorisation PHEV. |l domine aussi en
conforteten habitabilite. Reste al'Espace la grande sobriete de sameca-
nique, et le dynamisme de son chassis.

M Trés bien M Bien @ Moyen M Décevant M Mauvais (dans la catégorie)

PHOTOS:N.SOLER
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aurait-il le feu au sein de

la maison Tesla ¢ Malgré
Y I'arrivée du Model Y res-
tylé au printemps 2025, les
ventes en France ont accusé une baisse
de 33 % par rapport a 2024. Outre cer-
taines considérations politiques, ce dé-
clin s’explique également par l'arrivée de
nombreux concurrents chinois, mais aussi
européens, sur ce segment tres prisé des
SUV électriques. Pour tenter d’enrayer
I’hémorragie, le constructeur américain
lance une nouvelle finition d’entrée de
gamme, baptisée Standard (forcément en
propulsion), testée ici en batterie normale.
Désormais proposé a partir de 36400 €*
(prime “coup de pouce” de 3 600 € in-
cluse), le Tesla Model Y ne provoque pas
forcément le coup de cceur au premier
regard. Dépourvu des bandeaux lumi-
neux avant et arriere, et équipé de simples
jantes en tole coiffées d’enjoliveurs peu

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et la prime “coup de pouce”.

Premier test de la version de base du Model Y
Pour la bonne cause!

Depuis plus d'un an, les ventes de Model Y sont en perte
de vitesse chez nous. Pour faire face a une concurrence de
plus en plus agressive, Tesla réagit en commercialisant une
nouvelle finition d’entrée de gamme de son SUV familial,
quelque peu dépouillée. par pavid Bouillaux

flatteurs, le SUV américain y perd claire-
ment en prestance. Afin de contenir les
tarifs, Tesla a également rogné sur certains
éléments de finition, comme ["habillage
du coffre avant (voir “C'est raté”).

A l'intérieur, le Model Y Standard fait
aussi I'impasse sur le cache-bagages et le
grand compartiment de rangement situé
entre les deux sieges avant, tandis que
la sellerie en similicuir a été remplacée
par un habillage mixte tissu/similicuir. Si
I'ambiance générale parait quelque peu
austere, la qualité de fabrication reste
tres honorable grace a l'utilisation de
matériaux soignes. Toujours tres epu-
rée, la planche de bord continue de se
démarquer des modeles plus classiques.
Il faudra toutefois au conducteur un léger
temps d’adaptation pour se familiariser
avec son unique écran de 16”/40 cm, qui
centralise la quasi-totalité des fonctions

du Model Y.

e NSE—

o)

39990 € / 36400 €* |

Tesla Model Y SIANDARD PROPULSION - 60 KWA - 233 LR

i T T

Surtout, le SUV se révele particuliére-
ment pratique pour les familles grace a
son vaste coffre de 695 dm?. Le compar-
timent avant a, lui, été réduit de 105 a
55 dm? mais peut toujours accueillir les
cables de recharge. Coté habitabilité, le
Model Y ne figure pas parmi les meilleurs
de sa catégorie, notamment en largeur
aux coudes, mais l'espace aux jambes
reste honorable,

Assez endurant et facile

a charger

Coté autonomie, cette version Standard
embarque une batterie de 60 kWh (utiles),
une capacité qui peut sembler limitée sur
le papier. Dans les faits, 'autonomie me-
surée par notre labo se montre tout a fait
rassurante. Tres efficient, le Model Y peut
parcourir en moyenne 410 km, et pres de
350 km sur voies rapides. Evidemment,
en usage réel, une recharge sera a preé-
voir un peu avant d'atteindre ces valeurs,
mais elles restent dans la bonne moyenne
du segment. D'autant plus que la gestion
de la recharge reste |'un des principaux
atouts de Tesla. On se laisse facilement
guider par le tres efficace planificateur
d’itinéraire jusqu‘au large réseau de Su-
perchargeurs, ou les tarifs de |'électricité

_—
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Tesla dispose de son propre réseau de recharge rapide, et ca change tout ! A la fois dense et performant,

o
= o

if permet de recupérer 70% d'énergie entre 25 et 35 minutes, a 175 kW pour le Model Y Standard.

s
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Pour abaisser son ticket d'entree, le Model ¥ Standard fait I'impasse sur les bandeaux lumineux. Sa
batterie modeste (60 kWh utiles) ne penalise pas trop | autonomie grace a une belle efficience: notre
labo a releve 410 km en moyenne.

o 2 |

R —. =

R

Nombre de places: 5 / B Volume: 5695 + 55 dm® I 00

Sans battre des records d’habitabilité, les places arriére restent spacieuses dans l'absolu, avec un
bon espace pour loger les pieds. Quant au coffre, il se montre toujours aussi généreux, mais il est prive
de cache-bagages dans cette version. Mesquin!

L L]
Le vrai prix d'achat:
une prime “coup de pouce” de
3600 €, mais pas de prime
additionnelle pour ce Model Y
doté d'une batterie fabriquée en
Chine. Sy ajoute éventuellement
un bonus de reprise de votre
ancienne auto (3000 €).

Le niveau d'équipement:

la version Standard constitue
desormais I'entréee de gamme du
Model Y, declinee en "normale” et
en Grande Autonomie (+ 5000 €).
Suivent les finitions Premium
(Grande Autonomie, propulsion ou
transmission intégrale), et le haut
de gamme Performance
(transmission integrale).

L‘E'ntrEtien s conseillé tous

les ans ou tous les 20000 km.

restent modeérés. Avec une puissance de
charge maximale de 175 kW, il nous a été
possible de récupérer de 10 a 80% de la
capacité de la batterie en 25 minutes lors
d’'un premier arrét, puis en 33 minutes
lors d’'une seconde pause. Outre la facilité
de recharge qui fait toute la différence
face aux concurrents directs, le Mo- <=

’équipement

Sécurité: ® ABS + AFU +ESP @ AFIL ® Airbags (6)
e Conduite semi-autonome ® Lecture des panneaux ® Phares et
essuie-glaces auto. ® Surveillance des angles morts, etc.

Agrément: * aide au stationnement AV/AR + caméra de recul
* Banquette 40/20/40 ® Chargeur embarqué 11 kW ® Clé sur
smartphone @ Clim auto. bizone avec pompe a chaleur ® Ecran
tactile 15"/40 cm avec GPS connecté ® Hayon électrique ® Sieges
AV électriques et chauffants ® Vitres AR surteintées ® Volant
multifonction chauffant, etc.

XTI Agrément: » Autopilot amélioré (3800 €)
® Cable derecharge sursecteur (200 €) ® Crochet d'attelage

(1350 €) #» Pack de roues hiver19” (2200 E).

e

Parées de simples enjoliveurs en plastigue, les roues de 18 pouces
n'embellissent pas le Model Y Standard, mais leurs flancs hauts
ameéliorent le niveau de confort.

PHOTOS: YANN LEFEBVRE

PBo
Nos mesures (&

Vitesse maxi 201 km/h

Accéleration1000mD.A.  27s6 M
Reprises80a120km/henDrive: 3s5: M
Autonomie électrique moyenne - 410 km =

oo Poids 1900kg : &
______________ Diametredebraquage: ~ 125m:M
Freinage 130 a0 km/h : 65m: M

La technique

 Sensation pédale de frein

e Synchrone a aimants
_____________ Moteur electriaue permanents

.. Puissancemaxi299ch
Couple maxi:440 Nm

Temps de charge Wallbox/:
Secteur55h4w23h

..Dim.LxIxhenm479x192x163
Durée de garantie® 4 ans ou 80000 km 1

I Pour regagner jusqu'a 260 km (donnée constructeur)
2 Batterie garantie 8 ans ou 192000 km.

L’évaluatgon :
dans la categorie

Le Tesla Model Y Standard, propulsion (36400 €7,
60 kWh, 299 ch) est évalué dans la catégorie des SUV
familiaux électriques d'environ 300 ch, parmi lesquels:
Citroén e-C5 Aircross Plus (36800 E*, 73,7 kWh, 210 ch),
MG S5 Comfort (35700 E*, 64 kWh, 231 ch), Renault
Scenic E-Tech Techno (33000 €%, 60 kWh, 170 ch),
Skoda Enyaq Element (36100 €7 77 kWh, 286 ch).

Comportement routier -
Equipements de sécurité I |
Agrement/performances 1
Confort/insonorisation M |
Equipements de confort/garantie n
Habitabilite/coffre o i)
Aspects pratiques 13
Priseptationfiaiiaon ... o
Automomie i
Prix 1
.
Les détails
L ——— 1]
Consommation 11
Bruits aérodynamiques u

Confort des sieqesavant ... #
Confortdessuspensions M|
Direction i
Fatillteamaﬂteuvrer=

Frechoncamossene: o 11

Rangement cdble de recharge (coffre avant)
Roue de secours (kit de réparation)

B Trés bien M Bien @ Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) ‘
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“»del Y Standard offre une puissance
largement suffisante de 299 ch. Méme si
les accélérations sont en retrait face a ses
homologues a transmission intégrale, la
version Standard Propulsion distille des
accélérations et des reprises canon. L'agi-
lité constitue |'un des autres points forts
du SUV américain. Grace a des suspen-
sions bien calibrées, le roulis est parfai-
tement maitrisé en virages. Sur la route,
ce Model Y affiche de véritables presta-
tions cle sportive, tout en préservant un
confort trés acceptable. Les jantes de 187,
chaussées de pneus a flancs hauts, ren-
forcent encore la capacité de filtration du
SUV, qui, depuis son restylage I'an passé,
a progressé sur ce plan. On se sent moins
secoué sur les petites routes.

Au final, les seuls bémols résident dans
une direction non réglable, un peu trop
dure, ainsi qu’un rayon de braquage ex-
cessif, qui pénalise les manceuvres en

ville. B

TESLA MODEL Y STANDARD PROPULSION - 60 KuH - 299 CH

Poste de conduite

Lenvironnement “tout
digital” et trés épuré du
Tesla requiert un petit temps
d'adaptation. Cette version
de base profite de siéges
mixtes tissu/similicuir, aux
assises plutot contortables, mais dont les réglages
électriques s'effectuent via I'écran central. Notez aussi la
taible visibilité arnere.

Réglage des siéges

Maintien des siéges

Simplicité des commandes

Visibilité AV/AR /A
tclairage intérieur [
Lisibilité des compteurs

Ecran tactile

l'ensemble des fonctions du Model Y est piloté depuis I'unique
et imposant écran central de 16”40 cm. Plutét réactif, celui-ci oblige
malgré tout le conducteur a quitter la route des yeux régulierement, ne

serait-ce que pour consulter sa vitesse.

Aldes a la conduite

Méme en finition Standard, le Model Y est équipé

de la conduite semi-autonome Autopilot. Appréciable
lorsque la circulation est fluide, celle-ci s'est partois
révélée trop intrusive, notamment au niveau de

la direction et du freinage. Pour profiter de ['Autopilot
“amélioré”, avec changement de voie automatisé, il faut
débourser pas moins de 3800 € (pour une simple
activation logicielle). Nous avons aussi noté un manque
de réactivité des feux de route automatiques.

Régulateur de vitesse adaptatif Série)
Conduite semi-autonome Série)
Phares/Essuie-glaces auto. SeriejSerie
Feux de route auto./Phares adaptatifs Seriefjindisponible
Assistance au créneau 3800 €

Facilité de réglage des alertes

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Prix de I'option GPS

1. Pack Autopilot amélioré.

Ecran tactileMimor Screen SR/ EELTEE
Seérie]
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La version Standard fait aussi 'impasse sur les
bandeaux lumineux intérieurs. La qualité de
construction reste cepenclant trés honorable, avec
la présence de tissu et de matériaux rembourres,
tandis que l'ensemble du mobilier apparait bien
fixe.

Uualité des matériaux

Qualite des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

L"ajustement de la puissance de ventilation se
revele contraignant, puisqu’il nécessite de passer
par un sous-menu. En revanche, la rapidite de
mise en temperature de |'habitacle surprend, y
compris en hiver.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite Serie
Aérateurs arriere Serie
Discrétion de la soufflerie

AST N)RATE

Des I'activation de 'un ' L'habillage du compartiment
des deux clignotants, avant, specifique, est peu

I'ecran central
affiche I'image de I'angle
mort, un véritable atout
pour la securite.

Le Model Y Standard perd le
grand compartiment situé
entre les sieges avant, mais
tous les effets personnels
trouvent assez facilement
leur place un peu plus bas et
dans le vide-poches central.
On apprécie également les
vastes bacs de porte.

Taille bofte a gants

laille vide-poches

Emplacement charge smartphone Séne
Aumbdnieres/vide-poches AR SeriefjSéne)

Systeme audio

Meme avec “seulement” sept haut-

parleurs (neuf a partir de la finition

Premium), le systeme audio nous a Qualité du son

Simplicité des commandes

Systeme hi-fi "’

convaincus. Mais, encore une fois, les
réglages manquent de simplicite.

Trés bien M Bien l Moyen

valorisant (fils électrigues
apparents). Et le bac de
rangement a éte reduit.

Certes, le Model Y Standard fait

Notre verdict %

Une référence

I'impasse sur certains

équipements et éléments de

offrant d'excellentes prestations

style, mais il progresse en
matiére de confort tout en

routieres. Son tarif plus

accessible constitue aussi un

Décevant

argument de taille.

Mauvais (dans la catégorie)



. —
p—

()

f
e
14
7’

'.:H)

- = :

-

BYD passe son petit SUV a I'hybride rechargeable =
Seul au monde, ou presque...

DM-i utilise essentiellement son moteur
électrique pour avancer, le bloc ther-
mique faisant office de groupe électro-
gene lorsque la batterie est vide et que
'ensemble bascule en mocde hybride.

Le petit SUV hybride rechargeable est devenu une denrée
rare. Surtout s'il revendique presque 100 km d’autonomie
électrique, un habitacle spacieux et un bon équipement, le
tout pour moins de 30000 €! rar cyril Biotteau

)

a version hybride plug-in du
Captur a disparu au resty-
lage de celui-ci, suivie par
celle de son clone, le Mit-
subishi ASX, tandis que le Jeep Rene-
gade vient de faire de méme!'". |l reste
les Toyota C-HR et Kia Niro, a la lisiere
du segment supérieur, ou, désormais,
cette nouvelle version hybride rechar-
geable du BYD Atto 2, lancé en élec-
trique. Avec 4,33 m, il est 3 cm moins
long qu’un Toyota C-HR, mais revient
a 6110 € de moins précisement. Cet
Atto 2 DM-i propose-t-il pour cela des
prestations au rabais? Pas vraiment,
a |I'image de |'autonomie électrique
annoncée a 90 km WLIP. A titre de
comparaison, le C-HR déclare 66 km
et le Captur PHEV se limitait a 50 km.
L’Atto 2 fait donc beaucoup mieux pour

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

bien moins cher! Ce nest pas tout: son
equipement de série est d’emblée tres
complet, avec ce toit vitré panoramique
“offert” d'office. La qualité de présenta-
tion ? Tres correcte aussi, sans prétendre
au premium mais dotée d’un coté cha-
leureux grace a quelques tons clairs.
Certains pourront critiquer I'écran cen-
tral pour l'organisation de ses menus,
mais il reste réactif et recele un raccourci
appreéciable pour couper |'alerte de sur-
vitesse. L'habitabilité ? Les passagers ar-
riere s’y trouveront égalementbien plus
a l'aise que dans un C-HR, tandis que le
coffre s'inscrit dans labonne moyenne.

Souple comme

un électrique

Et au volant? Rappelons d’abord le
mode de fonctionnement: ['Atto 2

Le quatre cylindres n’est connecté aux
roues a l'aide d'un pignon fixe et un em-
brayage qu’a certaines vitesses, de facon
entierement automatique évidemment.
Résultat: un couple disponible tout de
suite, comme sur une 100 % électrique,
et aucun a-coup de passage derapports.
Les accélérations et reprises suffisent
largement, a défaut de griser. Le seul
bémol vient de la sonorité du moteur
(thermique), trop présente si vous accé-
léerez a fond. En conduite normale, au
contraire, I'insonorisation s‘avere plutot
efficace et il faut tendre l'oreille pour
entendre le bloc essence. Ce relatif si-
lence sajoute a un filtrage correct des
suspensions pour procurer un confort
global acceptable. L'Atto 2 DM-i n’est
pas particulierement dynamique a me-
ner, mais pas désagréable non plus. Pour
les regrets, citons plutot la vitesse de re-
charge faiblarde de la batterie sur sec-

I. Encore disponible sur stock.



Les Chiffres (données constructeur)

Annaleratl on(

| Dmmetra de

Vitesse maxi

~ Consommation moyenne 1,
Autonomie electrique

180km/m
180
1, Blﬂﬂﬂ km
90 km

braquage 10,8 m
Poids 1620kg

a 100 km/h .

La qualité de presentation est correcte et 'ambiance plutot chaleureuse grace aux tons clairs.

La techmque

L'écran central ne pivote pas, a I'inverse de celui d'une Seal 6. | Puissance maxi combinge | : 212 ¢h
~ Puissance fiscale : 5 C‘J
~ C0y/Malus | 45 g/km/0 €
_________________H_‘_’!_‘E!!_'_E?Ff?_'?_‘?ﬁ_;_.’?‘_ F}.’.'_'F'Ff.’_‘.i‘.s.;‘?_'."_ .'.*H.'."F?‘..J_E?‘_?‘? ________________
_.....Cylindrée | 1497 cm®
* Puissance maxi | 98 cha 6000 t/mn
Couple maxi | 122Nma4500tmn
~ Moteur electrigue | Synchrone a aimants permanents |
_Puissancemaxi 197¢h
| Couple maxi | 300 Nm
- U _Batterie lithium-ion LFP - 18,3 kWh (capacité ule)
= Transmission : Aux roues AV
Nombre de places: 5 e ?} ) Boite ! Automatique, 1 rapp[}rt
L'espace aux jambes sur la banguette est nettement supeérieur a celui des Peugeot 2008 Pneus 21560R17
ou Toyota C-HR ................. “_ Eéé-l:i-l;l}uiﬁﬁ-l.l.t-l.'éé ....................
Duree de_garantleﬁ ans ou 15{] D{]D km

’évaluation

dans la cateqgorie

Le BYD Atto 2 DM-i Boost (29990 £, 212 ch) est évalué
dans la categorie des petits SUV et berlines compactes
hybrides rechargeables d'environ 200 ch, parmi lesquels:
Jeep Renegade 1.34xe PHEV North Star (36600 €* 240ch),
Kia Niro 1.6 GDi Hybride Rech. Active (38700 € *, 180 ch),
Leapmotor C10 REEV (36090 €7, 215 ch),

MG EHS 1.5 PHEV Confort (35900€", 272 ch)
Toyota C-HR 2.0 hybr. rech. Design (36100 €7, 225 ch), etc.

Comportement routier

ir
-

Volume: 4250 dm?

Dans la moyenne de la catégorie, le coffre
bénéficie d'un plancher modulable
en hauteur.

Les passagers arriére profitent, de série,
d’un toit vitré panoramique fixe, doté
d'un velum électrigue.

' R

Y |
B s LE'QUlpemenT Equipements de securite 5.

Le vral Prixs 'Atto 2 DM-i ﬁqr?mentmerm_rma_nces '
reclame 6000 €" de moins que Sécurite:® ABS + AFU + ESP  AFIL Active EgglpﬂgLignslin[?élsgilf%r:'”qa[anhe ;
ses concurrents les mieux ® Airbags (6) ® Conduite autonome de I"Ii'u"Eﬂ_Ll Vi Habitabilité/coffre il
remise en plus. Et le malus au auto. e S.LJ.WEIHEIHEE des angles morts + Présentation/finition g
poids n'affecte pas ce modéle, vigilance conducteur, etc. Consommation . Il

hybride rechargeable. e Chargeurinduction smartphone ® Cle mains libres L@S défﬂ]_lg

E . ® Clim" auto. bizone ® Ecran tactile 12,8"/32,5 cm + GPS + Mirror e 3 T 1

- ~ | o : : : Acces a bord i

,Lentrefrlen B P o Screen sans fil ® Hayon motorisé ® Jantes alliage 17° Ko ™
latelier prevu tous les ans ou tous * Sellerie similicuir ® Siege conducteur électrique Bruits aérodynamiques M |
Iisjﬁﬂtlﬂ km. ® Sieges AV chauffants ® Systeme audio 8 HP Bruit/vibrations du moteur |
Lequipement 2 il nest pas ® Toit vitré panoramique ® Volant chauffant. Boite automatique |
cher, mais ce n'est pas au XTI Agrément : » Peinture métallisée (750 €). EF’”ET[ des suspensions | ;
e T . irection
GREimen oo EﬂUipEl:ﬂEﬂ’[, e LAtto2 DM-i ree e narige a
complet. La seule option est la propose un Emissions de CO; B
peiniure métalisée. compronisconor/  Faciteamancewrer W
comportement/ Facilité de controle desniveaux M
performances Gabarit ...

teur: 6,6 kW maxi, ce qui signifie qu’il correct Ses Installation despassagers 1)
faut 3 h pour passer de 15 a 80%, alors prestations EFD[EEUD” de |ﬂE{iF;?jSSEF'E i i
' 2 TR dynamiques se QUE O€ SECOUNS KIL UE TEpardtl 'Dﬂ
'IiIUE't d'autres E'DTS de _13'*‘”‘9“‘9? ;TI'(E | révélentexemptes | Sécurité desenfants 5..!.]
et PR p A WS ARTIN L. 42 : de vraie faiblesse Souplesse a basse vitesse 1]

voire une charge rapide DC a 50 kW.
Certes, ils ne sont pas au méme prix...
Signalons enfin l'existence d'une version
Active dotée d'une plus petite batterie
(40 km d'autonomie électrique annon-
cée) mais vendue 26 990 €: encore plus
imbattable !l

/"B LE VERDICT pjys UME REFERENCE!

Cet Atto 2n'a quasiment pas de rivaux directs, ce qui ne 'empéche pas de
soigner sa copie: autonomie électrique digne des segments superieurs, vaste
espace intérieur et équipement riche. Sans gros défaut, il est en plus affiché a un
tarif canon. N'en jetez plus!

PHOTOS: Y. LEFEBVRE

B Trés bien M Bien M Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie)



SUBARU RESTYLE SON SUV ELECTRIQUE FAMILIAL

Cousinade actualisee

Subaru Solterra IPhIENCE- 342 Ch

48990 €

Jumeau technigue du Toyota bZ4x, le Subaru Solterra est
jusqu'ici resté confidentiel. Cette version revue (performances
accrues, autonomie améliorée) et restylée entend le relancer.
Avec assez d’'arguments ? par Arthur Matal

n France, la gamme Subaru se
résume, depuis 2023, au seul
Solterra. Ce SUV électrique, pro-
duit en partenariat avec Toyota,
est étroitement cérivé du bZ4x, récemment
amélioré. Le cousin de chez Subaru, pro-

posé sensiblement au méme tarif, profite

a son tour de quelques retouches. A bord,
I'écran central passe de 12,3"/31,2 cm a
14"/36,6 cm. La console centrale peut
recharger deux smartphones par induction
et compte davantage de rangements. Sur le
plan technique, la batterie passe de 71,4 a
73,1 kWh (capacité brute) et adopte un sys-
teme de préconditionnement, tandis que le
systeme de clim’ peut contribuer a son re-
froicdissement. La principale nouveauté vient

de la puissance de cette version, en hausse. ..

spec_'.tm:.ulaire de218 2342 ch! Alaclé un

gain de 1s2 au 0 a 100 km et, bonne nou-
velle, une autonomie qui passerait malgré
cela de 465 a 532 km maxi, selon Subaru.
La capacité du chargeur embarqué, pour sa
part, grimpe de 7 a 22 kW maxi. Sur bornes
r;ll}riflt‘ﬁ, pas d’évolution en revanche: c’est
150 kW en pic, pour un “|}ft*in” en moins de
trente minutes. Correct, sans |}IL|_=-'..

Au volant, 'amortissement |}r{'=vwmnt tolere
quelques mouvements de caisse, sans
nuire au comportement. Subaru, spécia-
liste en la matiere, s'est aussi impliqué dans
l'optimisation de la transmission intégrale,
pour obtenir des réactions moins brutales
et davantage de progressivité, ce que nous
avons pu tester sur la piste basse adhérence
ou nous avons pris en main une version de
présérie. Un progres qui profitera aussi au
bZ4x. Sauf que ce dernier proposera aussi

] La planche de bord, partagée avec Toyota, fait sérieux (a défaut d'étre
cossue), et le nouvel ecran de 14" est tres lisible. E Les places arriére offrent

un espace confortable inchangé, les dimensions extérieures n'ayant pas varie.
€] D'un volume honorable pour la catégorie, le coffre s‘ouvre via un hayon
motorisé, mais le seuil de chargement est un peu trop haut.

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo.

Uﬂlume SE{I dm® B

FHOTOS: MATTHEW KLEIN

B Trés bien M Bien B

Les chiffres tdonnées constructeun
Vitessemaxi 160km/h
Annalaratmn 0a100km/h : 5s7
Autnnnmla D,ftle mixte : 5 532 km _
Tamps de charge (22/150 kW) - I Mﬂlns de 4 h.’EB mnIEJ_

Poids 2100 kg*g'

2D0e02 100% a 22 kW [courant alternatif] de 102 80% a
150 kW fcourant continu). 3. En attente d"homalogation.

La teehmque
Mnteurs Electrlques - 2synchrones a aimants pmmanmts

5235f5c| nzﬂ
'4ﬁgx1aﬁx155

I]uree de garantle 3 ans ou 100000 km

4_Batterie garantie 8 ans ou 160000 km

’équipement

Sécurité : * AflL active » Conduite
semi-autonome ® Detecteur de fatigue ® Feux de
route auto. ® Lecture des panneaux ® Phares
adaptatifs ® Requlateur de vitesse adaptatif
e Surveillance des angles morts, etc.

Agrément:* Aide austationnement
AV/AR +caméra 360° ® Hayon motorisé ® Pompe a
chaleur ® Sieges AV chauffants ® Volant chauffant, etc.

[ZXT YT NC (commercialisation 2026).
L'évaluation

Comportement routier
Equipements de sécurité
Agrément/performances

Confort/insonorisation
Equipements de confort/garantie
Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentati nn{finitiu_l_l

Autonomie B

Prix

des versions a deux roues motrices de 167
et 224 ch, plus adaptées a notre marche...
Pour en disposer chez Subaru, il faudra se
tourner vers le petit frere, |'Uncharted (cou-
sin du C-HR+), disponible également début
2026. Le Solterra, lui, devrait continuer de
sécluire une partie de la clientéle historique
de Subaru, adepte de transmissions 4x4. i

"
LE VERDICT ﬁm CORRECT

Désormais plus performant, le Solterra
gagne aussi en autonomie et en efficacité
de comportement, avec une transmission
intégrale aboutie. En prime, son tarif est
moins élitiste.

Moyen Il Décevant Il Mauvais (dans la catégorie)



Pour S’y retrouver, du vert clair au vert foncé...

LE GUIDE
DES TECHNOS
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Arréter le diesel, I'essence... pourquoi pas! Mais par quoi
les remplacer ? Pas facile de répondre a cette question,
tant les technologies alternatives sont nombreuses

et difficiles a appréhender. Auto Plus Vert! vous propose
un guide pratique qui recense et décrypte toutes les offres
de motorisations “propres” disponibles sur le marché.
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X
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e sens de l'histoire est connu.
Les motorisations tradition-
nelles, accros au pétrole, vont
perdre des parts de marché.
Peut-étre pas disparaitre, en tout cas pas
a moyen terme, mais décliner. Une fois ce
préambule posé, de nombreuses incer-
titudes demeurent. A commencer par le
rythme du déclin des motorisations pure-
ment thermiques, méme si leur arrét est
annoncé pour 2035 en Europe. De mul-

tiples facteurs influeront sur I'évolution
des ventes: nouvelles regles établies par
les Etats et les villes, niveau des prix des
carburants, efficacité des technologies
alternatives... tout cela déterminera le
degré d'engouement des consomma-
teurs pour les nouveaux modes de pro-
pulsion des autos.

Un futur incertain

Ces nouvelles technologies viennent
également alimenter la part d'incerti-

tudea laquelle I'industrie automobile, et
donc les automobilistes, est confrontée.
Pour l'instant, aucun type de motorisa-
tion ne s'impose comme LA solution de
demain. Aucune techno n'a tué le match
de la voiture du futur. 'hybride méne la
course, mais le 100% électrique monte
en puissance tandis que la pile a com-
bustible attend son heure. Sans parler
des “anciennes nouvelles” solutions,
comme le GPL, auxquelles on pourrait
redécouvrir certaines vertus.

Le futur proche de l'automobile sera
donc constitué d’'une multitude d’offres
technologiques parmi lesquelles le
consommateur devra trouver celle qui
correspond le mieux a sa “philosophie”
et a I'usage qu'il fait de son véhicule.
Pas forcément évident de se décider!
Heureusement, Auto Plus Vert! dégaine
son guide des technos...



Le guide des technos *écolos”

_;J La voiture 100 % électrique

La plus “propre”

< Comment ca marche
Trés simplement: des batteries géné-
ralement installées sous le plancher
de I"habitacle alimentent un moteur
électriqgue. La capacité de ces batte-
ries se mesure en kilowattheures (kWh),
celle de la nouvelle Renault 5 E-Tech
affichant par exemple 52 kWh. La bat-
terie se recharge principalement en
branchant |'auto sur le secteur et, de
facon marginale sur certaines autos, en
récupérant I'énergie cinétique produite
par le freinage.

<Au quotidien

La conduite est généralement plai-
sante: accélérations linéaires, couple
important des le demarrage, silence,
boite automatique... Les principales
contraintes sont l'autonomie de la
batterie et le temps de recharge. L'auto-
nomie est importante en usage urbain,
vocation de l'auto électrique, autour
de 160 km pour une Dacia Spring ou
de 300 km pour une Peugeot e-208,
par exemple, mais diminue rapidement
des que la vitesse augmente : environ
140 km pour la Spring et 220 km pour
la 208 sur autoroute. Les voitures élec-
triques peuvent se brancher sur une prise
domestique classique, mais la recharge
est trés longue: prévoir une vingtaine

d’heures pour passer de 0 a 100%. Les
particuliers peuvent installer a leur domi-
cile une borne de recharge plus puis-
sante (Wallbox, entre 1 000 et 2 000 €)
qui permet de ramener cette durée entre
2h30 et 7 heures selon les modeles et les
bornes publiques de recharge ainsi que
celles installées sur le réseau atoroutier
sont de plus en plus nombreuses.

< Cote budget

A I"achat, les voitures electrigues neuves
restent plus chéres que leurs homolo-
gues thermiques, meéme avec le “bo-
nus' actuel variantde3100a 5 700 €.
Désormais octroyée sous la forme d'un
CEE (certificat d’économie d’énergie) qui
prend l'appelation “coup de pouce”, il
concerne toujours les électriques factu-
rées moins de 47 001 €. Sont concernés
les ménages “précaire” et “modeste”
(revenu fiscal de référence respective-
ment a partir de 24 031 € et 29 253 €
pour une personne, 35 270 € et 42 933 €
a partir de deux personnes par foyer. La
force de l'auto électrique, c’est son codt
d’utilisation défiant toute concurrence.
Coté “carburant”, il faut compter envi-
ron 2 € pour 100 km, c’est-a-dire cinq a
six fois moins qu’un modéle thermique.
Et 'entretien est généralement plus rare
et moins cher (pas de vidange, moins de

pieces d’usure, etc.).
< Bilan vert
C'est une voiture "“zéro émission".
A l'usage, I'auto électrique n'émet au-
cun polluant. Si on élargit le
débat, des questions restent
neanmoins posees, surtout si
la quantité de voitures élec-
triques produites augmente
fortement: risques de pénu-
rie des métaux rares utilisés
pour les batteries, capacité a
recycler ces mémes batteries en fin de
vie et, surtout, origine “propre” ou pas
de I'électricité utilisée. En France, |'élec-
tricité étant principalement nucléaire, la
multiplication des voitures électriques
n‘engendrerait pas une augmentation
des émissions de CO, pour la produc-
tion de lI'énergie dont elles auraient
besoin (qui ne resterait de toute fagon
qu’une part marginale de |'ensemble de
la consommation du pays).
-: o :

+
Léro émission
Agrément de conduite
Coit d'utilisation

Le temps de recharge, encore trop long, reste une des principales

Autonomie
Recharge
Coit d'achat

Toutes les voitures
electrigues
bénéficient de la
vignette Crit Air verte,
la meilleure.

contraintes de I'auto électrique. Faire le "plein” ne s’improvise pas...

.‘..'-. -

"-’ oy

A.CORTESIfEMAS



<Comment ca
marche

La voiture dispose d'un moteur
thermique (le plus souvent
essence) et d'un ou plusieurs
moteurs électrigues relié(s)
a une batterie d'assez faible
capacité. Cette batterie est re-
chargée par le moteur thermique
et par I'énergie cinétique récupé-
rée au freinage. La batterie nourrit
ensuite le moteur électrique qui
fonctionne essentiellement en
support du bloc thermique. Faute
d’une batterie suffisante, ces hy-
brides “simples” sont générale-
ment incapables de fonctionner
en mode pur électrique, ou limi-
tées a une poignée de kilometres
pour les plus sophistiquées.

<Au quotidien

C'est exactement comme une
voiture traditionnelle: le mo-
teur thermique répond tou-
Jjours present, automatique-
ment appuyé par |électrique.
Aucune contrainte d’autonomie
ni de recharge. Une technologie
totalement transparente pour le
conducteur.

l% La voiture ybl:_de : =
Un compromis eprouve

< Cote budget

A l'achat, le surcout entre
une voiture thermique et une
hybride comparable est variable
d'un constructeur a I'autre: de
quelques centaines a quelques
milliers d’euros. Et I'acquisition
d’'une hybride neuve ne béné-
ficie plus d’un coup de pouce
financier de |'Etat.

Coté consommation, I"hybride
se montre généralement tres
sobre en ville, ou la contribu-
tion du moteur électrique pese
le plus, mais ne marque aucun
réel avantage sur route et auto-
route. Dernier point, I'entretien:
une hybride ne colte pas plus
cher qu'un modele traditionnel.

< Bilan vert

La voiture hybride est d'abord
une voiture thermique, le plus
souvent essence. Elle reste donc

+ Efficacité

Sobreenville  «yqte

Coiltraisonnable  |imitde
Aucune confrainte. = wm
dusage

polluante. Mais la présence d'un
moteur électrique en appoint
permet de réduire la taille du
bloc thermique, et donc ses
émissions polluantes.

’ 4

2 Moteur électrigue

3 Boite de vitesse
multi-rapports électrique
et thermique
sans embrayage

4 Electronique
de puissance

Batterie
lithium-ion 400 V

6 Reéservoir a carburant

7 Echappement ligne courte

8 Systéme optimisé
de récupération d'énergie

9 Prise de charge électrique

Tous les hybrides neufs
rechargeables bénéficient de la
vignette mauve, alors que les
hybrides non rechargeables ont le
méme classement que les
véhicules thermigues.

B La voiture hybride
rechargeable*

Plus “propre”,
plus chere...

< Comment ca marche

C'est tout simplement une voiture hybride qui recoit une
batterie de capacite supérieure gque I'on peut recharger
en la branchant sur le secteur. Ce dispositif permet au
véhicule de parcourir quelques dizaines de kilometres en
mode 100 % électrique, surtout en ville, et d'apporter da-
vantage de puissance pour aider le moteur thermique. g

* Aussi nommeée “Plug-in Hybrid".
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<Au quotidien

Solution aussi souple que I"hybride simple... avec la
contrainte, si on veut exploiter toutes les capacités de |'auto, de
se brancher régulierement sur le secteur. Compter en moyenne
de 2 a 4 heures pour recharger compléetement la batterie.

< Cote budget

Le surcoit a I'achat entre une hybride et une hybride
rechargeable atteint facilement 15 a 25%! Et si la
consommation de carburant est faible, voire nulle (en 100 %
électrique) en ville, elle peut rapidement augmenter sur route
et autoroute une fois la batterie déchargée. Dernier point:
I"acquisition d’une hybride rechargeable ne bénéficie plus
d’'un coup de pouce financier de |Etat.

< Bilan vert

Mélange de voiture électrique et de voiture essence,
I'hybride rechargeable affiche logiqguement un bilan éco-
logique... mitigé. Treés propre en ville en mode électrique
zéro émission (mais il faudra prendre la peine de charger la
batterie), elle ne fait pas mieux qu’une trés bonne voiture
essence en circulation extra-urbaine.

3

-
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L'hybride rechargeable
est une solution sophistiquée
et performante qui va

encore se developper

dans les prochaines années.

Prix d'achat
—
+

Capacité

100 % élecirique

Jouplesse
d'usage

Charging i

Time to full charge

1Th 30 min

La voiture
(pile-a-combustible)

Une piste

< Comment ca marche
C'est une voiture électrigue dont I'éner-
gie est fournie par une pile a combustible.
Cette derniere produit de l'électricité via
une reéaction chimique obtenue en com-
binant I’hydrogene stocké dans le réservoir
de la voiture et 'oxygene de lair.

< Au quotidien

La conduite d'une voiture a hydrogene offre
tous les avantages d'une motorisation
électrique — couple, silence, souplesse. .. -
sans la contrainte d'une autonomie réduite
et d'un temps de recharge long. En effet, faire
le plein du réservoir d’hydrogene pour 700
a 800 km dautonomie est aussi simple et
rapide que faire un plein de super... a un
détail pres: il n‘existe aujourd’hui qu'une
dizaine de pompes en France!

< Cote budget

Bien que quelques constructeurs se lancent
dans des modeles de série (Hyundai Nexo,
Toyota Mirai), la voiture a hydrogéene en est
encore a un stade guasi expérimental. Et
donc tres chere a 'achat. A 'usage, compter
environ 70 € pour un plein.



a hydrogene

a creuser

< Bilan vert

L'utilisation d'une voiture a pile a
combustible ne génere aucune pollu-
tion directe. Elle n"émet que de l'eau,
produit annexe de la transformation
de I'hydrogéne en électricité. C'est la
procduction d’hydrogene qui pose pro-
bleme. Deux possibilités: soit on le
fabrique a partir du gaz naturel, mais
cette technique génere d'importantes
quantités de gaz a effet de serre, soit
on produit de I'hydrogene par une
électrolyse de l'eau, ce qui nécessite
de |'électricité et ne sera donc une me-
thode “verte” que si I'électricité utili-
sée est issue d’énergies renouvelables
(€olien, solaire...). Bref, aujourd’hui, le
bilan écologique global de la voiture
a hydrogene est mitigé. Demain, en
revanche, la montée en puissance de la
production d’électricité “propre” pour-
rait booster cette technologie.

Toutes les voitures
a pile a combustible

¥ béneficient de la vignette
7 CritAir verte, la meilleure.

4
~ Production
d’hydrogéne difficile
Peu d'autos
ot de pompes

+ Prix des voitures
Aucune -

contrainte d'usage
Agrément de conduite

L6ro émission

Faire le plein d'une auto a hydrogéne
est extrémement simple. .. encore
faut-il trouver une station !

N.SOLER/EMAS

_J La voiture GPL
Toujours la !

< Comment ca marche

C’est une voiture essence = qui peut toujours fonction-
ner au super - dont l'injection est adaptée pour étre
compatible avec le GPL. Le gaz de pétrole liquéfié est un
gaz naturel, composé de butane et de propane, extrait de
champs gaziers ou recueilli comme un produit annexe
lors du raffinage du pétrole. La voiture est équipée d'un
réservoir supplémentaire pour le GPL, généralement situé
a la place de la roue de secours.

Aujourd’hui, l'offre de voitures adaptées au GPL d'origine
par le constructeur se limite principalement aux marques
Dacia (Sandero, Duster, Jogger)) et Renault (Clio, Captur)
Il est possible de faire convertir au GPL par un installateur
spécialisé la plupart des voitures essence. Leur liste est
disponible sur le site www.francegazliquides.fr).

< Au quotidien

Toutes les voitures GPL sont des modeles "“bi-carbu-
ration". C'est-a-dire qu’elles peuvent fonctionner aussi
bien au super qu’au GPL, le passage de I'un a l'autre
s'effectuant tres simplement grace a une commande au
tableau de bord. Donc aucun probléme d’autonomie,
d'autant qu’il y a quand méme 1650 stations-service qui
distribuent du GPL en France (le plein s'effectuant aussi
facilement et rapidement qu’un plein de super).

< Cote budget
La grande force du GPL, c'est son prix trés bas:
environ 1,00 € le litre! Et méme si une voiture GPL
consomme en moyenne 15 a 20% de plus qu’en essence,
on économise environ 25 % sur le budget carburant.

Quant au surcott a l'achat ou a l'adaptation d'un modele
GPL, il est compris entre 1500
et 3000 € par rapport au tarif

Avantage
gcologique

e limite

de la voiture essence de base.
Bret, I'affaire peut étre trés ren-

table, notamment pour les gros Prix du carburant

rouleurs et/ou les gros moteurs. Souplesse

< Bilan vert

Les autos fonctionnant au

GPL ne produisent quasiment pas de particules et
d'oxydes d'azote (NOx). Par ailleurs, leurs émissions de
gaz a effet de serre (CO;) sont inférieures d’environ 20 %
a celles de la méme voiture en essence.

d'utilisation

Tous les véhicules bi-carburation
S8 GPL/essence, quel que soit leur age,
benéficient de la vignette mauve.




Toutes les voitures
“propres” a l'essai

Qui a dit qu’'il n'y avait pas assez de voitures “vertes” sur le marché? Il en existe désormais
prés de deux cents: et en voici 155 a I'essai dans nos pages. Hybrides, hybrides rechargeables,
GPL, Flexifuel, Hydrogénes ou électrigues, et disposant toutes d'une technologie plus ou moins
performante de réduction de la pollution. Suivez le guide, on les a testées pour vous!

GUIDE D’ACHAT
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208 Hybnd 110 e-DCS6
e-208 51 kWh 156 ch

G6 AWD Perf. 80 kWh 485ch

LIFCTV I N°4 1.6 PHEV 225 ch LBX 136 ch e=2008 54 kih 156 ch
500 e DS 3 E-Tense UX 300h 3008 Hybrid 145 e-DCS6
o8 Loy tage2t5 [ETITYT N ..s5008:0
Junior Elettrica 156 ch P81-82 FIAT 01 PHEV 280 ch _
Junior |brida 145 ch 4x4 Topolino 02 66 kWh 272 ch h
500 e 42kWh 118 08 PHEV 345¢h olestar 3 499
A290 675220 cf Grande Panda tlectrigue 11 P3-%MAZDA |
A390GTS 470 ch 600 1.2 Hybrid 100 DCT6 MX-30 R-LV Taycan 45
P70-71 AUDI 600e 54 kWh 156 CX=-60 2.5¢e-Sky. PHEV 327 Macan Turbo
A3 Sportback 40 TFSl e 204 6e 66 kWh 258 ch Cayenne Turbo E-Hybrid Coupé
AS Avant 2.0 TD! Hybride 204 Puma Gen-£43,6 kWh POSMAXUS 5
A6 Avant e-tron 3o/ ch Kuga 2.5180 Hybrid FlexiFuel E-Terron9 102.2 kWh 442 ch 5 E=Tech 40 kWh 95 ch
Q4 e-tron 45 Capri Extended Range 286 5 E-Tech 52 kih 150 ch
SQ6 e~tron 489 Ranger 2.3 EcoBoost PHEV Classe A 250 ¢ Hybrid EQ |
Classe B 750 ¢ Clio E-Tech 1.6 Full hybrid 160
i4 eDrive 40 Jazz eHEV 122 ch CLA Coupé 250+ 85 kWh 272 Scenic tTech Auto. Conf. 170
i5 Touring eDrive 40 e:Ny1204ch Classe C300¢ Captur E-Tech 1.6 Full hyb. 160
MS 4.4 V8727 hybride recharg. HR=V e:HEV 131ch Classe E 100¢ 4 E-Tech 52 kWh 150 ch
i7 xDrive60 CR-V ePhev184 ch EQE 350 + Symbioz E-Tech Full Hyb, 160
X1 xDrive 25e Prelude ¢HEV 184 ch GLA 250¢e H‘p’tlrld EQ Austral E-Tech Full Hyb. 200
iX1 xDrive 30 GLC 300 e Hybrid EQ 4Matic
iX2eDrive20 Inster 49 kWh 115 EQE SUV 350 4Matic
X3 xDrive 30 Staria Hybrid 225 EQS SUV 450 4Matic Elroq 85285 ch
X5 xDrive 50e Kona Hybrid 129 T  Enyaq85x286ch
Kona Electric 156 MG3 15 Hybrid+ 195
Dolphin Surf 156ch 432 kWh Tucson 1.6 T-GDi 215 ZS Hybrid+ 197 81 66 KWh 428 ch
Dolphin 204 ch 604 kWh lonig 5 63kWh170 S5 EV 64 kWh 23 85 94 kWh 646 ch Brabus
Seal 6 Touring 150M-1 212 lonig 9 110,3kWh 428 EHS Hybrid+ 224
Atto 2 116 ¢ch _ EHS PHEV 272
Atto 3 204 ch Avenger 156 ch Electrique Cyberster 4WD510ch
Seal U213 ch Renegade 4xe 240 PHEV [IE_ :
Sealion 7 91kWh 530 ch Wrangler 4xe PHEV 380 Aceman St 218 Aygo X Hybride 116
Tang flagship Prius Hybride Rechargeable
EV4 81,4 kWh 204 Grandis 1.8 hybride 160 C=-HR Hybride 140
Optiq /5 kWh EV3 58 kWh 204 Eclipse Cross 87 kiWh C=HR+ AWD 343 ch
Lyrig 600 E4 Niro Hybride 129 Outlander 2.4 PHEV 306 bZ4X 2WD 69 kWh
Niro 1.6 GDi PHEV17]
— Ami 54 kWh Sportage Hybride 239 Micra 52 kWh150 ID.3 50 kifh
i L\ e-C3 l13ch EV9 385 Qashgaie-Power 205 2 "
BN €4 Hybride 145 X=Trail e-40rce 213 ID.4 Prozse !
LSS ©3 Aircross Hybride 145 Ypsilon 12 Ibrida 100 ch P101-103 OPEL Tiguan 1.5 eHybrid 272
g™y €-C3 Aircross!i3ch Ypsilon HF 51kWh Corsa Electric 50 kWh 136 ID. Buzz 86 kWh 286 J
A C5 Aircross Hybride 145 PS0OLAND ROVER Mokka Electric 54 kWh :
‘\ C5 Aircross Electrique 210 Evoque PZ/0e Mokka G55 280 ch ES90 133ch
¢ P79 CUPRA Defender 110 P300e Frontera Hybrid 1.2 Turbo 145 EX30 Single Ext.Range 272 ch
Tavascan 286 P90-92 LEAPMOTOR Frontera 42 kWh1i3ch EC40 Single .
" Terrramar 1.5 eHybrid 272 TO3 Grandland Hyb. Recharg. 195
PR0-81 DACIA B10 671 kWh 218 ch Grandland Hybrid 145 XC90 T8 Recharge 455 ch
. Duster Hybrid 155 C10 REEV 215 ch EX90 Twin Performance 517 ch



Basée sur la Fiat 500 electrique,

I'Abarth Eﬂﬂf_gagne en pufssan;e
Beaucoup de bruit mais pas en autonomie.
L L N
Lapremiere Abarth éectrique reprend la basede la 500 T — ; ﬁ

électrique, la passea 155 ch,sedoted’ un kit carrosserie  B===i= A nT
PRIX - PUIS SANCE ASCALE

A . . ST 35900 € - 3CV
musdé,et peutméme, enoption, fecwmr ungenerateur oo " ponicECOLOGIOUE : Og/km - 3500 €
debruit. Cedernierimitelesond unmoteur thermique.  moteUR Electrique synchrone
Amusant au début... Mais rapidement agacant. Il est T 135¢h

. - Couple 235 Nm a pariir de 0 ir/mn
heureusementdéconnectable. Lesperformances, elles, e
s , i ALIMENTATION Electrique
nontrien de vraiment décoiffant, et lapucese montre g aemission _ "~ Aux roues AV
bien pluspolicée queparlepassé. Maiselleest aussi plus Baite auto. a rapport inique
onfortableet son chissisest plusrigo Al'intérie o b
r.::m ortableetson | :m:-:»nn. plusrigoureux. Al'intérie uln e e e
I’Alcantara et les sieges sport donnent le change. Mais  corrre 200 dm’
le tarif est trop élevé pour une autonomie si réduite. POIDS . 1381 kg
A Lx 1% h(en m) 358 x1.,69x 1,52
- VITESSE MAXI 155 km/h
O Qualites T — 025
Présentation sympa BO 4 120 km/h (en drive) 525
Chassis rigoureux TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) &h15 (11kW)
- AUTONOMIE 225km

Q@ Defauts

Tarif élevé

Perfs et autonomie en berne

L4 tleclirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

= =

La doublure italienne

Avec son inédit Junior, Alfa se lance pour la toute
premiere fois dans la catégorie des SUV citadins
électriques. Accordde groupeoblige, le SUV italien
est bati surlaméme plateforme queles Citroén C3
Aircross, DS 3, Fiat600, Opel Mokka, Jeep Avenger
etsansoublier le Peugeot 2008 ! Cependant, leSUV
italien se distingue par son style ala fois élégant et
sportif. Une vraie réussite esthétique. Ici, le Junior
est motorisé par un moteur électrique de 156 ch,
alimenté par une batterie de 54 kWh. Lensemble
permet de parcourir en moyenne 325 km.

© Qualités

Look séduisant
Autonomie suffisante

Q@ Défauts
Prix salé
Amortissement perfectible

t.} L " N

Un 4x4 ‘light’

LAlfa Junior, en plusde son hybridation légere, se convertit aux quatre roues motricesen ajoutantun
second moteur electrique de28 ch surl'essieuarriere. Avantages: unsurcroit ponderalraisonnable
(185kg), une consommation raisonnable (5,21/ 100 km) et un malus indolorea 280 €. Inconvénient:
le Junior Ibrida Q4 fonctionne le plus souvent en traction. Le plus gros atout de cette version est
finalement son train arriere multibras plus sophistiqué, quiavantage l'agilité. Mais les suspensions
restent fermes et cette transmission étant réserveée aux finitions hautes, elle revient fort cher. ..

A finition égale,
le surcoiit de
cette version

a quatre roues
motrices est
de 3000 €

par rapport au
Junior traction.

O Qualités
Conso/faible malus
Comportement

@ Défauts

Confort ferme
Tarif eleve

Junior |Elettrica 156 ch mtensal

Dommage, le comportement routier
est quelgue peu entaché par des
mouvements de caisse trop prononcés.

s el Ar§ F A0 B E e P 8d.
PRIX - PUISSANCE FISCALE 44499 €-4CV
C0; - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Hlectrique
Puissance 156 ch
Cowle " 260Nma partir de 0 mn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 215/55R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 130 dm?
POIDS 1590 ky
Lx I h (enm) 4,18 1,81x 1,54
VITESSE MAX] 151 km/h
1000m D, A. 55
80 2 120 km/h {en drive) 5,85
TEMPS DE CHARGE 27 mn (rapide) 5h45 (11KW)
AUTONOMIE 325 kim

Chargeur de téléphone a induction,

ecran d'instrumentation digital de
10,25 pouces et caméra de recul, fe
Junior lbrida Sprint est bien équipé.

PRIX - PUISSANCE ASCALE 36 750 € - NC

C0; - ECOPASTILLE 119 g/km + 280 €
MOTEUR 3 cyl. enligne + élec., 125
Cylindree i s e T O
Puissanc 136 ch + 28 ch diec)
Couple 230 Nm
ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 furbo
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 215/55R18
RESERVOIR 44 litres
COFFRE 340 dm?
POIDS 1500 kg
Lx 1x h{en m)| 418x1,7/9x 1,55
VITESSE MAXI 200 km/h
0 2100 km/ Os1
CONSOMMATION MIXTE 5,2 1/100 km

*Données constnceurs




A390 GTS 89 kWh 470 ch

- e
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- =
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L'A390 peut
compter sur ses
deux moteurs
arriére et sur
son systeme
“Torque
Vectoring”
pour gagner
en agilité et
faire oublier
Sd masse.

Une Alpine au format XXL

Alpine passe au SUV électrique! Coté masse, 'A390 ne boxe pas danslaméme catégorie que 'A110 mais il 0_ Qualites

. ; T o . : . Chassis/perfs
sort une botte secréte: trois moteurs, dont deux alarriere quidistribuentle couple a chaque roue de fagon a
SR ) : g i : i Autonomie /recharge

optimiser lagilité (vectorisation du couple). Camarche! Cependant, lesfreinsrestent le maillon faible, les 2 p

tonnesmettantleur efficacité a rude épreuve! Grice aux 470 ch et824 Nmde couple, les performancessont Q Defauts

excellentes, tandis que le confort des occupants est préservé (... a quatre). Quant a a batterie, dle supporte Prix et finition

des recharges assez rap ides. Les placesarriere peu généreuses, laqualité des plastiqueset ke tanif dégoivent Endurance freinage j

A290 TS 220 ch

B T | o :

=

s

-

4 i

W

Chéssis efficace, direction précise,
suspensions fermes mais jamais

En quéte de sportivite .. 5 mmcanumes:  ENdurance electrigue

. . P . o . . :
Sous la pression desnormesCOp, lesG Tl disparaissent ¢ T Y i;éj Discretement restylée fin 2024, I’A 3 Sportback voit
: ; k - L K "-_"\':ll'q.,-: i :-i 1 ..'_ - "'!-h_a - : - = s : - - . ]
peu a peu, tentant une résurgence électrique plusou  BesEEEREAARE A samotorisationhybride rechargeable profiter d une
< convaincante. AorssIAbarth 500cetlaMinSE. TR PUSSANCE RSCALE 45000 € - 50V e e e
J:'f]i_‘rlﬂht..{‘!ﬂ"lr alncante. pres arth. etlalviim sk, GO, - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 € '-f"_"- uton de 5:4;1 d '-:,rl'-:: l. lllEI-qllt' | 'Ii.ﬂ.l. -;]Ii:l cd CIU.-:'I.-
I'Alpine A290, héritiere delaR5E-Tech,débarquesurle  moteur Becirique siment doublé (19,7 KWh utiles). Les performances
marché avec un chassisattiteé, undesign aussi muscle Ao STORRERUNRRRRRR . ... —trés suffisantes —n'évoluent pas, maisl’autonomie
: 3 : Couple 300 Nm a partr de 0 ir/mn . : . . .
que charmant et jusqu'a 220 ch sous le capot. Agile et ALII'L.:}E AN ; S moyenneenmodeélectriquebonditde4la 126 km!
vivante(0-100 kmf_h en6,9s),elle péchenéanmoinspar g ansmission . Aux roues AV En outre, cette A3 restesobreunefois sesaccus vidés
une motricité perfectible. Son autonomie de 265 km Boite auto. a rapport unique (6,81/100 km en moyenne). Hélas, le coffre fait les
: : 4. PNEUS 225/40R 19 g T P2
{melsur:;re, par le labolmtmrn;-, f‘mtn Plus) et sa rechs 8¢ BATTERE T T frais del ullplallt..-:i[lﬂltl fie tout lattirail E‘lﬂl;rlque,
rapide séduisent, maisson prix, trop prochedelaMini  coFrRe 275 dm’ avec un volume reduit a seulement 294 dm-. Sans
SE John Cooper Works, ternit quelque peu le tablean. ~ FODS Ll oublier un tarif excessif pour une compacte.
Lx 1xh(en mj 400x 1.83x 1,52
L] & L] Fs
QUDIITES VITESSE MAX] 167 km/h Quulltes
o : - 1000 mD. A. 855 0 - . -
Agrément de conduite 80 4 120 kmv/h en drive) 405 Autonomie en électrigue
Confort TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 4h40 (11kW) Agﬁmn{
‘ AUTONOMIE 265 km #
Q@ Defauts & Defauts
Trop chére . Volume de coffre
Autonomie = |cs étoiles O Tarif élevé

k0

Le bouton bleu permet d'ajuster la
récupération d'énergie au freinage, le
rouge d'activer le boost “Overtake”.

| es chiffrec*
e d WAILERN G el
PRIX - PUISSANCE FISCALE 78000 € - 14CV
C0z - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR Electrigue
Pussance 470(156AV/2x 156 AR) ch
Couple (300 AV/2 x 262 AR) Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Intégrale
______ | Baite auto, & rapport unique
PNEUS 245/40 R21
BATTERIE Li-lon B9 kWh
COFFRE 532 dm’
POIDS  2121kg
L x Ix h (&n m) 462x1.89x154
VITESSE MAXI 220 km/h
0 & 100 km/h ) 359
TEMPS DE CHARGE 25 mn (15 4 80% en 190 kW max)
AUTONOMIE 555 km

"D g% ool purs

A3 Sportback 40 TS| e S line

LA3 PHEV est performante et
sobre, méme batterie vide.
Mais les tarifs explosent.

[
o o s T N - =
L 1_1?«11 ] 139 -.;"Jﬁ! -
PRIX - PUISSANCE RSCALE 51850 €-8CV
C0; - ECOPASTILLE 29g9%km D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée - ceeeen 1498 Cm?
Couple 350 Nm
ALIMENTATION E]euh'iql.le +1 turbo
TRANSMISSION < Aux roues AV
Borte auto. 6 vitesses
PNEUS 225/40R 18
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 294 dm?
POIDS 1675 kg
L x 1 xh {enm) 435x1,82x146
VITESSE MAXI] 227 kmMm*
1000 mD. A. 2865
80 a 120 km/h (en drive) 50s5
CONSOMMATION MOYENNE 6,8 1100 km
“Donnée consirucienr

D Los coites Ml % ¢ K %



_A5 Avant 20 TDI Hyoride 204 ch S line

Air connu

Audi reste fidele aux breaks, comme I'tllustre cette
premiere géneration d’A5 Avant. Unmodele qui brille
davantage par son ¢€légance que par sa capacite de
chargement(490 dm?), tréesmoyenne auvudu gabartit.
A5 adopteiciun diesel hybride 48 V plutdt sobre et
raisonnablement performant. Plus hybride léger que
vrai hybride, ilpermet néanmoinsde courtesphases de
roulage électrique. Lechassisoffre un bon dynamisme,
meme si un confort de suspension plus feutré serait
bienvenu. Enfin, les tarifs paraissent dautant plus
élevésque bien des équipements restent en option. ..

O Qualités

Présentation
Consommation

@ Defauts

Confort ferme
Prix /équipement

Ambitieuse

LA6e-tron, 100 % électrique, débarque en break Avant
et prometjusqu’a 750 kmdautonomieWLTP. Avecsa
batterie de 94,9 kWh et ses 367 ch envoyés aux roues
arriére, elleabatle 04 100km/h en5,4s! Confortable
et technologique, 'A6e-tron embarquejusqua 6 écrans
(en optant pour les rétroviseurs-cameéras a 1750 €)
et permet des recharges ultra-rapides grace a son
architecture 800 V :de 10 a 80 % en 21 min surborne
haute puissance. Seulbémol? Son poids de 2,26 t, bien
maitrisé mais qui limite lagilité, et un espace arriere
correct sans étre exceptionnel pour un tel gabarit.

¢ Qualités

Autonomie/performances
Vitesse de recharge
Technologie embarquée

@ Défauts

Prix élevé
Qualité des plastiques

Hybride légére, cette A5 diesel
recoit un électromoteur de 18
kW (soit 24 ch) et 230 Nm.

P'RI'!Z F‘UESAHEE ASCALE

ﬁl[!iﬂl E 1cCy

C0; - ECOPASTILLE 157 okm + 360 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
Cpindree 1968 cm?
Pussan:e Em maﬂﬂmnﬂnnrl+ E-#chaa:J
EanIE 4tIJH11a1?5[llmnnr;rEEﬂHmHa:;
ALIMENTATION Diesel + 1 wrbo
TRANSMISSION Aux mues AY
Boite auto. 7 vilesses

PNEUS ~ 205%0R17
RESERVOIR 60 fitres
COFFRE 490 dm?
POIDS 1957 kg
Lx1xhien m) 483x186x 146
VITESSE MAXI 240 km/h
1000 mD. A. W01s
80 a 120 km/h (en d) 5%
CONSOMMATION MOYENNE 6.1 L'100 km

A défaut d'étre géant, le coffre
se montre fonctionnel avec ses
parois carrées, ses filets de
retenue et son seuil bas.

PRIX - PUISSANCE RSCALE

B2T50 € -9CV

C0; - ECOPASTILLE Dgkm D€
MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent
Puissance 37 ch
Cople E-EE-Hmaparn'l:lEﬂlmnn
ALIMENTATION ) sctrique
TRANSMISSION : Aux roues AR
Borte auto. a rapport unique

PNEUS 235/45 R20-265/40 R20
BATTERE Li-ion 94,9 kWh
COFFRE 502 dm’
POIDS 2260 kg
Lx I x h fen mi 493x 1,92 x 1,50
VITESSE MAX 210 km/h
0 2 100 km/A g4
TEMPSDECHARGE 21 mn (rapide jusqu'a 270 kW
AUTONOMIE 690 km

"Données ronstuateurs

x % kX

"') | es etolles Plis

L4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Q4 e-tron 45

Propulsion verte

Audia déja restylé son SUV électrique Q4 e-tron.
Et, une fois n'est pas coutume, les changements ne
sont pas qu'esthétiques. La chimie des batteries
change (mais pas la capacité brute), de quoi per-
mettre, sur le papier, des recharges plus rapides.
Etle Q4 recoit des nouveaux moteurs électriques,
plus puissants. Lentrée de gammeest désormaiscet
e-tron 45, fort de 285 ch, bien suffisant. Lautonomie
mixte est annoncée pour 545 km, mais devrait
rester proche de nos mesures del’ancien modele,
que nous avions chiffré a 385 km en moyenne.

© Qualités

Confort
Comportement routier
Puissance en hausse

@ Défauts
Tarif

506 e-tron 459

Le 45 constitue I'entrée de gamme
de ce Q4 e-tron restylé.

PRIX - PUNSSANCE RISCALE

46990 €-6CV

C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0 g/km - 3500 €
MOTELR Electrique
Puissance 285 ch
Em.pie 545Hmnpnmrdg1]_tg'_qm
ALIMENTATION Elaclnq.la
TRANSMISSION Auxroues AR
Boite auto, a rapport unigue

PNEUS 235/55R 19 - 255/50R 19
BATTERIE Lithium-ion 62 kWh
COFFRE ~ 518.dm?**
POIDS 2145 ky
L | x h {en m) 4,50 % 1,87 x 1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
0 4100 km/h bs7
TEMPS DE CHARGE 28 min (apide) 8h (11kW)
AUTONOMIE 545 km

*Donnd s constycteus “Mesore Labo Aule Pos

Sprint, pas marathon

En reprenant la base technique du cousin Porsche
Macan, le Q6 vientcompleterla gamme électrique
d’Audi, entrelesQ4et(Q8 e-tron. Labase électrique
est prometteuse, avec des autonomies annoncées
comme pouvant dépasser les 600 km suivant les
versions. Etgraceal'architecture 800V, les recharges
peuvent se faire trés rapidement surautoroute (270
kW de puissance acceptée). Mais cette version
5Q6 semble un peu moins rationnelle : les tarifs
atteignent des sommets, alors que l'autonomie
baisse, surtout si l'on veut profiter des 489 ch.

© Qualités

Confort préservé
Recharges rapides

Q Défauts
Tarif trées éleve
Poids énorme

Le nouveau (6 est dérivé du
Porsche Macan. Il en hérite ses
grosses batteries, et sa capacite
d charger rapidement.

PRIX - PINSSANCE HE'E.I'-'I.I_E

98470 €-aCV

C0; - ECOPASTILLE 0gkm DE
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Pussance 489 (516 Boost)ch
Couple 275 + 580 Nm a partir de 0 t/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION I . Integrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255.1'50 R20- 285/45R 20
BATTERIE Lithium-ion 100 kWh
COFFRE 514 dm3
POIDS 2425 kg
L x 1x h (en m}) 4,78x 1,97 x 1,67
VITESSE MAX] 230 km/h
0 2100 km/ 434
TEMPS DE CHARGE 21 min (rapide) 10h (11 kW)
AUTONOMIE 579 km

"Données consin ol




M W\

14 eDrive 40

"l ot R 5 %
‘I-.| : . ) I'I

Elle vise la Model 3!

L' se posecomme une vraie concurrentede la Model
3.Son principal atout: sa grosse batterie d une capacité
utile de 83,9 kWh. Ainsi équipée, l'i4 eDrive 40 peut
parcourirenmovyenne4 34 km (a peine moins queles
444 km dela Model 3 Grande Autonomie). Etune fois
les accus a plat, la BMW peut se brancher sur l'une
des bornes rapides (jusqu’a 205 kW) que l'on peut
trouver désormaissur la majorité desairesd autoroute.
Pratique pour les longs trajets. Plaisante a mener et
trés dynamique,|’i4 devrait également convaincre les
fans delamarque en terme de comportement routier.

O Qualités

Autonomie confortable
Accepte les charges rapides
Confort

@ Défauts
Poids trés élevé

Categorie poids lourds

Lanouvelle génération de M5 passe al'hybriderechar-
geable, avec, a la clé, 70 km d'autonomie électrique et
pas de super malus CO;. Mais son poids de 2,4 tonnes
entraine toutde méme 17480€ de taxe. Sous le capot, le
V8 biturbo de 585 ch et le moteur électrique de 197 ch
offrent une puissance combinée de 727 ch, propulsant
la M5de0al100km/h en 3s8! Al'usage, ellearrivea
faire oublier son embonpoint, et son confort étonne.
Seuls béemols: un appétit qui s'envole une fois les
batteries vides et un prix élitiste. La bonne nouvelle :
elle arrive aussi pour la premiere fois en break !

© Qualités

Reprises canon
Autonomie électrique

@ Défauts

2,4 tonnes !
Prix inabordable

7

Les relances sont eénergiques et le
comportement typé propulsion séduit.

e ]
Les chiffres &3

PRIX - PUIS SANCE FISCALE 64250 €-7CV
CO; - ECOPASTILLE 0gkm 0 €
MOTEUR Hectrique
Puissance 340ch
Cowple " 430Nma partr de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boile auto. a rapport unique
PNEUS 245/40R 19- 25540 R 19
BATTERIE ~ Lithium-ion 83,9 kWh
COFFRE 433 dm’
POIDS 2135 kg
Lx1xh(en m) 479x186x 1,45
VITESSE MAX 187 km/h
1000mD. A, 26,05
80 & 120 kmv/h (en drive) 365
TEMPS DE CHARGE 30 min (rapide) 10h (11kW)
AUTONOMIE 434 km

La nouvelle M5 adopte un style

sportif sans réel excés mais
ne passe pas inapercue dans
cette livrée jaune de série.

Les chiffres*
PRIX - PUIS SANCE FISCALE 162900 € -51CV
CO; - ECOPASTLLLE 105 g/km 0 €
MOTELR 8 cyl. enV + élec., 165
% oo SOOROOOROUROORNOOON. . -,
Pussance 585cha 5600 f'mn (+ 197 ch élec)
Couple 1000 Nm
ALIMENTATION Essence + electnique + Eﬂ
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 8 vitesses
PNEUS 28540 R20 - 295735 R21
RESERVOR 60 tres
COFFRE 466 dm?
POIDS 2510 kg
LxIxh(en m 510 x 197 x 1,51
VITESSE MAXI 250 km/h
0 4 100 km/ 255
CONSOMMATION MIXTE 47 11100 km

"Données ronshuateurs

=) Leos étoiles

15 Touring cDrive40

Un Touring branché

Voici le premier break premium 100 % électrique
du marché. La BMW i5 Touring allie élégance,
dynamisme et polyvalence. Déclinée en eDrive40
(340 ch) et M60 xDrive (601 ch), elle offre, icijusqu’a
580kmdautonomie griceasa grosse batteriede 83,9
kWh. Confortable etagile, elle profiteaussi de suspen-
sionsadaptatives et derouesarriere directrices. Son
intérieur luxueux integre une technologie avancée,
tandis que son coffre de 570 dm® accentue le coté
pratique de 1'i5. Vendue des 77750 €, elle a trouve
uneconcurrentede taille avec Audi A6 Avante-tron.

© Qualités

Confort agréable
Ambiance intérieure

@ Défauts

Facture salée
Gabarit XXL

i7 xDrive60

Le grand spectacle

Impossible de passer incognito au volant de cette nou-
velle Série 7, longue de 5,40 m. Et cette encore plusvrai
lorsquielle se dote de cette peinture bicolore (option a
12500 €). Outre lesversionsthermiques, la 7se décline,
ici,en version 100%électrique de544 ch. Enrevanche,
l'autonomiede 420 kmassuréeparlagrosse batterie de
105,7 kWh dégoit un peu. A I'intérieur, cest le grand
spectacle! Lapartbelleestdonnéeal exceptionnel niveau
definitionainsi quau multimédia. A insi, les passagers
peuventdisposerd un écran geantde 79,5am/31,3" pour
regarder leurs séries favorites sur Amazon ou Netflix.

© Qualites
Niveau technologique
Presentation/finition
Confort epatant

@ Défauts

Tarif hors-sol

La dotation de série est

généreuse mais les prix de
certaines options s'envolent...

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE FISCALE 77750 €-7CV
C0; - BONUS ECOLOGIQUE : 0gkm - D€
MOTEUR Hectrique
Puissance 340 ch
T T Y= L o
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 245/45R 19- 275/40R 19
BATTERIE ~ Lithium-ion 83,9 kWh
COFFRE 570 dm?
POIDS 2255 kg
LxIxh {enm) 5,06 1,90x 152
VITES SE MAXI 193 km/h
0 4100 km/ Bs1
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide) 8nh30 (11kW)
AUTONOMIE 561 km

"D e OOy RiL o B

e Les etolles

Gréce aux quatre roues directrices, les
5,40 m de long se font trés vite oublier.

Les chiffres o\

PRIX - PUISSANCE FISCALE 154850 € - 10CV
C0; - ECOPASTILLE 0gkm D€
MOTELUR Electrique (2 moteurs)
Puissance ad4 ch
Cowple 745 Nm 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ] . Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/45R 20 - 285/40R 20
BATTERIE Lithium-ion 105,7 kKWh
COFFRE 550 dm?
POIDS 2770 kg
L x 1 x h{en m) 2,40x1,95x 1,55
VITESSE MAX] 240 km/Mh*
1000mD.A. PTET
80 4 120 km/h (en drive) 265
TEMPS DE CHARGE 12h (11KW) 66h {secteur)
AUTONOMIE 420 km

"Donnée consiruce e

9’ Les etoiles




A4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

|X2 eDrive 20 I\/I Sport

'=i-|.
-"*-r

X1 xDrive 25¢ M Sport

cylindres modére sa consommation.

Loin devant la concurrence

Ici, le X1 se dote d 'une convaincante motorisation
hybride rechargeable de 245 ch. Sousle capot, le tres

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

Une fois la batterie a plat, le trois

Un peu court...

Enversion électrique dentrée de gamme,ce SUV coupé
de BMW manque de dynamisme pour entrainer ses

Les 204 ch du motopropulseur
ont parfois du mal a relancer les
presque 2 tonnes de ce iX2.

':é_ al

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

1. —_— o _| i 1 '\'\-f & ‘1: .-]:ef " - mmnf ?Eu B -:' = IJ r = 15'3‘1—]-\: 'l I " mm E'E'[:U
C 1slmttrms r.,?rhfn res :ut appelaun l]‘li.‘IJI’EELL[‘E1 tnqlfu G0, - ECOPASTLLE 5 gkm 0€ presque 2 tonnes, mais il préserve [ ADN de AMarque  co EoopasTiLLE 0 gkm 0€
qui estcharge d'entrainer lesrouesarriere. Demblée,  moteur 3 cyl. enligne + élec., 125 avec une direction précise et un chassis agile, offrant  morewR Electrique
on Ez-tmnqm:. parla I‘E‘!Ti-.'I.I‘th'II_"IIE]‘t activité de la boite " edias e ... ., L un bon toucher de route. Son principal défaut reste PRI ..o i e 204 ch
Puissance 245 t;hcuml.ies 1 . : CATRT ; . Couple 250 Nm & partir de 0 trfmn
de vitesses a sept rapports maisaussi parl'incroyable Gole T i Y e l'autonomie : avec une batterie de 64,8 KWh utiles, il mr:fmmn = e oot
fluidité dusystemehybride. En plus desnombreuses s MgNTATION  Essence + électrique + 1 i dépasseapeine 300kmsurautoroute, unchiffredécevant g vemssion e
phases de roulage en tout électrique, la batterie de  TRANSMISSION Integrale pour leslongs trajets. En revanche, bonne nouvelle sur Bolta auto. & rapport unique
14,2 kWh permet de parcourir jusqu'a 68 km sans 00 . & Mo le plan financier: la finition M Sport étant une opti B e LB
A } metc }.: C( ] bq £ 1T SANs PNEUS 225/55 R18 ef ul uLulqu.._.;l. INMon vl p:'. i€ J.-n uneof 1{:-1‘.{. BATTERIE Lithium-ion 66,5 kWh
consommer une goutte de sans-plomb. Necherchez  reservor 47 Wres levehiculeresteéligible aubonus écologique de 3000€.  corre 495 dm’
pas, sur ce domainele X1 na pas d’équivalent ! COFFRE 477 dm? L' équipement, quanta lui, savérea lahauteurdesattentes. ~ POIDS 1914 kg
& POIDS 1910 kg i Lx | x h (@nm) 4,56 % 1,85x 1,56
t - Lx 1% h fen mj 450 1,85x 1,63 O t . VITES SE MAXI 169 km/h
0 Qualites VITESSE MAXI 190 km/h QU‘ﬂll e5 1000mD. A, 0,38
Systéme hybride performant 1000mD. A. 77,25 Bonus écologique B0 & 120 km/h (en drive) 5,05
Autonomie en tout ﬂ.glﬂqu. B0 4 120 km/h (e n drive) 425 Cnmmmnt sur TEMPS DE CHARGE 20 mn (rapide) 6h30 (11kW)
Douceur de condule CONSOMMATION MOYENNE 7.1 /100 km . AUTONOMIE 360 km
, Q@ Defauts
Q Defauts Autonomie un peu juste
Prix toujours plus élevé =) Les étoiles Espace AR 1L

1IX1 xDrive 30 M Sport

[ —————

Conversion reussie

Le X1 se décline aussi en version 100 % élr:s;triqu;‘. Et
qtmll:c déclinaison! Le groupe nmtnpmpula: urde3l 3ch

Le iX1 accepte les charges
rapides jusqu'a 130 kW.

L

61350 € - 7CV

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

Sobre et dynamique

Lactuel X3, armivé fin 2024 chez nous, brise le moule,
avec un look un brin tapageur (en parttuliﬂ' avec la

X xDrive 30g M Sport

Toujours plus massif, Ie ,1'3 peur aussi
rouler des mécaniques la nuit avec
sa calandre illuminée (en option).

'y

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

: : ; : i . : s : g : 76400 €-10CV
(rienqueca)alimentépar unebatteriede64,8kWhutile) ¢ ~gropasTy e 0 g/km 0 € calandreilluminée a:-ptfmmdk Jetunintérieurquidonne  ¢o ~geopiemy 1 64 gkm + 0€
assureauSUV une autonomiede 345km.Surautoroute,  moTeus Bectrique (2 moteurs) lapartbelleadesinterfacesinedites, nitréslisiblesnitres  moteuR 4 cyl. en ligne + élec., 165
cestunpeumoins,comptez 290km. Unpeujustepour ~ Pussance 313ch simples, via une grande dalle numeérique regroupant ~ Cylindree __1499cm’

Couple 494 Nm 3 arn'd&ﬂlmnn . . s . . o : Puissance 190 ch & 4400 tr/mn (+ 184 ch élec
lesdepartsenweek-end,onvouslaccorde! Enrevanche, ALII'.L:}EHTATIUH : A I'instrumentation 12,3", I'écran tactile 149" etimplantées e — :*-{E-:j-% s éi
malgreé ses 2040 kg, leSUV épate parsesperformances  1pansmission T Intégrale sur une planche de bord habillée de tissu. On note au  p{MENTATION  Essence + électrique + 1 1rbo
(moins de 27 s pour I'épreuve du 1000 metres départ Borte auto. a rapport unique passage du relachement coté finition. .. Onse console ~ TRANSMISSION Intégrale
: t&,] ¢ I Ukit ok td setif PNEUS 245M5R19 — N —— O trés BMW. Capabl : E!mte auto. 8 vitesses
arré , et son dynamisme. Un empérament despe NTIERE T avecles qualités routieres, toujourstres BMW. Capable s SEEO MG
que l'onretrouve surtoutdans les virages.. Ace d]:_]p]t e, COFFRE 477 dm? deffectuer 85 km en élect rque d APres nos Mmesures, RESERVOIR a0 litres
il fait carrément partie des meilleurs. POIDS 2040kg cette version resteplutot sobre ensuite enmode hybride. ~ COFFRE 460 dm’

LxIxh(en m 450 1,85x 1,62 POIDS 2140 kg

L # - #
Qualités VITESSE MAXI 180 km/h Qualités Lx1xhenm] 476x1,92% 1,66
o — 1000mD. A, 26,65 0 : VITESSE MAX] 215 km/h
Agilite etonnante 80 & 120 km/h (en drive) 13s Perfs/autonomie 1000mD. A, T As
Performances TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 34h (secteur Comportement 80 a 120 km/h (en d) 42s
AUTONOMIE 345 km CONSOMMATION MOYENNE 8,11100 km

@ Défauts

Plus de 60000 €
Autonomie trop juste

"') | es etolles

Q Défauts

Coffre décevant (- 110 dm?)
Finition en retrait
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X5 XDrive 508

= ,_‘-l-.

Sans compromis

Le BMW X5 xDrive 50¢ combine luxe, puissance et
polyvalence. Avec 489 ch et une autonomie électrique
d'environ 100km, il échappeau malusécologiquemais
pasa celui lié au poids (16880 €). Son moteur hybride
rec hargeable associe unbloc électrique de 197 chaun
six-cylindresthermique de 31 3ch, offrant un excellent
agréement Malgréses 2,5 tonnes, il resteagile et plaisant
a conduire. Son habitacle raffiné garantitun confort
haut de gamme, bien que certaines options restent
cotiteuses. Capable de tracter jusqu'a 2,7 tonnes, il est
un SUV familial performant, rival du Mercedes GLE.

O Qualités

Autonomie électrique
Moteur puissant

@ Defauts
+ 105000 €
Coffre moyen

BYD

Dans la cour des petites

Cette citadine electrique au style original et bien
équipée disposed unkaraoké embarqué maisséduit
surtout parson habitacle soigné, sadotation techno-
lﬂgi que (ecran pivotant, camera 360°) et sonconfort
a l'usage. Néanmoins, certains defauts subsistent :
position de conduite haute, absence d'essuie-glace
arriere, aides a la conduite intrusives, direction
imprécise et autonomie limitée (environ 200 km reels
sur autoroute). Et siletarif parait trop eleve,l'entree
degamme (88 ch, 30 kWh) semble plus adaptee car
plus alaise en ville et plus abordable des 19990 €.

¢ Qualités

Equipement riche
Agrément conduite (hors ville)

@ Défauts

Motricité du train avant/direction
Une chinoise pas si “cadeau”...

)

Hms 1
S O =

Uhabitabilité n'est pas extraordinaire
mais l'espace est suffisamment
important pour les grands adultes.

1051 Hlf 20CV

PRIX - PUISSANCE ASCALE

CO; - ECOPASTILLE 74 gkm 0 €
MOTEUR 6 cyl. en ligne + dlec, 245
Y iy S 2998 cm®
P
Couple 700 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 furbo
TRANSMISSION Integrale
Bote auto. B vilesses

PNEUS 275/40R 21 - N535R 21
RESERVOIR 69 litres
COFFRE 506 dm?
POIDS 2507 kg
L:I:h[mml 494:2&1:1?5
VITESSE MAX] 250 kmm®
1000mD. A. M85
80 a 120 km/h (e n drive) 31s
CONSOMMATION MIXTE 0,8 /100 km*

"Donnge conshucteur

La Dolphin Surf, malgre sa puissance

génereuse, préfére étre menée en
douceur. Son comportement devient

plus pataud a rythme nu.
Les chiffres s N
PRIX - PUIS SANCE HSCALE 25990 € - 4CV
C0; - BONUS ECOLOGIOQUE : Ogkm - O €

MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent
Puissance 156 ch
I:uLpIE  220Nma parlr de 0fr/mn

ALIMENTATION Blectrique

TRANSMISSION Aux roues AV

_Boite auto. a rapport unique

PNEUS 18%¥55R16

BATTERE Li-ion LFP 40 kWh

COFFRE 310 dm?

POIDS 1400 kg

Lx 1xhen mj 399x172x159

VITESSE MAX] 154 km/h

1000m D.A. 313s

80 a 120 km/h (en d) 65

TEMPS DE CHARGE 29h (prise secteur) / 7h (7.4 kiWh

AUTONOMIE 275 km

9 L 85 'E_"'I-l.:li]_.;_'l-.—

Dolphln 204 ch 60,4 kWh Design

Peut mieux faire

Cette traction rivale de la Renault Megane EV propose
un dessinexténeur agréable, unehabitabilite confortable,
une présentation intérieure plutot chaleureuseainsi quun
choix de colorisétonnant. Malheureusementlebilan se
ternitsurlaroute otlasouplesse excessivedela suspension
nuitaucomportement routier. Heureusement, lespneus
catastrophiquesdulancement nesontplusdemise. Elle
semble parailleurs présenter de bonnes dispositionsen
matiere d autonomie en dépit dune vitesse de charge
limitée. Enfin, sonéquipementapparait particulierement
col uplr:t étant donné son Prix avantageux.

© Qualités

Rapport prix/équipement
Présentation

@ Défauts

Comportement routier a revoir
Aides a la conduite intrusives

Esprit d'ouverture

Taxees sur leurs vehicules électriques, les marques
chinoises réagissentviteet multiplientdéjales modeles
hybrides! Comme cette Seal 6, ic1 en version break,
dotée d une mécaniquerechargeable,offrant 82 km
dautonomie électrique selon nos mesures, et 1 165 km
autotalgraceauréservoir de 65l etau moteuressence
plut{’nt sobre(un peu moins sur autoroute). Douceet
bien insonorisée, cette mécanique manque justede
réactivité quand onsolliciteles 212 ch cumulés. Mais
les prestations sont d un bon niveau, la dotation est
riche et les tarits bien placés. ..

© Qualités

Prix /prestations
Douceur/ autonomie

Q Défauts

Finition perfectible
Inertie mécanique

Depuis son lancement, la Dolphin a
abandonné ses pneus Linglong mais
son comportement reste médiocre.

Les chiffres

EE'EI'II €-5CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0; - BONUS ECOLOGIQUE : 0gkm - D€
MOTEUR Electrique
Pussmce 204 ch
Cowple " 310MNma partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, a rapport unique
PNEUS 205/50R 17
BATTERIE Lithium-ion 60 kWh
COFFRE 325 dm?
POIDS 1693 kg
Lx1xh(enm) 420x1,77x 1,57
VITESSE MAXI 172 km/h
1000mD. A, 201%
804 120 km/h {en ﬂnre]- 445
TEMP'S DE CHARGE Bh (11 kW) 38h (secteur)
AUTONOMIE 320 km

Cette BYD se charge sur Wallbox a
6,6 kW (2h40 de 15 a 100%) ou sur
bome rapide (40 mn a 26 kW maxi).

43990 €-5CV

38gkm DE

4 cyl. en ligne + élec., 165
1480 cm®

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0; - ECOPASTILLE
MOTEUR

Couple 122 Nm 4 4000 tr/mn (+ 300 Nm élec.
ALIMENTATION Eﬁama+éh:!ﬁ

TRANSMISSION Aux roues AV

Emte auto. a rapport unique
PNEUS ~ 225/50R18
RESERVOIR 65 litres
COFFRE 500 dm?
POIDS 1840 ky
L x 1 x h{enm) 484x1,88x 151
VITESSE MAXI 183 km/h
1000 m D. A. 03s
80 a 120 km/h (en d) 545
CONSOMMATION MOYENNE 6 1/100 km




Objectif Euroe

Inwestisur lehautdegammejusqu'ici, BY D proposeavec
cette nouveauté un concurrent des Peugeot e-2008 ou
CitroenC3 Aircross. [latfiched ailleursuntempérament
trés européen grace a son chissis trés correctement
mis au point et une finition plutot valorisante, en plus
d'unehabitabilité tréssatisfaisante. S yajouteun systeme
multimédiaévolué, avec devraiesin novationsen matiere
dergonomie. llapparaitparticulierement bien positionné
en matiére de prix, mais il souffre d'une batterie trop
petite, quiluiautorisetoutjuste 312 km dautonomie. S’y
ajoute une puissance de charge de 65 kW trop limitée.

O Qualités

Prix attractif
Habitabilité

@ Defauts

Autonomie insuffisante
Vitesse de charge limitée

Atto 3

‘204 ch

Une copie correcte

Basé sur une nouvelle plateforme maison et alimenté
pardesbatteries lithium-fer-phosphateultra-plates (dites
“Blade”), [Atto 3 estun SUV compact a peineplus long
quun Peugeot 3008. Uniquement proposé en traction
de 204ch, avec unebatteriede60,5kWh, le BY Datfiche
desrelances énergiques et des performances toniques.
A défaut d offrirun comportement sportit, il se révele
rassurantet distilleun bon niveaude confort. A bord, on
estseduit parlaprésentation originale (mention spéciale
a I'écran central rotatif de 15”/38 cm), I'équipement
pléthorique et 'habitabilite genéreuse.

¢ Qualités

Présentation intérieure originale
Places AR

Performances

@ Défauts

Comportement pataud

Al'to2 45 KWh 116 ch Boost

=
-

 Fidéle 4 ses habitudes, BYD propose sur

cet Afto 2 un style assez conventionnel.

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE AISCALE 33990 E€-5CV
C0p - BONUS ECOLDGICUE : Ogkm - D€
MOTEUR Bectrique
Puissance 177 ch
Cople 200 Nm & part de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux mues AV
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 21560 R 17
BATTERIE Lithium-ion 45 kWh
COFFRE 400 dm?
POIDS 1570kg
LxIxh{en m) 431x1,83x 1,68
VITESSE MAXI 160 kmv/h
0 a 100 kmMh 759
TEMPSDE CHARGE 37 min (rapide) 5h30 (11kW)
AUTONOMIE 312km

"Doning e constiticteurs

e | es etoiles

L'Atto 3 revendique une

autonomie de 420 km WLTP.

PRIX - PUIS SANCE AISCALE 40990 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE Dgkm D€
MOTEUR Hectrique
Puissance 204 ch
Cowple 370 Nm & parti de 0 fr/mn
ALIMENTATION 3 Electrique
TRANSMISSION : ~ Bux roues AY
Bote auto. a rapport unique

PNEUS ~ 23550R18
BATTERE Lithium-ion 60,5 kWh
COFFRE 440 dm?
POIDS 1750 kg
L x 1x h{en mj 4461x 1,88 x 1,62
VITESSE MAX] 160 km/h
0 2 100 km/h 753
TEMPS DE CHARGE 40mn frapide)
AUTONOMIE 420 km

"Données ronstuateurs

"') | es etolles
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L4 tleclirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Seal U 218 ch Design

Détrone par I'hybride

En dépit de son patronyme, le Seal U ne doit rien a la
confortablebedine Seal Contrairement a cettederniére,
ce SUV concurrent du Tesla Model Y est mu par son
trainavant, quisefaitsurtout remarquerpar samotricité
defaillante, y compris sur le sec. Ses performances se
révelentelles aussi quelconques mais le chinois réserve
tout de méme quelques qualités a commencer parune
présentationintérieurede bonacabitetle confort procuré
par sessuspensionssouples. Dommage cependant que
sa vitesse de charge se révele silente et son prixsiéleve.
Pas étonnant que les clients le préferent en hybride.

© Qualités

Présentation intérieure
Confort

@ Défauts
Motricité défaillante
Vitesse de charge insuffisante

GT a la chinoise

La marque BYD déploie déja une gamme tenta-
culaire dont le Sealion est ['un des derniers repre-
sentants. Plutot bien fini, ce grand SUV Coupé
concurrent des Tesla Model Y et Kia EV6 affiche
des lignes sans faute de goit et un équipement
pléthorique malgre un prix bien place. Il offre un bel
espaceauxjambesalarriere mais un coffre moyen
pour son gabarit. Avec 530 ch, les performances
sont de premier ordre mais ce quisurprend le plus
sur ce modele est la qualité de ses suspensions, qui
preserventa la fois le confort etle plaisir de conduite.

© Qualités

Prix par rapport aux concurrenis
Sityle valorisant
Comportement routier plaisant

@ Défauts

Autonomie pour 91,3 kWh

Contrairement a ce que son nom

suggere, le Seal U ne partage
rien avec la Seal berfine.

Les chitfres*
PRIX - PUISSANCE FISCALE 46390 €-5CV
C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0 gkm - 0€
MOTELR Electrique
Puissance 218ch
Cowle — 330Hmapartir de 0 timn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, a rapport unique
PNEUS 235/50 R 19
BATTERIE Lithium-ion 87 kWh
COFFRE 552 dm?
POIDS 2147 ky
Lx I h {en m) 4,79 1,89 1,67
VITESSE MAXI 175 km/h
0 @100 km/h Os6
TEMPS DE CHARGE i (11 kW) 54h (Secteur)
AUTONOMIE 500 km

"D e OOy RiL o B

Sealion 7 91 kWh 530 ch Excellence AWD

Le BYD Sealion concurrence le Kia

EV6 ou le Ford Mustang Mach-E,
pour un tarif trés inférieur,

56490 € - 11CV

PRIX - PUISSANCE AISCALE
C0; - BONUS ECOLOGIUE : Ogkm -0€
MOTEUR tlectrique (2 moteurs)
Puissance aal ch
Cowle  B90Nmapartir de 0 tr/mn
ALIMENTATION . Electrique
TRANSMISSION ; . Integrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/45R 20
BATTERIE Lithium-ion kWh
COFFRE 486+ 58 dm?
POIDS 2498 ky
L x1x h{enm) 483x193x1,62
VITESSE MAXI 215 km/*
1000 m D. A. 2 3s
80 a 120 km/h (en drive) 30s
TEMPS DE CHARGE 30 min (rapide) 10h (11 kW)
AUTONOMIE 370 km
“Donnée consimcienr

"')' Les etoiles
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Optiq 75 kwWh Premium Sport

Vision a courte portée

Le Cadillac Optiq offre un compromis entre confort et dynamisme, servi par deux moteurs
totalisant 304 ch et une présentation technologique valorisante, avec son écran incurvé
de 33", Bien équipé et agréable a conduire, le SUV séduit par son train avant précis et son
ambiance intérieure soignée. Seulement proposé en transmission intégrale, sa batterie
de 75 kWh limite I'autonomie a 425 km et la charge rapide plafonne a 110 kW. De quoi
restreindre sa pnlj.r‘\.-‘alluni:u face a la concurrence, surtout sur ]ﬂl'l‘_!_',:-'- trajets autoroutiers.

A défaut d’avoir
une bonne
autonomie et
une vitesse de
charge invitant
au voyage,
I'Optig offre
d'excellentes
qualités
routieres.

€ Qualités

Compromis confort/dynamisme
Dotation technologique

@ Defauts

Autonomie/temps de charge
Coffre/places AR

"Lyrit_:| 600 E4 Luxury

&
D -

Avec son dessin trés personnel,

le Lyrig est reconnaissable
American dream ? i s
-

' 0l W A - . . h 'u
Loin des paql.wl_mta a moteur V8 qui ont construit P e A k? J i
sa legende, Cadillac revient en Europe avec un SUV e SRR
100%&ectrice; hantant Sonformat XXl PHX: PUISSANCE RSCALE 85000 € - 15 CV
permet doffrirbeaucoupd espace abord,notamment  moteuR Bectrique (2 moteurs)
auxplacesarriére. Maisattentionalagardeautoit! Quant DIRRE s

. . 1 : Couple 610 Nm a partr de 0 tr/mn
au coftre, son volume est ridiculeauvu du gabarit. En - e o Bk
digne ameéricaine, le Lyriq déborde de chevaux. Mais g ansmission . = iniéﬁrﬁé
ceux-cisontaussi gourmandsque leursancétresavides Borte auto. a rapport nique
de pétrole (26,3 kWh/ 100 km en movenne), ce qui fait bt oasiill

PEEEERER s BATTERIE Lithium-ion 102 kWh
tomberlautonomiesouslabarredes400km. Dommage  coFrre 520 dm?
que la finition ne soit pas irréprochable ! POIDS 2710kg

Lx 1x h(en m) 501x1,98x 1,63

L ] & ¥
Q uﬂ ].lt'E' 5 VITESSE MAX] 207 km/h

0 — —= 1000 mD. A. 2535
Esthétique originale 80 2 120 km/h (en drive) 275
Habitabilité aux places arriére TEMP S DE CHARGE 35 mn (rapide) 12h (1TkW)
AUTONOMIE 395 km

@ Défauts

Volume de coffre
Autonomie

%)

") | es etoiles

; 2

ir L L
Competitive !
A l'instar de la version thermique, la é-C3 attaque le
marché parlebas, et viseles références des électriques
accessibles,comme la Dacia Spring. Avec unavantage
de poids : en plus de tarifs serres, la Citroén peut pre-
tendreau bonus écologique ! Contrairementasarivale
roumaine,onnapasicil impressionde conduireune
grosse sans permis. Etle confort est de mise, grace aux
suspensions douces et aux sieges moelleux. Lautono-
mie, mesurée a 245 km en movenne, rend les grands
voyages un peu aventureux. D’autantque cette entrée
de gamme se passe d écran central et donc de GPS.

© Qualités

Tarif attractif
Confort préserve
Conduite rassuranite

@ Défauts

Autonomie restreinte

La planche de bord se résume a cet
écran de 33", Il intégre une commande
vocale et la navigation Google Maps.

e S P TP

. L ¥y
ey (. PFp—
B T'Ti11IrRsT
1 e, R x §

LB R B
80N .

PRIX - PUISSANCE FISCALE

9500 €-6CV

CO0z - ECOPASTILLE 0gkm 0€
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
Couple 480 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Intégrale
...... Bofte aute. & rpport unique
PNEUS 275/40 R21
BATTERIE Lithium-ion NMC 75 kWh
COFFRE 504 dm’
POIDS 2376 kg
Lx1xh (en m) 4,82 x1,91x 1,65
VITESSE MAXI 184 km/h
0 4 100 km/M } 453
TEMPS DE CHARGE 36 min (rapide)
AUTONOMIE 425 km

"D g% ool purs

r-'-

e-C3 You Autonomie Confort

——,

.._-,__J_

A.-l'

., .

Dans cette nouvelle génération, la
C3 reprend les codes des SUV. Cette
version électrique a droit au bonus.

[
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PRIX - PUNSSANCE AISCALE

I

23450 €-4CV

C0; - BONUS ECOLOGIOUE : Og/km - 3500 €
MOTELUR Electrique
Puissance N3ach
Couple 120 Nma partir de 0 t/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ; ~ Auxroues AV
Boite auto, a rapport unique

PNELS 205/50R 17
BATTERIE Lithium-ion 44 kWh
COFFRE 310 dm?
POIDS 1470 kg
L x I x h (enm) 4,02x1,76x% 1,57
VITESSE MAXI] 135 km/h
1000 m D. A. 35 2s
80 a 120 km/h (en drive) BAs
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide) 4h30 (11KW)
AUTONOMIE 245 km

D Los coites Ml X % 1



4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Ami 54 kWh Spicy

Pas de chauffage, pas de clim’, ¢'est
rustique. La commande de boite est
desormais plus pratique sur la console
centrale.
Avec son o |
restylage, PRIX - PUISSANCE FISCALE B390€-1CV
I'Ami reste €0z - BONUS ECOLOGIOUE : Ogfkm - 0€
atypique, mais MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent
gagne encore PANEN oo &2ch
o Cham, LA AE?I'I-TE“:ITATIDH o
version Buggy, Blociies
rtes TRANSMISSION _ ~ Aux roues AV
53135 POTTES, Boite auto. a rapport unique
coute 1600 € PHEUS 155/65 R 14
de plus. BATTERIE 5.4 kWh
. . i COFFRE NC dm?
Chlrurgle plaStIque 0 Q l't' f?lnfh.lenm] E#lxlﬂ;f?;g
: _ 2 . e : uailites —
Restylée en 2025, la Citroén Ami conserve la recette qui lui a permis d’écouler prés de 80 000 : VITESSE MAX 36 km/h
o W sl ko T S = Prix imbattable 0 & 100 km/ NC
Lxunlp AlTes depuls ZUZU, 5E5 NOUVELIES COquUEs €1 Of IL]IIL!": MOACT SNt iCgeremen m'llhl ure, saans Stjr.lu- nrl'ginll' TEMPS DE CHARGE 4 fsecteun)
modifier sonconcept malin aux piecesinterchangeables. Toujours électrique (5,4kKWh), elle reven- ; AUTONOMIE 75 km
dique 75 km d'autonomie, plutot 65 km en usage réel. Rustique a bord et dépourvue d'assistances, Q Defauts i amasictary
elle reste néanmoins efficace en ville. A ce tarif imbattable, et méme chahutée par sa cousine Fiat ~Confort rustique
Taopolino, difficile de trouver plus cohérentsur le marché des voitures sans permis. Une référence ! Finiion basique 4 Auto

C4 1.2 Hybride 145 ch Max C3 Aircross Hybide 145 Max

—
| R

" g I ... -_

ei';"' :

e e ."d._ fr_‘b;#

A défaut d'étre vraiment plus Il est visuellement proche de la C3,
séduisante, depuis début 2025, mais ce C3 Aircross grandit beaucoup.

P|5 consensuelle 'actuelle C4 a changé de style. Un rival ambitieux Au point d'offrir jusqu'a 7 places !

o T TR . i ¢ - . 24 R AR, A 188 [
Lacompacte Citroén abénéficié d unlifting debut P Py [\:@éﬁ:} : Dans la foulée dela citadine C3, Citroen renouvelle son e T L;@ -
5 a " i mg | b ! i st oSS ; - : ; « LIVLD ._. : Pl

2025, I'éloignant au passage de son style initial, S===S=AEiR=T - SUV citadin, le C3 Aircross. Les deux se ressemblent, e —————— &

st abimeii 1. i ‘tro fait deig TR PUSSANCE RISCALE 34450 € - 7V e , plateforme techniaue. Ils portent [ T FUSSANCE ASCALE 28450 € - NC
demodé. Dans I habitacle, on note juste l'apparition  moteur 1 ¢yl enligne + élec., 165 nouvelleambition de Citroen de devenir une référence  ymoTeuR 3 cyl. enligne, 128
d'un écrand instrumentationagrandienfinition =~ Cyndee  ___ 1199cm} dulow-cost, faceaun Daciaquimonte engamme. Pas ~ Cylindree  _ 1199cmd

" : . : ) Puissance 136 cha 5500 tr/mn (+ 28 ch elec ) . ; . Puissance 136 ch 4 5500 to'mn
‘\.' 1 ’ ’ . T g : B o e i e Y sdanslev lest: serres (; X T T T T LT TS TR T O T L
Max, tandis que la ql.l:llhted&}lﬂbthueza restetres oo R I urie promesse i.im levent :les tarifs sont serrésuprix G B =
moyenne. LaC4 continue demettreenavantson A MENTATION Essence + électrique + 1 turbo decertainséquipementsmanquants),au pointque cette  aLIMENTATION Essence + 1 furbo + électrique
confortfeutré (suspensionset siegesmoelleux),au  TRANSMISSION Aux roues AV versionhybrideest moinschérequunDusteréquivalent.  TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. 6 vitesses Boite auto. 6 vitesses

prixd'uncomportement pataud (roulisimportant, Le C3 Aircross peut aussi compter sur un excellent de

; : : : PNEUS 19560 R18 : ; i ; : : i PNEUS 215/60R 17
direction peu prec ise). Performante et sobre, la RESERVOR 50 fires niveau de confort, méme si certains bruits dair sont RESERVOIR 44 litres
motorisation hybride se montre un peu sonore. =~ SOFFRE e agacantsalalongue Etiladelaplacearevendre alarriere! ~ COFFRE e

FOIDS 1328kg FOIDS 1367 kq
L] # - F
QU{}]_]_f-E'S Lx1xh(en m) 436x 1,80x 1,52 Quulltes L x 1x h {en m} 4,40%1,80x 1,66
o VITESSE MAX] 200 km/h 0_ : VITESSE MAX] 191 km/h
Confort 1000mD. A. 20,85 Tarifs serrés 1000mD. A. 0,85
Mécanfquﬂ sobre 80 a 120 km/h (en d) 29s Confort de roulement 80 a 120 km/h (en drive) 615
¢ CONSOMMATION MOYENMNE 5.8 1100 km = CONSOMMATION MOYENNE 6,6 1100 km
ide sobre '
Q@ Defauts FIC
Chassis pataud | e Defauts

Finition moyenne EXSTETN EETEE coupement chichs D Los coies [ K X K %




Confort. CS Aircross Flectioue Max 73 kih 210

-

Aircross 113 ch Plus
= =

"

— Avec sa proue tres verticale et ses En bon Citroén, ce G5 Aircross
belles dimensions, le C3 Aircross parie sur le confort avant tout

Electrique et accessible . scumrisaas:  ReNcContre en douceur e i

PRIX - PUISSANCE ASCALE Hmﬂf--!ﬂ‘il'

LerécentCitroen C5 Aircross, ici dans saversion 100 %
electrique 210 chpour 520 kmdautonomie WLTP, reste

Ce récent e-C3 Aircross sen sort bien avec un prix de

départa29550 €, enfaisantle SUV électrique le moins
PRIX - PUISSANCE ASCALE 40990 €-7CV

cherdumarché. La fln{t}m] debaseYouestminimaliste =0 ~ponicEcornaiouE 0g/km - 3500 € fidele a TADN de lamarque avec un trés bon confort 5o =a0m g eoinai0uE 0g/km - 3500 €
mais ce niveau Plus offre une dotation sérieuse,clé de  moTeUR Electrique synchrone 4 aimant permanent grace aux suspensions a butées hydrauliquesetasa  motewR Electrique synchrone 4 aimant permanent
démarrage a l'ancienne exceptée ! Le confort est au Pussance ... 113 (2 9030 t/mn) ch sellerie moelleuse. A bord, l'espace progresse, surtout a e RIDOh
rendez-vous, avec une suspension souple et des siéges . RRATE Jwi S & i I'arére, malgréun plancherun peuhaut. Lambianceest g AR Bk 21
, P F Uple €LAES SIKEES o IMENTATION Electrique e s Siec o S , ALIMENTATION Electrique
accueillants. Surautoroute, | autonomielimitéea 180 km  1paysmission _ "~ Aux roues AV soignée, lergonomieréussie,avecun grandéaranvertical 1 anemssion " Auxmoues AV
obligeafairedes pauses fraquentes, mais la petitebatterie Bofle auto. a rapport nique intuitif et un affichage téte haute. Doux a conduire, Boite auto. & variation continue
(42 KWhuiled st nerechanermide Enveanchs, 1S 215/65 R16 T S, 235/50 R20
21 1Iu S pmlmi unere hugm}u : ..n revanche,  garreng i-ion 42 kWh meémesurroutes ¢ %‘IJ.{ des, 11y 15..1 une au :1{51111.1‘& . Lirion 73 KWh
la direction surassistée et le chassis peu agile sont des  coFrRe 450 dm? proche de 400 km. Unealternative confortable, smple  corre 565 dm?
points faibles. Mais & ce prix, on peut étre indulgent. POIDS 1579k et compétitive face a ses nombreux rivaux. POIDS 2109 kg
. Lx|xhen m) 4,40 x 1,80 x 1,66 y Lx Ix h(enm) 4,65x1,90x 1,66
t - VITESSE MAXI 143 km'h 0 t - VITESSE MAX] 170 km/h
o Quall es 1000mD. A. _ 358 guulles - 0a100kmh _ ~ Bs%
Rapport tarif/prestations B0 4 120 kav/h (en d) B8s Confort général et présentation TEMPS DE CHARGE 30 mn {rapide) - 4h30 (wallbox)
Bon confort TEMPSDECHARGE  22h (2.3 KW) - 26 mn (100 kW) Pf[gfiququmt AUTONOMIE 520 km
¢ AUTONOMIEE 225 km # "D e OOy RiL o B
Q@ Defauts Q@ Defauts

Amortissement trés souple Modularité absente
Clé classique . Détails de finition

Un grand écran central certes,
mais le C5 Aircross garde des
boutons physiques. Dont un qui
désactive les aides a la conduite.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 37990 €-7CV

C0; - ECOPASTILLE 121 g/km + 330 €

La difference de MOTEUR Acyl. en ligne +élec., 125

prix entre cette o SRR S

' ' TMEG RO E SRS

ﬁ?’gﬁgygﬁﬂg Couple 230 (+ 51 elec.) pour 320 Nm cumulés

Pl ;D i ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 turbo

L sepvotay TRANSMISSION Aux roues AV

195 ch s'eleve a Boite auto. 6 vitesses

plus de 4000 €. | prevs 225/55 A1

i RESERVOIR 5 litres

Le choix de la douceur P e e
Cette nouvelle génération du C5 Aircross sapprécie tout par ticulierement dans cette version hybridesimple. _ a ],' _E_S LA AR SR ST
C o ek Bl 1 Bles f S . : AN Tarif compétitif VITESSE MAXI 201 km/h
ertes, les électriques et hybrides rechargeables font mieux question agrément. Mais avec ce bloc micro- - = . G 00 K e

hybride 145 ch que l'on retrouve aussi chez Peugeotou Alfa Romeo, le SU'V affiche des tarifs competitifs,en z CONSOMMATION MIXTE 5417100 km
dépit d’'un double malus qui reste raisonnable : 330 € pour le CO», 300 € pour ke poids. Et les habituels bruits @ Defauts e

associés au trois cylindres hybride sontici bien filtrés. On profite d autant plus de ce SUV trés confortable, Agréement correct

logeable et silencieux. Auvolant, il nest pasle plus affité du segment, mais il abien progresse tout de méme. Peu dynamique j 9 Les &toiles |
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Il sort de I'ordinaire

Le Tavascan partage laméme plateforme, moteurset
batteries que les Skoda Enyaq coupé et Volkswagen
ID.5. A bord 'ambiance est originale avec une console
centrale flottante et des décorationscouleur cuivre. Les
assemblages sont soignés mais les plastiques durs et
clinquants dénotent auvu du tarif pratiqué. Heureu-
sement la dotation de série est compléte notamment
entermesdesécurité (régulateur de vitesse ad aptatif,
aide au stationnement. ..). Auvolant pas de surprise,
le Tavascan est agile, les suspensions sont fermes mais
sans exces. Seul bémol, une pédale de frein spongieuse.

O Qualités

Compromis confort/agilité
Equipement complet

Q@ Defauts

Sensation pédale de frein
Pas de bonus

A l'assaut des familles

Dernier venu danslagamme Cupra, ce Terramar par-
tagela méme plateforme quele VW Tiguan. Ce modele
est un bon SUV familial cependant, malgreé 7 cm de
longueursupplémentaires il semontremoins logeable
auxplacesarriere que son petitfrére, le Formentor. Il se
rattrape avec un coffre plus généreux etunebanquette
coulissante. Conséquenced unamortissement souple,
SO COmpor tﬂmentrignumw{ n'est}mstn'-:s d}-'nmnjquﬂ
Cette chére version VZ plug-in hybride de 272 ch est
la seule finition disponible. Si aucun malus CO; ne le
frappe, il n'échappe pas au malus au poids (2075 €).

¢ Qualités
Confort
Autonomie électrique

@ Défauts

Tarif
Malus au poids

Bien qu'espagnol, le Tavascan est

construit en Chine, ce qui le prive du
bonus écologigue sur notre territoire.

Les chiffres O

PRIX - PUISSANCE ASCALE 40 E-6CV

CO; - ECOPASTILLE 0gkm 0 €
MOTEUR Bectrique
Puissance 286ch
Cowple ~ 545Nmapartr de 0 wimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 23555R 19 - 255/50 R 19
BATTERE  Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 565 dm’
POIDS 2117 kg
LxIxh(en m 465 1,86 x 1,60
VITESSE MAX] 183 km/h
1000mD. A. TTAs
80 4 120 km/h (en dr v'e_i 385
TEMPSDECHARGE  35mn (rapide) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 400 km

Des économies de carburant
sont réalisables. Batterie pleine,
il est possible de parcourir 90
km en tout électrique ﬂ ille.

PRIX - PUISSANCE RSCALE 49800 € - 5CV

C0; - ECOPASTILLE 37 gkm 0 €
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
Cylindree o ..o, 1498 cm?
Couple 400 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS ~ 255M0R20
RESERVOIR 45 fitres
COFFRE 190/510 dm?
POIDS 1737 kg
Lx 1% h jen m) 452x187x159
VITESSE MAXI 215 kmh*
1000mD.A. 273s
80 4 120 km/h (en drive) 195
CONSOMMATION MOYENNE 70 /100 km

"Donnée oSt eur

"') | es etolles

Rallonge bienvenue

Comme d'autresmodéesdugroupe Stellantis, la version
electrique du DS 3 areguun nouveaumoteurde 156 ch
(aulieude 136 ch), et une batterieinédite d unecapacité
brute de 54 kWh (au lieu de 50 kWh). Cet ensemble
permet au DS 3 de dépasser les 300 km d autonomie
moyenne sdon nos mesures, et méme datteindre 345
kmenville (contre respectivement 225 et 265 km pour
laversion précédente). Des progreés favorisés par le gain
decapadtédelabatterie et sa chimiedifférente, ains que
par la consommation maitrisée du nouveau moteur.
Mais le tout reste hors de prix pour un petit SUV.

© Qualités

Reéactivité meécanique
Autonomie en neitte hausse

@ Défauts

Tarif ambitieux
Places AR étriquées

————. P ;
Le DS 3 E-Tense a profité de son
restylage pour améliorer son autonomie.

PRIX - PUNSSANCE RISCALE dﬁﬂm €-4CV

C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0 g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 156 ch
Cople _ 260Mma partir de  rimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, a rapport unigue

PNEUS 215/55R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kKWh
COFFRE 302 dm?
POIDS 1577 kg
Lx I h {en m) 4,12 1,80 1,54
VITESSE MAXI 150 km/h
1000m D, A. NTs
804 120 km/h {Ei-'l.l.:'.li'u':E]- 5,85
TEMP'S DE CHARGE Sh45 (1TKW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 305 km

N°8 Long Range Etoile 245 ch

e

French touch

Le DS N°8, inedit SUV coupé électrique de 4,82 m,
joue la carte du luxe a la francaise et séduit avec un
design qui se démarque. Autreatout sur cette version:
jusqu'a715 km dautonomie(disons 500 kmréels). Doté
d'unegrosse batterie de 97,2 kWh, il est ty pe confort :
suspension pilotée, vitrage feuilleté, silence remarquable.
Le mode “One Pedal” facilite la conduite urbaine, et
les performances restent correctes malgre 2,1 t. Les
places arriere sont peu accueillantes, dommage, avec
uneassisecourte etun plafond bas. Bien equipe,le N°8
peche par sesdeétails de finition peu dignes deson tarif.

© Qualités

Autonomie intéressante
Confort général et dotation

@ Défauts

Habitabilite AR quelconque
Détails de finition

.

En combinant une carrosserie trés
aerodynamique (Cx de 0,24) et une
batterie XXL, le N°8 revendique une
autonomie WLTP de... 715 km!

7200 €-7¢Cv
Oghkm - D€
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0; - BONUS ECOLOGIQUE :

i PPN, . s |
Couple 343 Nm 4 partir de 0 t/'mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. & rapport unique

PNEUS 235/50 R20
BATTERIE Li-ion 97,2 kWh
COFFRE 5800 dm?
POIDS 2180 kg
L x| x h {en m) 4,82x1,90x 1,58
VITES SE MAXI 190 km/h
0 2 100 km/h 7s8
TEMPS DE CHARGE 27 mn (160 KW)/ 610 (11 kW)
AUTONOMIE 715km

"Données consin ol

')' Les etoiles
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N°4 16 PHEV 225 ch Etoile Cuir Nappa

Aloccasion de son restylage de mi-carriere, la DS 4 change de nom et devient “N°4”. Désormais une
ligne lumineuse integre le logo, lui aussi rétroéclairé, et traverse la nouvelle calandre. Cette version
hybride rechargeable cumulant 225 ch recoit un électromoteur plus puissant, une boite inédite et,
surtout, une batterie majorée (14,6 kWh utiles), portant l'autonomie électrique a 81 km selon DS.
Agrément de conduite et confortélevés incitent voyager. Mais on manque toujours d espacea | arriere.
Et le prix de ce modele reste peu attractif pour un outsider sur le marche des compactes premium.

La nouvelle
batterie de
14,6 kWh de
capacite utile
permet, selon
DS, d'effectuer
81 km en 100%
électrique,

soit 30% de
plus qu'avant
restylage.

© Qualités

Autonomie élec.
Confort de conduite

@ Defauts

Prix élevé
Habitabilité arriére

Sobriete et bonne sante

Le Duster Hybrid 155adopte une nouvelle chaine full hybrid plus puissante et plus efficiente, combinantun

moteur essence 1.6 atmosphérique etdeux moteursélectriques. Al'usage, l'ensembleséduit par sa douceur,
sa réactivité en ville et sa sobriété réelle, souvent contenue autour de 51/ 100 km. Malgre des performances
en progres, le Duster conserve un tempérament apaisé, privilegiantle confort, la facilité de conduite et une
polyvalence cohérente avec sa vocation familiale. Bien équipé dés les finitions hautes il est proposé a un
tarif flirtant avec les 30000 €. Mais au regard de son équipement, son rapport prix/ prestations reste canon.

Disponible dés
26900 € en

le Duster Hybrid
155 n'a pas
augmenteé son
prix par rapport
au 140 qu'il
remplace.

© Qualités

Comportement routier
Prix

@ Défauts

Confort et insonorisation
Presentation et finition

Bruyante, la soufflerie des siéges
ventilés (option) dégrade I'ambiance
feutrée et cocooning qui régne a bord.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 55500 € - 10 CV

C0z - ECOPASTILLE 33gkm 0 €
MOTEUR 4 cyl. enligne + glec., 165
Cpndvée o .......15%8cmd
Puissance 180 ch 2 6000 tr/mn (+125 ch élec)
Couple 250 Nm & 1750 tr/mn (+ 118 Nm élec)
ALIMENTATION  Essence + electrique + 1 furbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, 7 vitesses

PNEUS 205/55R19
RESERVOIR 42 litres
COFFRE 360 dm”
POIDS . ~ 1653kg
Lx1xh(en m) 440 x1,87x 1,49
VITESSE MAXI 233 km/h
0 & 100 km/M 754
CONSOMMATION MIXTE 1,41/100 km

"D g% ool eurs

La petite surface vitrée ne favorise pas
la visibilité et les matériaux ne sont pas
valorisants, mais la planche de bord

presente bien et parait trés solide.

PRIX - PUISSANCE ASCALE 28500 € -6CV

C0; - ECOPASTILLE 106 g/km 0 €
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec. 168
Cndée ... 178%cmd
Pussance 155 chcumulés (107 + 49 élec)
Couple 230 Nm cumules (172 + 205 élec)
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 215/60R15
RESERVOIR 48 litres
COFFRE 475 dm?
POIDS 1426 Kq
Lx 1x h{en m) 435x1,82x 1,66
VITESSE MAXI 177 km/h
1000 m D A. J6s
B0 4 120 kmv'h (en drive) 0635
CONSOMMATION MOYENNE 5.7 17100 km




4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

900e 42 kwh 118 La Prima

=— —

55 Jourmey

=
"

Bigster Hybrid |

F

- -
i
o

e e S . ] i = —=
B " " . E T e, . - = s
.

Bien gue son insononisation et

-
-

S R Cette 500 électrique, chic, tonique et

| | la réactivité de sa boite auto ultra-douce, est une citadine idéale qui
: laissent a désirer, le Bigster ~n =2 I"'A : ermet aussi de partir en week-end.
Big Duster ! iyids sédkat par 5a sobrgté Gonflée a I'electrique ! °* -

Modéle spacieux, moderne et qui reste abordable, le L hiff : ﬁ“ Parrapportala500 ede95 ch, celle-cigagne 23 chet L hitt .
Bigster oftre un cotfre XL et un habitacle généreux, £s L e ~gv surtout, une batteriede42kWh.De quoiluiassurer N -
b; 2 dultes Al'arric e PRIX - PUIS SANCE FISCALE 32000 €-5¢CV ) and ravon dact i (760  TRIX- PUSSANCE RSCALE 36900 €-3CV
ien que troisadultes alarriere manquentdeplace. Son ¢ ™eon ey e 104 gkm 0 € un plus grand rayon d'action, et notamment 2¢ C0,- BONUS ECOLOGIOUE: O g/km - 3500 ¢
équipementestriche, incluant des options inediteschez MOTEUR 4cyl. enigne, 165 km en ville et sur route. Sur l‘autoroute toutefois, MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
Dacia (clim’ bizone, hayon motorisé, régulateuradap- Cyiinde e 193 Cm3 nespérez pas plusde 180 km.Onoublieradoncles ~ Puissance . ..18ch
tatif). Sous le capot, un bloc hybride de 155 ch qui offre E:Lﬁme e D AR trajetsal’autre boutdu pays, d‘autant que la charge AE‘E;T —— oLl "H,de bl
sobrietéetbon agrément enville, mais quisnuffrnf‘*d’m'ne ALIMENTATION  Essence + 1 turbo + électrigue rapide reste lqinlité'e a50kW. Cela dit, ces prestations  1pansmission _ ~ Auxroues AV
boite peu réactive et dune insonorisation perfectible ~ TRANSMISSION Aux roues AV pourront suffire ade nombreuxautomobilistes pour Boite auto. 4 rapport unique
te. Le Bigster séduit donc par son habitabilité Db > utilisati tidienne, et notammentc . BRI
sur route. gster séduit donc par son habitabilité,  peje T une utilisation quotidienne, etnotamment ceuxqui - grrege e
sa dotation et son tarif mais son manque de confort  RESERVOR 50 litres craquent devant la bouille joviale de I'italienne, et corre 222 dm?
limite sa crédibilité face a des rivaux bien plus feutrés. ~ COFFRE 625 dm’ en acceptent son confort ferme et son tarif salé. POIDS __1363kg
. POIDS ____1500kg i Lx1xh (enm) 3,64x169x1,53
- Lx 1x h(en m) 457x1,82x 1,66 . VITES SE MAXI 150 km/h
o Qualites VITESSE MAXI 178 km/h 0 dualites 1000mD.A. 3185
Moteur sobre 1000 mD. A. 3165 Moteur tonique B0 & 120 km/h (en drive) 6,68
Habitabilité /coffre BO & 120 km/h (en drive) 66 S Autonomie route/ ville TEMPS DE CHARGE 16h (secteur) 4h20 (11kW)
‘ CONSOMMATION MOYENNE 5,8 /100 km ‘ AUTONOMIE 236 km
Q@ Defauts | Q@ Defauts -
Qualité percue Prix ambitieux
Amortissement perfectible Autonomie autoroute =P Les étoiles

Topolino

L'Ami itali

mi italienne

Les synergies au sein du groupe Stellantis conduisent
Fiat a proposer sa propre interpretation de I'Ami, la
voiturette électrique de Citroén. Délaissant la symeétrie
avant/arriére initialement revendiquéepar la franqaise,
I'italienne y greffe un design rétro (feux, boucliers,
porte-bagages...) et un nomévoquantlepassé. Réussi le
resultatsaccompagned unsurcotit de 1900€ parrapport
a 'Ami, pour des prestations identiques (50 a 60 km
dautonomie maximum dans lavraie vie, suspensions
“tape-cul”, pas d'ABS, etc.). Celadit lessans-permisdes
spécialistes du genre sont hors de prix; alors...

© Qualités

Esthétique cragquante
Auto sans permis accessible

@ Défauts

Prestations rudimentaires
Strictement limitéee a la ville

La Topolino fait renaitre le nom

d'un emblématique modéle Fiat
tout en évoquant le style de
la Cinquecento historique.

Les chiffres*
PRIX - PUIS SANCE FISCALE 9890 €-1CV
C0; - ECOPASTILLE Dgkm D€
MOTEUR Bectrique
Puissance dch
Cope NC
ALIMENTATION Blectrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 3 rapport unique
S TR R e
BATTERE Lithium-ion 5,5 kWh
COFFRE 63 dm?
POIDS 487 kg
Lx | x h {en mj 254x1,40x153
VITESSE MAXI 45km/h
0 2 100 km/ NC
TEMPS DE CHARGE 4h (secteun
AUTONOMIE 75 km

"Données ronshuateurs

e | es etoiles

Grande Panda Fectique 44 K La Piima

La Grande Panda existe aussi en
version hybride de 110 ch.

La nouvelle boite a malices

La Panda arbore désormais les atours d'un SUV. Si
celajustifiele fait quelle soit devenue “Grande”, cela lui
permet surtoutde semontrer plusspacieuse quejamais.
Laprésentation générale, pimpante, ne fait pas oublier
une finition trés moyenne. Et cette variante électrique
manquea la foisde punch pourdépasseretd autonomie.
LaGrande Pandapeut davantage compter sursonconfort
et sa douceur de conduite pour séduire. En plus de son
style aussi chaleureux que sympathique, elle offre un
bon confort et une habitabilité appréciable, mais son
chassispataud pénalisel agrément sur routes sinueuses.

© Qualités
Confort général
Look sympa

Q@ Défauts

Autonomie moyenne
Finition peu soignée

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE FISCALE 28400 €-4CV
0, - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique
Puissance 13ch
Couple 122 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION : . Aux rmoues AY
Boite auto. & rapport unique

PNEUS 205/55R 16
BATTERIE Lithium-ion 44 KWh
COFFRE 310 dm?
POIDS 1474 kg
Lx1xh(enm) 400 x1,77 x 1,57
VITESSE MAX] 132 km/h
0 2 100 km/ 1156
TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 7h (TkW)
AUTONOMIE 210 km

"Données consin ol

9’ Les etoiles




600 12 Hybnd 110 DCT6 La Prima

Le 600 polyvalent

Afin d’éviterles mémes déconvenues commerciales
que sa petite soeur 500, le SUV 600 se décline en
version hybride, quelques mois seulement apreés sa
commercialisation enélectrique. Unchoix judicieux
car l'agréement de conduite, tout comme la sobriete,
sont au rendez-vous. Pour ceux qui ne sont pas préts
a passer au “zero émission’, cette hybride de 110 ch,
trésbienéquipéedanssafinition La Prima, permet de
profiter duconfort, tant enamortissement qu'acous-
tique, et des aspects pratiques de la 600. Dommage
que toutes ses qualités se monnaient assezchérement.

O Qualités
Agrément de conduite

Suspension confortable
Mécanique peu sonore

@ Défauts
Tarif élevé (+ 300 € déja !)

Seducteur branche

Le 600 e repose sur la méme base que les DS 3, Jeep
Avenger et Peugeot E-2008. Deuxieme Fiat 100%
électriqueapres la 500 e, il est également propose aussi
avec deux versions hybrides 48V de 100 et 136 ch. En
électrique, il meta profitle nouvel ensemble moteur (156
ch, obtenusuniquementen mode Sport) et batterie (51
kW hutiles) pourdéemontrerde belles performances et
une autonomie trés acceptable (320 km en moyenne,
jusqu'a 375 kmen ville), le tout dans unlook craquant.
Etsisa finition parait basique, le 600 e est le moins cher
des cousins Stellantis et brille par sa douceur.

¢ Qualités

Douceur et confort
Présentation
Performances/auitonomie

@ Défauts

Finition moyenne

®)

Remplagant du 500X, le 600
adapte, comme ce demier, les
lignes de la 500 au format SUV.

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

:ﬂrme NC

C0; - ECOPASTILLE 109 gkm + 75 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne, 125
Ciindree =~~~ e T em®
Pussance = __...110cha5000tr/imn
Couple 205 Nm 4 1750 tr/mn

ALIMENTATION Essence + 1 turbo + w

TRANSMISSION Aux roues AY

Boite auto. b vitesses
PNEUS 215/55 R18
RESERVORR 44 litres
COFFRE 368 dm?
POIDS 1325 kg
LxIx hen m) 418x1,79x 1,54
VITESSE MAXI 176 km/h
1000mD. A. 334s
B0 & 120 kmv'h (en drive) B0s
CONSOMMATION MOYENNE 6,0 L'100 km

Plutdt accessible financiérement,
le 600 e se montre également
assez autonome et se distingue
par son confort a I’Esage.

7900 €-4CV

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

CO; - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Bectrique
Puissance 156 ch
Cople 260 Nma partr de 0t/mn
ALIMENTATION  Bectrique
TRANSMISSION : Aux roues AV
Borte auto. a rapport unique

PNEUS 21565 R 16
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 130 dm?
POIDS 1540 kg
Lx Ix hjen mj 418 x179x153
VITESSE MAXI 150 km/h
1000mD.A. 155
80 a 120 km/h {en drive) 53s
TEMPS DE CHARGE 5h45 {11 kW) 29h (secteur
AUTONOMIE 320 km

"') | es etolles

Puma Gen£ 436 kih Std Range Premium

Des watts a la patte

Alors qu'il aurait pu gentiment attendre la retraite,
vu son age (bientot 6 ans), l'actuel Ford Puma a da
subir d'importantes modifications pour se convertir
a I'dectrique. Nouveau rival des Fiat 600¢ et Peugeot
E-2008, il se contente hélas dune modeste batterie de
43,6 kWh:durantnospremierstests,| autonomie plafon-
naita 280 km (364 km selonFord). Soitpresde40 kmde
moinsquelesSUV deStellantis. Enrevanche, sa conduite
est toujoursassez réjouissante (agilité, vivacité, confort)
et son rapport prix/équipement, plutdt competitif. Sa
calandre pleine le distingue des versions thermiques.

© Qualités

Agrément/confort
Charge rapide

@ Défauts

Direction lourde
Qualité de finition

Kuga 2.5 Duratec

La formule deux en un

Récemment restyle, le Kuga évolue esthétiquement et
techniquement. Cettenouvelle version hybridesimple
qui passede 190a 180ch, fonctionnetoujours al' E85 et
délivredes sensations mécaniques comparables. Cette
proposition a tout du bon plan financier. La sobriété

de la mécanique du modeleactuel et le prixattractif

de I'E85 permettent de substantielles économies et
l'agrémentde 'ensemble hybride séduit. Dommage
que le comportement manque de dynamisme, que
son amortissement soit ferme et que son habitacle
austére oublie la notion de fantaisie.

© Qualités
Budget d'utilisation
Agréement mécanique

@ Défauts

Suspensions fermes
Présentation austére

Plus lourd de 275 kg que son équivalent
thermique, le Puma Gen-E conserve
malgré tout un agréable jeu de jambes.
Sa direction, en revanche, décoit.

31990 €-5CV

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

C0; - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
T 168 ch
Couple T 200 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Elaclnq.la
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, a rapport unique

PNEUS 215/50 R18
BATTERIE lithium-lon NMC 43,6 kWh
COFFRE TR (+123 AV) dm?
POIDS 1575 Ky
L | x h {en m) 4,22 % 1,81 x 1,55
VITESSE MAXI 160 km/h
0 4100 km/h - Bs
TEMPS DE CHARGE 23 mn (100 kW)
AUTONOMIE 364 km

"D e OOy RiL o B

180 Hyrio Flexiruel Active A

Restylé depuis le printemps dernier, le
Kuga s'offre une nouvelle proue, avec
une calandre et des feux redessinés.

44290 €-8CV

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

C0; - ECOPASTILLE 1M9g/km + 280 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
ORI, s s 2488 cm’
PUSSaNce e 180 ch
Couple 235 Nm
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux roues AV
En'rte nutn n va natmn continue

PNEUS 225/60R 18
RESERVOIR 54 litres
COFFRE H00/641 dm?
POIDS 1689 ky
L x 1 xh {enm) 465x1,89x 1,69
VITESSE MAXI 194 km/h
1000 m D. A. 30,1s
B0 & 120 km/h (en drive) 5,35
CONSOMMATION MOYENNE 791100 km




Ranger 2.3 EcoBoost PHEV 281 ch Wildtrack

(Re)charge utile

Alors que le malus a eu raison, chez nous, de presque tous ses congéneres, le Ranger trouve la
parade en s'équipantd’'une motorisation hybride rechargeable, ce quil’exonere de ce malus lié aux
rejets de CO; mais également du malus au poids (ce sur quoi risque de revenir la loi de finance
2026). Et en prime, cela lui permet de rouler en mode 100% électrique... mais sur une trentaine
dekilometres seulement. La charge utile reste proche de la tonne, et la masse supplémentaire, au
niveaude la benne, profite au comportement routier, sans grever laconsommation en mode hybride.

L4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogeéne Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

La batterie

de 11,9 kiWh,
intégrée a la
benne, offre
seulement

32 km
d’autonomie
electrique. Elle
se recharge en
4 h sur Wallbox
3.7 kW et
peut alimenter
des appareils
extérieurs
jusqu'a 6,9 kW.

© Qualités
Seul pick-up PHEV
Aucun malus...

@ Défauts

... pour linstant!

Encombrement

La Capni tente sa chance au sein

d'une catégorie de SUV électriques
Appe"ation tromDEuse familiaux de plus en plus importante.
3 ' = p " al e l ;.i
Alexceptionde sonnom, le SUV électrique familial ne : = i
partage pas grand chose avec le coupé populaire sorti '
1969. 4 b tll:l‘ k ; _1_1_h it 1_11_ t l:]" PHII-PUESA:HEEHSEN_E BI0D0€-6CY
en ,a part le ¢ 1ssu1 rond de sa vitre de custode ¢ ~ponusEcoLoaiaue : Ogkm - 0€
arriere,etencore... Al'instardel'Explorer,laFord Capri  moteur Bectrique
reprendlabasetechniquedes VolkswagenID.4/ID.5.En ~ Pussance 283¢h
) ot Y i : Couple 545 Nm a partir de 0 tr/mn
cumulant 340 ch, cette version a deux moteurs réserve ALINENTATION Bacid
desrelances toniques etprofite desabatteriede79kWh  tpayemission ‘ ~ Aux mues AR
pour soffrirun champ daction prochede 400 km dans _Borte auto. 3 rapport unique
b ciatroes Thantd R o PNEUS 235/55R 19 - 255/50 R 19
avraie ﬂe: .ES Egﬂlﬁ:ﬂ]ﬂ] ynamique e }rn} C:Sl.’: un e [ r—r——
bel espacea vivre,mais les 53000 € demandés alachat  coFrre 620 dm?
de cette version hautde gamme sontencoretrop élevés.  FODS 2070 kg
; L x 1x h{en mj 464x 1,88 x 1,63
3 VITESSE MAXI] 178 km/'h
& QUﬂlltES 1000mD.A. 276
Habitabilité /coffre 80 4 120 km/h (en drive) 38s
Comportement sain TEMPS DE CHARGE 35 mn {rapide) 7h30 (T1kW)
# AUTONOMIE 410 km
Q@ Defauts

Tarif
Positionnement discutable

Minispace ultra-sobre

Laquatrieme génération deJazzrenoue avec ' hybride.
Unetoisla batterierechargée parles décélérations, le
moteur électrique est capable de mouvoir seul l'auto
durant 3 km, limitant ainsil'appétit du 4 cylindres
1.5. Enoutre, I'ensemble se montre performant sur
route et souple enville. Enrevanche,la transmission
avariation continue a tendance a faire mouliner le
moteur a haut régime lors des accélérations, ce qui
est pénible pour les oreilles. Pour le reste, la Jazz est
astucieuse, sérieusement finieet dotée d 'équipements
modernes. Mais sestarifs élevesla pénalisentun peu.

© Qualités

Faible consommation
Petite mais spacieuse

@ Défauts

Prix
Moteur sonore

Siéges électriques chauffants

en cuir, grand écran 12" (30,5
cm), dotation contemporaine,

loin d’un pick-up rustique.

.I-

Les chiffres

=av

PRIX - PUISSANCE FISCALE 68328 € - 9CV
CO;z - ECOPASTILLE 729km D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Puissance 186 ch (+ 102 ch élec) 281 ch cumules
Couple 697 Nm
ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 turbo
TRANSMISSION ) Intégrale
Boite auto, 10 vitesses

PNEUS 255/65 R18
RESERVOIR 70 litres
COFFRE dm®
POIDS 2685 kg
Lx1x h (en m) 5,37 x 2,02 x 1,89
VITESSE MAXI ~ 172km/h
1000mD.A. 3025
80 a 120 knvh {en d) 5,28
CONSOMMATION MOYENNE 10,81/100 km

é Les etolles

La version restylée de la Jazz
hybride gagne 13 ch grice a
s5a partie thermique revue.

Les chiffres S s
PRIX - PUISSANCE FISCALE 30190 €-5¢CV
C0; - ECOPASTILLE 105 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne, 165

Cylindree ... 1498cm?

Puissance = ..........J22chanct/mn

Couple 253 Nm a nc tr/'mn
ALIMENTATION Essence + électrit
TRANSMISSION - . Aux mues AV

Boite auto. a rapport unique
PNEUS ~ 185/55R 16
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 208 dm?
POIDS 1249 kg
LxIxh(enm) 409 x1,70% 1,53
VITES SE MAXI 176 km/h
1000mD. A. 1195
80 2 120 km/h (en drive) 665
CONSOMMATION MOYENNE 5,2 1/100 km

9’ Les etoiles
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Du style, mais pas que

Hondaressuscitela Prelude dansun paysage dominé parles SUV.Ce coupé 2+2 hybride de 184 ch mise
moinssur les chronos(0a 100km/h en 8s2) que sur I'équilibre. Prochetechniquement de la Civic,
avecdes trains roulants inspirésde la Type R, il se montreagile, préciset plaisant amener, notamment
griceau mode S+Shift qui simuledes passages derapports. Hondaannonce 5,21/100 kmen cycle
mixte. Sobre et bien l:‘l.lLl ipi‘ de série, il patit toutefois de places arriere symboliqueset d'un tanf élevé.

-
.~ ==
— o .

i

i

Reussi
esthétiquement,
ce coupé
Honda Prelude
offre une belle
efficacité. Les
: trains roulants
— ~ supporteraient
< — ~ un moteur plus
. 0 puissant !

© Qualités

Comportement
Consommation

@ Defauts

Perfs quelconques
Prix élevé

y

e:Ny1 Advance

Deuxieme chance

Honda sest lance sur le marché de I'électrique avec la
sympathique mini-citadine “e”. Apresson relatit échec
commercial (plombée par son prix et son autonomie),
leconstructeur japonais proposeun deuxieme modéle:
l'e:Nyl (prononcezénihouane, pouranyone). Reprenant
une bonne partie de la technique et du look du HR-V,
ce grand SUV citadin (ou petit SUV compact si vous
préferez) surprend par son équipement tres geénereux
et son bon niveau de confort. Malheureusement, son
autonomieest trop juste,etlestarifs tréseleves: lesmémes
reproches quepourlapetitee. Etilna pasdroitaubonus.

¢ Qualités
Confortable et logeable
Tres bien équipé

@ Défauts

Autonomie trop juste
Tarif et absence de bonus

)

Sobre, le e:Ny1 reprend largement
le design de son cousin hybride,
le HR-V. Et ses dimensions, entre

SUV citadin et compact.

— ﬁﬁ
Les chiffres ¥ e NO
it e T T e . Eﬂ _—
PRIX - PUISSANCE FISCALE 47700 € - 4CV
C0; - ECOPASTILLE Dgkm D€
MOTEUR Bectrique
e o eeeeereeenens SOACh
Couple 310 Nm a partr de 0 tr/mn
ALIMENTATION Blectrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 3 rapport unique
PNEUS 22550 R18
BATTERIE Lithium-ion 68,8 kWh
COFFRE 181 dm?
POIDS 1690 kg
Lx 1x h(en m) 4,39 x179x 1560
VITESSE MAXI 160 km/h
1000mD.A. 2005
80 a 120 km/h {en drive) 525

TEMPSDECHARGE 45 min (rapide) 6h (11kW) / 40h
AUTONOMIE 340 km

") | es etoiles

A I'avant, 'ambiance est sobre et
orientée conduite, sans débauche
d'écrans. Mais les places arriére sont

trés exigues.

| es chiffrec*
LEo LIlLIITES™ SO |
PRIX - PUISSANCE ASCALE 49900 €-7CV
0z - ECOPASTILLE 17 o'km + 240 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne, 165
Puissance 184 ch a 4500 tr/mn
Cowple  315Nmanctr/mn
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION , Aux roues AV
Boite auto, a variation continue
PNEUS 23540R19
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 264 dm?
POIDS 1480 kg
L x 1% h{en m) 453%188x135
VITESSE MAXI 1B km/h
0 4100 km/ 52
CONSOMMATION MIXTE 5,21/100 km

"D o ool eurs

HR-V 15 ¢HEV 131 ch Advance Style Plus

Un outsider meconnu

Lactuel HR-V ade quoi séduire ceuxquiveulent rouler
different. Sonrestylagede 2025estdiscret. Ilconcerne la
calandre lanouvellesignaturelumineuseetlesboucliers
redessinés. Lintérieur gagne en raffinement et ergo-
nomie améliorée del écrantactile 9" est bienvenue. Le
coffreest limité mais la modularité exemplaire, grace
aux assises arriere relevables. Sobre, son moteur full
hybridde 131 chsecontente de 591/100 km enmoyenne
(5,2]lenville). Confortable, siret économique, le HR-V
patit cependant d un tarif ambitieux, environ 5000 €
plus eleve que celui de ses rivaux directs.

© Qualités

Faible consommation
Modularite

& Défauts

Prix trop eleve
Boite eCVT

Lors des relances, la transmission a
variation continue peut faire monter trés
haut dans les tours le quatre cylindres.

Elle incite a une conduite en douceur.
e B
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PRIX - PUNSSANCE AISCALE 41990 €-6CV

s

Co; - ECOPASTILLE 122 g/km + 360 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cndee . 1498cm?
Puissance " " 107 ch 26460 fmn (+ 131 ch diec)
Couple 131 Nm a 5000 tr/mn (+ 253 Nm EIEF_.}
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. & variation continue

PNEUS ~ 225/50R18
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 366 dm?
POIDS 1397 kq
L x 1 x h{enm) 434 x1,79x%1,59
VITESSE MAX] 169 km/h
1000 m D. A. 3225
80 a 120 km/h (en d) 69s
CONSOMMATION MOYENNE 5,91700 km

S Los coites M X K 1




CR-V cPhev 184 ch Advance Tech

Inédit mais cher

Danslairdutemps,le CR-V estdisponible dans une
motorisation hybride rechargeable : c'est inédit. En
mode électrique, son autonomie est plutot bonne, avec
60 km mesurés par nos soins. Et la consommation,
unefois la batterie vidée, selimitea 6,71/ 100 kmen
conditions mixtes. Pas mal... Mais certains rivaux
font mieux, comme notammentlesC-HR et RAV4
PHEV chez Toyota, pourtant commercialisés moins
cher. Pas donneg, le CR-V PHEV méme s'il est tres
bienéquipé,ade nouveaubaissé sestarifsapres une
augmentationrécentede 5000 € quiétait excessive!

O Qualités

Bonne autonomie électrigque
Equipement complet
Conso batterie vide

@ Défauts
Tarif trop élevé

Le Honda CR-V est proposé pour la
premiére fois en hybride rechargeable,
et se montre ici compétent mais cher.

PRIX - PUISSANCE ASCALE

5&15[II£ gcvV

C0; - ECOPASTILLE 59 gkm 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
Cpindée. 190
PUSSANCE o ooeeeeeeeereennn.. (B4 Ch CUMUES
Couple 335 Nim cumules
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux mues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/60 R18
RESERVOIR 47 fires
COFFRE 680 dm’
POIDS 1932 kg
LxIx hen m) 471x187x1,68
VITESSE MAXI 185 km/h
1000mD. A 7,08
B0 & 120 kmv'h (en drive) 6,0s
CONSOMMATION MOYENNE 6,7 /100 km

e |Les etolles

HYUNDAI

Inster 49 kWh 115 Creatlve

Presque accessible

Lespetitesélectriquessecantonnentengeneralaunusage
periurbain. Avecl Inster, Hyundai parvient a concilier
petit gabarit et tarif “mesuré” avec une habitabilite
suffisante pour 4 adultes et des performances qui lui
permettentd envisagerleslongs parcours. Lautonomie
est correcte mais la puissance de charge maxi (80 kW)
impose desarrétsbornearallonge. Levéritable point noir
de ceminiSUV est toutefois son amortissement, trop
ferme lorsque le bitume n'est paslisse. Malgre sa petite
taille,I'Inster séduit par sa polyvalence. Il est astucieux,
plaisant a conduire et doté d une autonomie correcte.

¢ Qualités
Espace intérieur
Performances

@ Défauts

Confort peu soigné
Tarif un peu éleveé

Baroudeur urbain, I'lnster oublie
étonnamment de protéger sa
carrosserie avec des protections

dignes de son Etamt.

29600 € - 30V

PRIX - PUISSANCE ASCALE

CO; - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Bectrique
Puissance 115¢ch
Cowple 147 Nma partr de 0 t/mn
ALIMENTATION 3 Electrique
TRANSMISSION : ~ Aux roues AV
Borte auto. a rapport unique

PNEUS ~ 1B585R15
BATTERIE Lithium-ion 49 kWh
COFFRE 245/359 dm?
POIDS 1356 kg
Lx 1x h(en m) 383 x1,61x 158
VITESSE MAX] 149 kmv/h
1000mD. A. 1305
80 4 120 kmv/h en drive) T4s
TEMPS DE CHARGE 20 mn (rapide) 5h (TTkW)
AUTONOMIE 710 km

"') | es etolles

4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Staria 1.6 T-GDI Hybrid Executive 225 ch

La preuve par neuf

Avec 5,26 m, 9 places et un immense coffre (933 dm?),
le Stariasapparente aun minibusmaisil ent re surtout
dans la catégornie désertée des monospaces. Trois
personnes peuvent s installeralavant (étriquée, | assise
entre le conducteuretle passager ne convientquaun
enfant), tandisque les deuxiéme et troisiemerangs sont
tresaccueillants etfaciles d'acces (porteslatérales cou-
lissantes). Disponibleavecun bloc essence performant
(maisalappétitsolide malgré son hybridation),le Staria
estonéreux | usage et son malus peutdissuader (mais
dans le détail il profite d 'abattements intéressants).

© Qualités
Habitabilité
Aspects pratiques
@ Défauts

Malus intimidant
Maniabilite

Apres le Volkswagen ID.Buzz et le
Lexus LM voici venu un monospace
inédit, le Hyundai Staria.

61500 € - NC

PRIX - PUNSSANCE FISCALE

CO; - ECOPASTILLE 172 9/km + 26302 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
Cytndres ... 1600 om?
PUBBIGS ... 225 ch combines (75 ch elec )
Couple 350 Nm

ALIMENTATION ~ Essence + électrique + 1 furbo

TRANSMISSION Aux rougs AV

Boite auto. 6 vitesses
PNELS 235/55 R18
RESERVOIR 65 litres
COFFRE 993 dm?
POIDS 2284 kg
L x| x h (enm) 5,26 % 1,97 x 1,99
VITESSE MAXI 170 km/h
1000 mD. A, 28s
80 4 120 km/h (en d) 6,85
CONSOMMATION MOYENNE 8,4 17100 km

Kona Hybnd 138 Executive

: -l .- -
O e
—_— .

Tout ca pour ca

LeKonasestentierementrenouvelé fin 2023. Pluslong
de 15 cm, il en profite pour accorder plus d espace aux
passagersetaleurs bagages (malgré une modularité
basique). L'équipement ultra-completde ce troisieme
niveau joue la carte de la modernité, mais on aurait
appreécié une qualité de finition plus soignée. Cette
version Hybrid a recemment été mise en conformité
avec les normes anti-pollution les plus récentes.
Au passage, il a subi une légére perte de puissance.
Heureusement, les performances nen patissent
pas etla consommation reste toujours aussi basse.

© Qualités
Modernite /habitabilite
Sobriete

Q Défauts

Agrément de conduite/confort
Finition quelconque

Avec ses phares ultra-fins intégres

sur toute la largeur de la calandre, le
nouveau Kona parait trés futuriste.

: . od i
PRIX - PUISSANCE ASCALE 40650 € - NC
C0; - ECOPASTILLE 107 gkm D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165

Cyindree o 1580cm?
Puissance T 134 ch
Couple 263 Nm
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux roues AV
E!mte auto. 6 vitesses

PNEUS 215/55R 18
RESERVOIR 38 litres
COFFRE 495 dm?
POIDS 1484 kq
L x 1 x h{enm) 435x1,83x1,57
VITESSE MAXI 170 km/h
1000m D. A. 28s
80 a 120 km/h (en drive) 84ds
CONSOMMATION MOYENNE 8,7 17100 km




Il montre I'exemple

Commecelui qu'ilremplace,le nouveau KonaElectricse
dédineen deuxversions Maiscelles-ci ont pris dugalon.
Laplus modestedes deux revendiquedésormais 156 ch
et une batteriede 48,4kWh. Ainsi doté, ce Kona Electric
se montre I_‘rerfhrmm]t EtpﬂthI:mrlerirju::qu’i\ pres de
360kmen ville, oison mode de conduite “one pedal”
sapprécie. Son gabarit généreuxlui permetparailleurs
d’accueillir avec aisance ses passagers, qui profiteront
de la modernité et de la richesse de I'équipement. Sa
baisse de tarif supérieure a 3000 €, et le bonus "CEE”
en font une option financierement raisonnable.

O Qualités

Autonomie correcte
Habitabilité /coffre
Eligible au bonus

@ Défauts
Présentation a parfaire

Rester dans la course

Désormais, le Tucson est forcément hybride, rechar-
geable ou pas, ce qui estle casici. Apres étre tombee a
215 chlors du restylage de 2024, sa puissance repasse
a 239 ch. Assez peu visible extérieurement, le lifting
se remarque surtout a bord avec une planche de bord
inédite. Plus connecté etplusmoderne, le SUV coréen
gagne egalementen praticité avec de nouveauxrange-
mentsplutotbien penseés. Dommage quecesévolutions
saccompagnent de tarifs coquets. Réussie mais pasau
dessusdulot,samecaniquehybride lui offredes perfor-
manceshonorables mais n'est pas spécialement sobre.

¢ Qualités

Habitacle moderne et spacieux
Equipement complet

@ Défauts

Appélit quelconque
Haut de gamme coiteux

%)

Le Kona Electric propose un
excellent compromis dans sa
version de 156 ch/48 kih,
performante et amremante

_ﬁl;l'.-_:
PRI! PUISSANCE ASCALE

:ITED'E 3CV

C0p - BONUS ECOLDGICUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Bectrique
Puissance 156 ch
EanIE .................... z 55 Hm apam ﬂeﬂqﬂnn
ALIMENTATION M
TRANSMISSION Aux roues AV
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 21560 R 17
BATTERIE Lithium-ion 48,4 kWh
COFFRE 495+ 24 dm’
POIDS 1662 kg
Lx 1% h(en m) 436x 1.83x 1,58
VITESSE MAXI 162 km/h
1000mD. A, 3095
B0 & 120 km/h (en drive) 585
TEMPS DE CHARGE Sh30 (11 kW) 24h (secteur)
AUTONOMIE 315km

Avec le restylage, la puissance du
Tueson hybride a diminué mais ses
prix ont augmenté en fléche.

P'Hlil'. F'UISSAI"IEE ASCALE

Eﬂdﬂﬂf acy

C0; - ECOPASTILLE 133 gkm + 1276 €
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
Cyndree .. 1598cm}
Couple 350 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 llﬁ
TRANSMISSION Aux roues AY
Boite aufto. 6 vitesses

PNEUS 235/50R 19
RESERVOIR 52 litres
COFFRE 603 dm?
POIDS 1690 kg
Lx1x hen m) 450x 1,87 x 1,65
VITESSE MAXI 186 km/Mh*
1000 m D. A. 2025
80 a 120 km/h (e n drive) 925
CONSOMMATION MOYENNE 6,9 L'100 km

"Donnée oSt eur

"') | es etolles

loniq S 63 kWh 170 Intuitive

Tirée vers le bas

Linvisible restylage de la Ioniq 5 avait éte I'occasion de
faire descendre son prix sous la barre des 45000 €..
qu'il vient de refranchir ! Pour cela, la marque a du se
résoudre aressortir des placardsle moteur de 170 ch et
a développer une plus petite batterie. Avec ses 63 kWh,
elle assure tout de méme une autonomie suffisante
pour peuque les grandstrajets ne solentpas quotidiens.
La dotation de série a également fait les frais de cet
amaigrissement tarifaire. Quantaux 170 ch, ils peinent
parfoisa déplacerpromptement les presque 2 tonnes de
ce SUV, notamment lorsqu'il fautdépasser un camion.

© Qualités

Prix concurrentiel
Habitabilité

Q@ Défauts

A la peine sur longs trajets...
. @l sur voies rapides

~ Impossible de confondre le ﬁénmérrfque

lonig 5 avec un autre modéle.

PRIX - HISSAHEE HSEALE 45450 €-3CV
C0; - ECOPASTILLE 0gkm DE
MOTELR Electrique synchrone
Puissance 170 ch
Cople 350 m & part de 0 t/mn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION Auxroues AR
Boite auto, a rapport unigue

PNELS 235/55R 19
BATTERIE Lithium-ion B4 kWh
COFFRE 464/607+53 dm?*"*
POIDS 2060 kg
L | x h {en m) 4,66 1,89 1,61
VITESSE MAXI 185 km/h
0 4100 km/h 755
TEMPS DE CHARGE 18 min (rapide) 30 (11 kW)
AUTONOMIE 440 km

*Donnd s constycteus “Mesore Labo Aule Pos

loniq 9 1103 Kwh Ca\hgraphy

Le géant silencieux

Cet enorme SUV électrique coreen de 5,06 m de
long sapprécie surtout a I'intérieur: technologie,
rangements et vaste espace sur trois rangees. De
serie en 7 places, la finition Calligraphy propose une
option 6 places avec deux sieges de deuxieme rang
dignes d'une classe business (1000 €). Par ailleurs,
le champ d’action reel (autour de 400 km, ce qui est
déja bien!) et ses recharges rapides de 24 mn (de 10
a80% dautonomie) incitent al'évasionaborddece
geant tonique et confortable, mais helas bien trop
cher (mémea 69900 € enentrée de gamme Creative).

© Qualités

Vie a bord
Contenu techno

& Défauts
Tarif elitiste
Place centrale AR

Le loniq 9 dispose de quatre types

de regénérations, au lever de pied,
allant de la roue libre a un mode “One
Pedal” au fonctionnement judicieux.

chitfresx

-

PRIX - PUISSANCE AISCALE 86900 €-8CV
C0; - BONUS ECOLOGIUE : Ogkm -0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 428¢ch
{:nq:ﬂe (] Nmapnrnrdeﬂ trfmn
ALIMENTATION Eleu::iﬂqn
TRANSMISSION ; . Intégrale
Boite auto, a rapport unique

PNEUS | 285/45 R21
BATTERIE Li-ion 110,3 kWh
COFFRE 1323 dm?
POIDS 2549 ky
L x 1 h (en m}) 506 x1,98x 1,79
VITESSE MAXI 200 km/h
0 2100 km/ bg2
TEMPS DE CHARGE 24 mn (350 kW)
AUTONOMIE 600 km

"Données consin ol




Cousinade

Doteé d'un petitformat austyle avenant proposeiciavec
unmoteur éectriquecommun asescousinstechniques
DS 3, Peugeot e-2008 ouencore Fiat600, le Jeep Avenger
disposeainsi de 156 ch etd'une batteriede 51 kWh utiles
sous le plancher. Le tout est bon pour une autonomie
moyenne de 330 km, qui ne dépasse pas 250 km sur
autoroute, ce qui oblige a penser a recharger des 200
km. LAvenger a aussi pour lui une bonne bouille et
une présentation sympa a l'intérieur, qui aide a faire
oublier quelques plastiques franchement movens. Et
il est moins cher et mieux équipé que ses cousins...

O Qualités

Tarif bien placé
Gabarit pratique en ville

@ Defauts

Détails de finition
Habitabilité derriére

Jeep vertueuse

Jeep adoté son Renegade d une motorisation hybride
rechargeable réussie. Les performances sont plutot
bonnes batterie chargée. Lorsque que cette derniere
est vide (36 km d’'autonomie en 100% électrique
annonces), le 1.3 Turboa davantage tendancea faire
entendre savoix. Mais pour éviter le malus, ¢a vautle
coup ! Pluslourd que ses concurrents, en raison de ses
4 roues motrices, le Renegade 4xe affiche aussi une
meilleure polyvalence par mauvais temps. Grace aun
restylagedebut 2024, sonhabitadeest plusa jour(grand
écran, nouveau systeme d 'info-divertissement, etc.).

¢ Qualités

Conversion a I'hybride réussie
Belle dotation de série

@ Défauts

Coffre moins logeable
Tarif élevé

Avenger 156 ch Electrique Summit

L'Avenger récupeére la technigue de
cousines comme la DS3 électrigue. Le
tout, dans un format ultra-compact.

HMDE 4CV

P'RI'!Z PUESAHEE ASCALE

C0p - BONUS ECOLDGICUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 156 ch
I:anIE .................... : ED Hm apartr ﬂeﬂqﬂnn
ALIMENTATION M
TRANSMISSION Aux roues AV
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 21555R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
el e
POIDS 1570 kg
Lx|xhen m) 4,09 x178x 1,53
VITESSE MAXI 150 km/h
1000mD. A, 36s
B0 & 120 km/h (en drive) 545
TEMPS DE CHARGE 5h45 (11 kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 330 km

La nouvelle série spéciale North
Star est reconnaissable par sa
teinte exclusive Techno Green.

P'Hlil'. F'UISSAI"IEE HECAI._E

44900 € - 0CY

C0; - ECOPASTILLE 48 g/km D€
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
Cylindree . 1332w’
Couple Z70 Nm (+ 250 Nm elec )
ALIMENTATION  Essence + electnigue + ‘Illﬁ
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 6 vitesses

PNELS 23555R 17
RESERVOR 37 Wires
COFFRE 345 dm**
POIDS 1845kg
Lx1xhen m) 4.24x 1,81 x1,72
VITESSE MAXI 199 km'h
0 & 100 km/A 751
CONSOMMATION MIXTE 2.1 17100 km

"Données ronstuateurs “Wesure Labo Ak Plus

"') | es etolles

4 tleclirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Changement de cap

Pourquisesouvientdurapportplaisir/ prixexceptionnel
delaJeep Wrangler T] 4.0 du débutdesannées 2000, le
choc doit étre grand. Sile Wrangler est fidéle au poste,
il est beaucoup plus grand, plus cossu, et surtout son
tarif sest envolé. Les 27000 € de |l 'ancétre sont oubliés,
et ce sont désormais pas moins de 81 700 € (!) qu'il
faudra débourser pour soffrir ce bijou de technologie
hybride. Forcément, avec 380 ch (batterie pleine), les
performancessontautop,alorsquelescapacités4x4 sont
conservées. Mais le poids énorme (plusde 2,3tonnes )
attise les flammes dumalus: pas moinsde 15470 €ici.

© Qualités

Reprises de sportive
Intérieur original et cossu

Q@ Défauts

Tarif démentiel
Autonomie en électrigque

EV3 08 KWh 204 Ar

Qui peut le plus...

Enadoptantunebatterieplus petite, le Kia EV3sedonne
les moyensdeconcourir dansla catégoriedes petitsSUV
urbains dectriques, d autant que sa capacité nest pas
ridicule: il fait mieuxquele Peugeot2008.Saparticularité
estdene pas renoncer aumoteur dela“grosse” version,
sibien quesesperformancessontceles dunepetite GTI,
au pointdesaturer les pneus avant. Coté autonomie, ses
kWh en plus lui permettent de briller par rapporta la
moyenne du segment avec 340 km selon nos mesures.
Ajouté aux qualités d habitabilite et d'équipement du
modele, cet EV3 fait une entrée remarquée !

© Qualités
Habitabilite
Autonomie dans sa caltégorie

& Défauts

Motricité en retrait
Finition moyenne

Wrangler 4xc PHEV 380 Sahara

Le Jeep Wrangler a changé
de dimension en passant a

I'hybride rechargeable. Mais
aftention au malus au poids...

—
res  ABN

PRIX - PUNSSANCE FISCALE

81700 €- 16 CV

C0; - ECOPASTILLE 79 gkm D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
o R 1995 o’
D s 380 ch cumules
Couple 637 Nm cumules

ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 furbg

TRANSMISSION Inteqrale

Boite auto. B vitesses
PNEUS 255/70R 18
RESERVOIR 65 litres
COFFRE 504 dm?
POIDS 2348 ky
L x 1% h (enm) 4 89x190x 1,84
VITES SE MAXI 180 km/h
1000mD. A, 28,18
80 4 120 km/h (en drive) 38s

CONSOMMATION MOYENNE

11,4 17100 km

Rien ne distingue esthétiquement les
deux versions de batterie de I'EV3.

[
hitfres | LEH

-

PRIX - PUISSANCE RSCALE 36490 €-4CV
C0; - BONUS ECOLOGIOUE : Og/km - 30 €
MOTEUR Electrique
Puissance 204 ch
{:nq:ﬂe EEENmapnrnrdeﬂ tr/mn
ALIMENTATION Elmhiq.lu
TRANSMISSION : . Aux rmoues AV
Boite auto, a rapport unique

PNEUS ' 215/60R 17
BATTERIE Lithium-ion 58 kWh
COFFRE 465+ 19 dm?
POIDS 1728 kg
Lx1xh (enm) 430x1,85x%1,57
VITESSE MAXI] 171 km/h
1000 m D. A. 26s
80 a 120 km/h (en drive) 48s
TEMPS DE CHARGE 6h (11kW) 30min (rapide)
AUTONOMIE 240 km




EV4 3714 kWh 204 ch GT-Line

Au volant, le
trait marquant
de I'EV4 est
son confort
de suspension
renforcé par
celu des
siéges, le tout
agremente
d'une bonne
Insononsation,
F . I
Sacre outsider! i
L'EV4, proche del'EV3,adoptela grande batterie de 81,4 kWhutiles, lui offrant une trés bonneautonomie u ——
2 : : . e o i 1 : : _ Confort/ habitabilité

moyenne de 450 km. En revanche, la charge rapide reste décevante: limitée a 128 kW, elle demande 31 Fee

minutes pourpasser de 10480%. Surla route,]'EV4 privilq;icch irement le confort, avec une suspension p

douce et une bonne insonorisation, mais son comportement manque de dynamisme. Les palettes au Q Defauts

volant pour régler la récupération d’énergie et le mode One Pedal apportent toutefois de la souplesse. Charge lente - Tarif

[ habitabilité arriére est rema rq able, presque d igne d une limousine, et le cc ffre genereux avec 425 dm’, Manq dagilité _‘/

Toujours sobre

Egalement proposé en version rechargeable, le
Niro est ici essaye dans sa version hybride simple,
avec un 1.6 essence de 102 ch secondé par un bloc
electrique de 43,5 ch,l ensemble ne délivrant plus
que 138 ch combinés aux rouesavant contre 141 ch
auparavant. Toujours sobreavec ses 5,7 1/ 100 km
de moyenne, le crossover coreen seduit aussi par
sa grandedouceur de conduiteet satenue de route
rigoureuse (adéfaut de semonter sportive...). Autres
bons points: | habitabilite généreuse, la dotation
de serie complete et la présentation moderne.

¢ Qualités

Consommation
Equipement de série
Douceur de conduite

@ Défauts

Direction aseplisée

Niro Hybride 129 Active

e~

Dans cette variante, le Niro est un
modeéle de frugalité et de douceur.

AR
25 chiffres _@Q |

PRIX - PUISSANCE RSCALE

36120€-5CV

C0; - ECOPASTILLE 102 g’km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
Ogindoee eeeenennnn. 1500 G
Pussace ... 13ch
Couple 263 Nm
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION  Bux roues AV
Bote auto. b vitesses

PNEUS 25M5R18
RESERVOIR 42 Wtres
COFFRE 432 dm?
POIDS 1457 kg
L x 1 h (en m) 442x1,83x155
VITESSE MAXI 174 km/h
1000 mD. A 28s
80 a 120 km/h (en drive) 863
CONSOMMATION MOYENNE 5.7 1'100 km

Niro 1.6 GDi PHEV 180 Prem

Il sait tout faire

Avec son essencede 102 ch et son bloc dectrique de 84
ch, leNiro PHEV affiche désormaisla puissance de 180
chcumuléstoujours confortable. Maisnattendezpasdu
coréenqu il puisse jouer les sportifs. Son truc a lui, cest
davantagela polyvalencefamiliale. Alerte, rassurant,doux
et confortable, le Kia se révéle spacieux et accueillant.
Seul bémol, le volume de coftre trés moyen (364 dm?).
Capablede parcourirprésde 50km entout dectrique et
encoresobrequand la mécaniquethermiqueseréveille,le
Nironestcertainement pasaussi bon marche quespeére.
Toutetois, a bord,lamontée en gamme estbien visible...

© Qualités

Confort d’amortissement
Agréement de conduite
Présentation/finition

@ Défauts

Coffre moyen

Bonne sensation d’espace a bord

et équipement assez complet,

mais qualité moyenne...

Les chiffres  Rm¥

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46990 € - 4CV
C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
Couple 283 Nmé partir de 0 tr/mn

ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS ~ 215/50R19
BATTERIE Li-lon NMC 81,4 kWh
COFFRE 425 dm?
POIDS _ _ 1914kg
L x Ix h (&n m) 445x186x 1,49
VITESSE MAXI 173 km/h
1000m D. A, 0,15
80 a 120 kmv/h (en d) 5,28
TEMPS DE CHARGE 12h30/8h30/31mn pour 7,4/11/160
AUTONOMIE 450 km
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lﬁs montants arriére contrastés
qui font la signature du Niro
sont, hélas, facturés 400 €.
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PRIX - PUNSSANCE AISCALE

42980 €-5CV

C0; - ECOPASTILLE 20 gkm D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée _ .....1580cm?
i T 180 ch
Couple 265 Nm
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION ~ Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 205/60R 16
RESERVOIR 37 litres
COFFRE 364 dm***
POIDS 1594 kg
L x 1 xh {enm) 442x1,83x 1,55
VITESSE MAXI 185 km/h
0 2100 km/h 059
CONSOMMATION MIXTE 2,6 17100 km

"Données construciens ~Meswe Labo Avie Pos
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L4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Sportage Hybride GT-Line Premium

A P'intérieur c’est plus moderne, grice
a des matériaux valorisants, un double
écran 12,3” et un nouvel agencement.

Les chiffres

\OW
PRIX - PUISSANCE AISCALE 48550 € - 8CV
GOz - ECOPASTILLE 1220/km + 1172 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne, 165
La nouvelle DN
i Puissance 239 chanc tr/mn
f;%ﬂaﬂg:ge e Cowple " 2EENm A nc trimn
e ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 turbo

calandre elargie
g TRANSMISSION Aux roues AV
modemisent Boite auto. 6 vitesses
le Sportage. PNEUS 235/55 R18
Operation rationalisation — CIFRE T

o . - =3 | : ualltes
Restylé a mi-carriére, le Kia Sportage fait le tri dans sa gamme et ne conserve plus qu'une seule : Lxixhen m 454 %187 x 165
- : E : : Habitabilité et coffre VITESSE MAXI 197 km/h
motorisation hybride non rechargeable. Portée a 239 ch, elle gagne en vigueur sans alourdir la = 000m D A M2s
: e ol 7 : - Hybridation performante et sobre bt _ !

consommation, mesurée a 6,8 1/100 km en moyenne (6,2 1 en ville). Plus performant qu'aupa- 80 & 120 kmvh (en drive) 455

ravant, le SUV reste orienté confort : il prend du roulis si on le brusque mais demeure un peu @ Défauts il Ll i SEla0im

ferme a basse vitesse. Son habitabilité généreuse, son coffre XXL (575 dm’) et sa dotation riche c“"‘:" ferme
le rendent attractif, malgré un haut de gamme cher et des aides a la conduite trop bavardes. SR R 4 = Les étoiles

Ypsilon 12 [orida 110 ch LX

Avec son gabarit XXL et son style Le dessin de la carrosserie est

cubigue spectaculaire, le Kia modeme mais non denué de
Vaisseau habitable R R O B Renaissance italienne Ll
Avecplusde5 mdelonget2,5tonnes, ' EV9estun geant ™ Chl ffras Laremaissancede Lanciapasse, pourlemoment, parcette -
. s . ; ; : [ "~ e ; i Z T .
électrique. Derriere son gabaritse cache cependant une res : Peugeot 208 rhabillée en Italie. Son style, tantintérieur <
ularitée hahitahilithorsduc ~ PRIX- PUISSANCE FISCALE 88100 € - 9CV S AT ired st achat  PRIX-PUSSANCE FSCALE 27800 €-5CV
modularitéetsurtoutunehabitabilitthorsducommun: ¢ ~geopery e Ogkm 0€ c:!ue:-._c,rh I_.Lt'-. peutdailleurs sutfireajus mr_s:mn achat, ¢ ~ponus EcoLOGIOUE 104 gk - 0 €
il peutréellementaccueillirseptadultes confortablement MOTEUR Bectrique (2 moteurs) I"Ypsilon jouant également la carte du raffinement. MOTEUR 3¢yl en ligne, 125
et conserve encore un vrai coffre. Il réserve dautres ~ Pussamce  .......385¢ch Lergonomiejudicieusedescommandesetlamodernite ~~ Cylindree ] 1199 cm?
ualités insoupconnées comme un confort étonnant [ AR deséqui "-enients. seduisent plus que la finition, perfec- e s Lol bft
T e -y AL ALIMENTATION Electrique el i Pe Couple 205 Nim 41750 trimn
malgre ses jantes de 21 pouces et des performancestrés  1paemission | | inteqrale tible. Lecomportementroutier estsécurisant, maispas  AUIMENTATION Essence + 1 furbo & M
correctes. Mémeson autonomied environ400kmparait Borte auto. a rapport unique ennuyeux, etle 3cylindres qui passea 110 ch (+10ch), ~ TRANSMISSION ~ Aux roues AV
contable. dantant an’il se recke de 102 80° 24 PNEUS Z85MSR 21 . s bait '. —— fisant b Boite auto. 6 vitesses
accep f autan -.1111 se rjaa, arge a80%en 2 NTIERE T ‘1551.:1,1&;1 1une oite automa lque:, suffisan : :?mlenw Ur e WEMER 17
mn grace a sa batterie 800V. Le plus cher, le pluslong  coFre 600+52 dm® voies rapides. Dommage : les réglages spécifiques de  RESERVOR 44 litres
et le plus lourd des Kia a plus d'un tour dans son sac. POIDS 2700 kg suspension pénalisentle confort etle prixest costaud. ~ COFFRE 345 dm*
2 Lx1xhfen m) 5,02 x198 x1,78 2 POIDS 1239 kg
VITESSE MAXI 204 km/'h L x 1 x h{enm) 408 x1,76x% 1,44
o QU{] ]‘_ltES 1000 mD. A. 2645 0 Qualites - VITESSE MAX] 172 km/h
Habitabilitée 80 4 120 kmv/h en drive) 165 Comportement routier 1000mD. A. 1325
Confort TEMPS DE CHARGE 25 min (rapide) 11h (11 kW) Equ['pa-mant de serie 80 a 120 km/h (en drive) B1s
¢ AUTONOMIE 395 km # CONSOMMATION MOYENNE 5.8 1700 km
Q@ Defauts Q@ Deéefauts
Masse Amortissement ferme

Pas de roues arriére direcirices =) Leos étoiles - i i Prix = |es étoiles




Le Retour de la HF

Cette Ypsilonelectrique marquele retourdel appellation
HF. Avec 280 ch, undittérentielautobloquant Torsen et
despneus Michelin Pilot Sport Cup 2, elle impressionne
parsatenue de route et son dynamisme envirage. Son
look spécifique et musclé, avec ses jantes de 18 pouces,
ses voiesélargies et son bouclier sport, affirme ses ambi-
tions, méme sil " habitacle reste perfectibleen termes de
confortetdepraticité. Ellenous a séduit par sa direction
préciseet son freinage progressif, mais laisse planer des
doutes sur son confort urbain et son autonomie. Une
vraie sportive, mais pas sans concessions.

O Qualités
Agrément et efficacité
Belles performances

@ Defauts

Tarif costaud
Autonomie fondante

Ypsilon 51 kwh 280 ch HF

L'Ypsilon HF conserve un ESP
non déconnectable: rassurant sur

chaussée humide, mais frustrant
sur circuit pour les initiés.

Les chiffres*
FRIX - PUIS SANCE ASCALE

42400 € -NC
C0z - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent

Puissance 280ch
EanIE :-:45 Hm a p_a[u'_ d_a-_mng
ALIMENTATION Bal.'lriml
TRANSMISSION Aux roues AV
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 2254018
BATTERIE Li-ion 54 kiWh
COFFRE 309 dm?
POIDS 1631 kg
LxIxh{en m) 4,08x178x 1,42
VITESSE MAXI 180 km/h
0 4100 km/h 556
TEMPS DE CHARGE Hmnpuﬂwﬂ
AUTONOMIE 370 km

"Doning e constiticteurs

') | es étoiles

LAND ROVER

Defender 110 P300e X-Dynamic HSE
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Crapahuter en S|Ience...

Par son style taillé a la serpe et ses capacités de fran-

chissement, ledernier Defender €voque son ateul. Sauf

qu'il offre une plateforme dernier cri, des différentiels
pilotés électroniquement etdes suspensions pneuma-
tiques. De quoi le rendre polyvalent, confortable sur
route (2 défaut d'y étreagile) et al’aise hors bitume. En
revanche, mémehybride rechargeable, sa motorisation
4 cylindres 2.0, ne passe pas a coté du malus CO»,
pas plus que du nouveau baréme du malus au poids
(18170 €). Cette variante vient d’étre profondément
revue et a perdu une centaine () dechevauxau passage.

© Qualités

Style inimitable
Capacité de franchissement

@ Défauts

Puissance en baisse
Malus

'.L _"."_'#‘ _._ll-—.- s -
Dans cette versmn le Def’ peut

crapahuter ( un peu ) en électrique.

Les chiffres*
PRIX - PUISSANCE HSCALE 97500 €-19CV
C0; - ECOPASTILLE 141 gkm + 2370 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
Cylindrée 1997 cm?
Pulssance Eﬂﬂchnﬂﬂﬂwmn
{:m.pie 625 Nm 4 1750 t/mn
ALIMENTATION Essence +1 furbo
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. B vitesses
PNELS 2T5/45R 22
RESERVOIR 90 litres
COFFRE 427 dm#*
POIDS 2538 kg
Lx I h (en m) 5,02 % 2,01 1,97
VITESSE MAXI 191 km/h
0 4100 km/ 756
CONSOMMATION MIXTE 6,2 1/100 km

"Donnd s constucteus “Mesire Labo Aule Pos

LEAPMOTOR

!

Hybride abattu...

L Evoquerestyléassocie toujoursunbloc 1.5turboatrois
cylindres de 200 ch a un moteur electrique de 109 ch,
installe surlessieu arriere, maisil avusapuissance maxi-
male cumulée tomber a 269 ch. Son moteur électrique
lui permet d'effectuer40km en moyenne. Un peu juste
aujourd hui, car il faut recharger souvent pour que cela
soit vraiment interessant : une foisla pile a plat,doncen
mode hybride, lappeétit senvole avec pas moins de 10
1/100 km en ville ! Dommage, car cet Evoque hybride
reste doux a lusage etconfortable. Etl'ambiance a bord
profite de beaux matériaux et d'une finition soignee.

¢ Qualités

Douceur a Nusage
Confort

@ Défauts

Ergonomie des commandes
Conso batterie vide

0,

Evoque P270e Dynamic SE

'D

2024 sont quasiment invisibles.

Les chiffres*

PRIX - PUIS SANCE FISCALE B8BO0E-11CV
C0; - ECOPASTILLE 87 gkm 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + elec., 125
Cylindrge 1493:111?
Pussance . . 269.cha 5500 b/mn
Couple 540 Nm a 2000 tr/mn
ALIMENTATION ~ Essence + électrique + 1 furbo
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS ~ 235/50R 20
RESERVOIR 56,5 ires
COFFRE 387 dm>**
POIDS 2192 kg
Lx I x h fen m) 438 x191x 165
VITESSE MAXI 190 km/h
0 3 100 km/ 752
CONSOMMATION MIXTE 1,81/100 km

"Données ronstuateurs “Wesure Labo Ak Plus

* % % 1

"') | es etolles

Les retouches esthétiques de

Une puce a piles

Désormais fabriquée en Europe, la citadine de
poche (3,62 m) T03 aux faux airs de Smart mise
sur une motorisation 100% électrique de 109 ch.
Alimentée parune “grosse” batteriede 41,3kWh,
la chinoise affiche une autonomie de 229 km. Un
rayon daction suffisant enville, otila T03 se montre
laplusalaise. Agile, tonique et plutot confortable,
elle estvraiment pensée pour la jungle urbaine. Sur
les grands axes, cela se corse évidemment. La faute
a une insonorisation décevante, a une direction
trop “collante” et a des performances moyennes.

© Qualités
Agilité/ maniabilité
Places AR

@ Défauts

Insonorisation
Direction

Malgré sa production en Pologne, la
T03 ne profite pas du bonus mais
les remises sont substantielles.

16900 €-4CV

PRIX - PUNSSANCE AISCALE

C0; - ECOPASTILLE 0gkm D€
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 109 ¢ch
Couple 158 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION ] Electrique
TRANSMISSION : . Aux roues AV
_Boite auto. a rapport unique

PNEUS 165/65 R 15
BATTERIE Lithium-ion 41,3 kWh
COFFRE 230 dm?
POIDS 1211 kg
Lx1x h (enm) 1,62 x 1,66 1,58
VITESSE MAX] 133 km/h
1000 m 0. A. M85
80 & 120 km/h (en drive) 1,65
TEMPS DE CHARGE 7h (7,4 Kw)
AUTONOMIE 229 km

')' Les etoiles



B10 ProMax 67,1 kWh Design

L'apparence atout prix

Avecle B10, Leapmotor s'attaque au segment des SUV compacts électriques avec un argument
massue : le prix. Affiché autour de 30500 € en version 65 kWh, il promet 218 ch, jusqu’'a 168
kW en charge rapide et plus de 400 km d’autonomie sur route. A I'usage, il séduit par son
habitabilité arriere et des temps de recharge compétitifs. Mais le chassis manque de rigueur,
les mouvements de caisse sont marqués et les aides a la conduite se révélent envahissantes.
Correct sur le papier, le B10 laisse une impression plus mitigée une fois au volant.

L4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

O Qualités

une battene
plus modeste
de 56,2

kWh, limitant
I'autonomie
a 361 km,

Rapport prix/équipement

Habitabilité arriére
@ Défauts

Chassis peu dynamique
Ergonomie perfectible

C10 REEV 215 ch Design

Peut mieux faire

Rival du Peugeot 3008, le Leapmotor C10 s'enrichit decette version hybride rechargeable atypique
baptisée REEV, ot le moteur essence ne fait office que de générateur. La batterie de 28,4 kWh
autorisejusqu’a 147 km d’'autonomie ¢lectrique (en ville, 130 km en moyenne). Mais mieux vaut ne
pastotalement!'épuiser: on ne peutalors pluscompter quesurles 68ch du 1.5. Un peu juste sur les
voies rapides! Dommage, car le C10 REEV se montre sobre et offre de bonnes qualités routieres.
Et son habitacle est accueillant. Sauf au niveau du coffre, petit (420 dm”) vu le gabarit (4,74 m).

© Qualités

Sur le papier,
le Leapmotor
C10 REEV
promet 215 ch.
Une puissance
qui n'est
cepenaant
disponible que
dans certains
modes de
conduite...

Prix /équipement
Autonomie élecirique

@ Défauts

Perfs batterie vide
Petit coffre

Grand écran de 14,6" et ambiance

lumineuse, mais I'ergonomie tactile est
complexe et les matériaux basiques.

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE FISCALE 32900 €-6CV
C0;z - BONUS ECOLOGIOUE : Ogkm - 0 €
MOTEUR Electrique
Couple 240 Nm 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Aux moues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 225/50 R18
BATTERIE Lithium-ion LFP 65 kWh
COFFRE 430 dm?
POIDS 1845 kg
L x1x h(en mj 452x189x 1,66
VITESSE MAXI 170 km/h
0 2100 km B
TEMPS DE CHARGE 20 min (rapide)
AUTONOMIE 434 km

"D g consti el eurs

é Les etolles

Le systeme audio a 12 haut-parleurs
livré de série offre une qualite trés
correcte. Les applications Amazon
Music et Spotify sont intégrées.

[y

Les chitfres AN

PRIX - PUISSANCE FISCALE 38900 € - 6CV
C0z - ECOPASTILLE 10gkm 0€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
1500 cm?

.68 cha 5000 fr/mn (215 ch élec)

Couple 125 Nma4500 tr/mn (320 Nm élec.
ALIMENTATION Essence + uﬂ

TRANSMISSION Aux moues AR

Boite auto. 4 mpport unique
PNEUS 245/45 R20
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 420 dm?
POIDS 1970 kg
L x 1x h {en m) 474x19x 1,68
VITESSE MAXI 172 km/h
1000m D. A. 3Nis
80 4 120 km/h (en d) 6s
CONSOMMATION MOYENNE 717100 km

9 Les etoiles




¥

Une de plus

On ne compte plus les marques chinoises introduites
en Europe mais Leapmotor benéficie du soutien de
Stellantisquia participéa la mise aupoint duchassis de
son SUV familial C10. Cela se ressent au volant grace a
soncomportement rassurantetson con fort, mémesila
direction manque deressenti. Plutotperformant, ilsouffre
néanmoinsd une batterie de 699 KW hinsuff isante sur
le plandel’autonomie qui platonne a 330 km selon nos
mesures, maisaussidela vitessede recharge qui plafonne
a 84 kW. Reste un modéle tres habitable a l'arriére, bien
équipé et surtout tres compétitif en matiere de tarif.

O Qualités

Habitabilité
Prix

@ Defauts

Ressenti de direction
Batterie insuffisante

LEXUS

- s

Le C10 existe egalement en version

hybride a prolongateur d'autonomie.

PRIX - PUISSANCE AISCALE Hﬂfﬂﬂl €-6CV
C0p - BONUS ECOLDGICUE : Ogkm - D€
MOTEUR Bectrique
Puissance 218¢ch
Cowle " 320MNma partr de 0 t/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 245/45R 20
BATTERIE Lithium-ion 69,9 kWh
COFFRE 450+ 32 dm?
POIDS 2027 kg
LxIxhfen m) 474x1,90x 168
VITESSE MAXI 172 km/h
1000mD. A. 3155
80 & 120 km/h (en drive) 6ds
TEMPS DE CHARGE 40 min (rapide) 12h (7 kW)
AUTONDOMIE 330 km

') | es étoiles

UX 300 F Sport Desigr

r
-~

- ] i !

K«UX 1007

Le prix fort

Le SUV compact de Lexus a fait I'objet d'une grosse
misea jour en 2023 dans lafoulée dela Toyota Corolla
avec laquelle il partage sa nouvelle motorisation qui
remplace la 250h. Désormais forte de 199 ch, elle est
toujours proposée en deux ou quatre roues motrices.
Lensemblefonctionne a merveille enville et semontre
tres plaisant sur route. Dynamique, le nippon offre un
confortsatistaisant. A bord, ladatationsenrichitd’écrans
enfin au gott du jour tandis que laqualité pergue reste
excellente. En revanche, les places arriére sont peu
accessibles et exigiies tandis que le tanif est trop éleve.

© Qualités

Consommation
Tenue de route

@ Défauts

Places AR et coffre
Tarif

‘ _:ﬁh—:_w‘

N )‘\--—
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Avec sa motorisation hybride simple,
le Lexus UX 300h se distingue
toujours dans son segment.

Les chiffres*

PRIX - PUNSSANCE FISCALE 49500 €-8CV

C0; - ECOPASTILLE 17 g/km + 240 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
opnage 198
H.Issmce Iﬂﬂchcumules
{:m.pie 190 Nm {+ 206 Nm élec
ALIMENTATION E-&
TRANSMISSION Aux roues AV
En?te nutn a variation continue
PNEUS 215/60R 17
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 438 dm?
H]II]S 1 5?1] kg
Lx I h (en m) 4,50%1,84x 1,54
VITESSE MAXI 177 km/h
0 & 100 km/h sl
CONSOMMATION MIXTE 4717100 km

* i e Cony i of B

LBX 136 ch Emotion

Un cousin tres luxueux

La politique des plateformes joue aussi a plein au
sein du groupe Toyota et le petit LBX reprend celle
du Yaris Cross pour proposer un SUV de luxe, bien
evidemment hybride. Il reqoit donc la motorisation
hybride bien connue et ses qualités,acommencer par
une consommation raisonnable. Enrevanche, il nefaut
pasenespérer beaucoup de dynamisme,d autant que
sonchassis, porté sur le sous-virage, choisit le confort.
A l'intérieur, la finition apparait de bon niveauet le
design attractif tandis que I'insonorisation se revele
soignée. Reste que le LBX se montre cotiteux !

¢ Qualités
Confort
Insonorisation

@ Défauts

Manque de dynamisme
Tarif éleveé

%)

Cousin du Toyota Yans Cross, le
LBX cultive un style bien a lui.

41100 € - 5CV

PRIX - PUISSANCE ASCALE

CO; - BONUS ECOLOGIQUE : 102g/km - 0 €
MOTEUR 3¢yl enligne + élec., 125
Cylndrge 149{]:.111?
Pussance 136 chcumues
Couple 120 Nm (+ 185 Nm élec
ALIMENTATION
TRANSMISSION Aux roues AY
E‘i}ttEEI.ItD a variation continue
PNMEUS 225/55 R18
RESERVOIR % litres
COFFRE 380 dm?®
POIDS 1301kg
Lx1xh(en m) 419x1,83x 156
VITESSE MAXI 161 kmv/h
1000mD.A. B As
80 120 km/h (en drive) T4s
CONSOMMATION MOYENNE 5.7 Lr100 km

') | o5 atolles

L'autre chinois

En septembre dernier, ce modele a béneficie de
retouches esthetiques. Une nouvelle calandre,
de nouvelles jantes ainsi quun nouveau systeme
d’info-divertissement plus réactif et un écran de
15,4 pouces. Mais la principale évolution concerne
le groupe hybride rechargeable qui évolue pour faire
passer la puissance cumulée de 261 a 280 ch. De
quoi maintenant parcourir un peu plus de 60 km
en 100% électrique. En revanche, la consommation
moyenne s éleve a7,91/ 100 km, ceest beaucoup mais
ce modele accuse plusde 1900 kilos sur la balance.

© Qualités

Base éprouveée
Evolution technique

@ Défauts

Image a consitruire
Poids

Ce modeéle restylé est disponible en
deux niveaux de finition Gore et More.
4000 € séparent les deux versions.

41495 €-7CV

PRIX - PUISSANCE HSCALE

C0; - ECOPASTILLE 20 g/km + 1060 €

MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
£ i OORRORSPPOPIOEL. .. . ..
Puissance T 280 ch
Couple 535 Nm

ALIMENTATION  Essence + électrique +1 furbo

TRANSMISSION Aux roues AV

E!mte autn Avitesses
PNEUS '235(45R 20
RESERVOIR 42 litres
COFFRE 464 dm?
POIDS 1903 kg
LxIxh(enm) 455 x1,86x1,70
VITESSE MAXI 200 km/h
1000 m D. A. 2915
80 a 120 km/h (en drive) 46s
CONSOMMATION MOYENNE 7,91100 km




Racines européennes

Encore peu connue en France, lastart-up chinoise
Lynk & Copourrait bien gagner en notoriéte avec
ce SUV compact électrique de4,46 m. Carle 02 ne
mise pas uniquement sur son look original: son
chassis comme |'électromoteur de 272 ch, placé
entre les roues arriere, sont partages avec les Volvo
EX30 et Smart #1, et ils ne démeéritent pas ici. De
quoi rassurer la clientele, sachant quen plus d'un
rapport prix/équipement tresagressif, on dispose
d'unmodele performant et au comportementagile.
Seule faille: son autonomie de 315 km sur autoroute.

© Qualités

Prix /prestations
Dynamisme

@ Defauts

Un poil ferme
Autonomie juste

08 345 ch More

i)

Rallonge kilometrique

Ce SUV familial chinoislong de4,82 m revendique
unatout de poids puisqu'il annonce pouvoir parcourir
200 km sans braler une goutte de sans-plomb. Un
record parmi les hybrides rechargeables, gracea son
imposante batterie de 39,6 KWh, etil est également
capable d'accepter unecharge rapide. Son implanta-
tion empiete helas sur le coffre (540 dm?), modeste
pourunSUV de 5 m. Maisles passagers arriere sont
bien traités. Plutotdiscret, le bloc 1.5 (quatrecylindres)
manque de réactivite au réveil, mais les performances
sont suffisantes et le comportement, sur.

¢ Qualités

Autonomie électrique
Technologie

@ Défauts

Coffre
Ergonomie confuse

02 66 kwh 272 ch More

Le coffre se limite & 375 dm® mais
on se console avec le petit “frunk”,
sous le capot avant, qui permet
de ranger les cables de charge.

Kau/} !

PRIX - PUISSANCE ASCALE 39995 €-5CV
C0; - BONUS ECOLOGIQUE : Ogkm - D€

MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent

BN Z12¢ch
Couple 323 Nm a pariir de 0 ir/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boirle auto. a rapport unique

PNEUS 245/45R20
BATTERE ¥hium-lon NMC 66 kWh
COFFRE 375 dm?
POIDS 1885kg
Lx|xhen m) 446x1,85x 1,57
VITESSE MAXI 183 km/h
1000mD.A. %9s
B0 4 120 km/h (en d) 36s
TEMPS DE CHARGE 23h (3,1 kW) - 30 mn {prise rapide)
AUTONOMIE 355 km

+ | es étolles

Doté d’un comportement sir, le Lynk
& Co 08 dispose aussi d’'une conduite
semi-autonome efficace qui favorise
des evolutions fluides dans le trafic.
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PRIX - PUISSANCE RSCALE 57995 € - NC

C0; - ECOPASTILLE 23gkm 0D €
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
N s piaias T O
il WS AL S L
Couple 230 Nm (+ 350 Nm efec )

ALIMENTATION  Essence + electnigue + 1 tlh

TRANSMISSION . Aux roues AY

Boite auin. 3 vitesses
PNEUS 2540 R21
RESERVOIR 60 Ntres
COFFRE 540 dm?
POIDS 2112 kg
Lx1x h{en mj 482x192x1,69
VITESSE MAXI 185 km/h
0 2 100 km/h 653
CONSOMMATION MIXTE 0.9 /100 km

"Données ronstuateurs

Le retour du rotatif

Le MX-30 vousfait del oell maisla version électrique
nest pas du tout adaptée a votre utilisation ? Sachez
que Mazdaéquipe son petit SUV d une motorisation
hybride rechargeable tres atypique, le fameux moteur
rotatif Cedernier entraineun générateur quialimente
la batterie de 17,8 kWh ou directement le moteur
électrique de 170 ch. A 'usage, ce MX-30 offre une
autonomie raisonnable de 85 kmet fait preuved une
beledouceurd utilisation. Hélas, dés lors quele moteur
rotatif entre en action, il faut composer avec une
sonorite désagréable et des performances tréslégeres.

© Qualites

Autonomie électrique
Originalité mécanique

Q@ Défauts

Moteur bruyant
Conso batterie vide

Lorsque le moteur rotatif
entre en action, la conso peut
rapidement grimper au-dela des

10 1/100 km sur autoroute...

PRIX - PUISSANCE FAISCALE 41350 €-4CV
C0; - ECOPASTILLE 22 gfkm 0 €
MOTEUR Rotatif (1 rotor), S
DR aunnd 830 cm’
DN csininits 170 ch anc wmn
'Ijll-lli.-l]-[ﬂ- '''''''''''''' 260 Nm a nc t'mn
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. & rapport unique

PNEUS 215/55R 18
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 338 dm#*
POIDS 1853 kg
L x | x h{enm) 4.40%1,80x% 1,56
VITES SE MAXI 140 km/h
0 4100 km/Mh 951
CONSOMMATION MIXTE 11/100 km

"Donnd s constucteus “Mesire Labo Aule Pos

CX-60 25 e-Skyactiv PHEV 327 Prime-Ling

La vitesse superieure

Apreés 'arrivée du MX-30, son premier modele 100 %o
electrique,Mazda sengouttresurle marchédeshybrides
rechargeables avec un SUV haut de gamme, le CX-60.
Cedernier secaractérisepar sonlongcapotetses4,75m
delong. D'emblée onest séduit parlatres belle planche
debord, dontlaqualité de fabrication na rien aenviera
certains premiumallemands Enprime,ondisposed une
habitabilité plutot sympa. Sousle capot,un 2.5 essence
estassociéa unmoteurélectrique. Puissancecombinée:
327 ch.Gracealabatterie, 'autonomieélectrique atteint
selon nos estimations, pres de 50 kilometres.

¢ Qualites

Qualite de fabrication
Mecanique hybride reussie
Habitabilite convenable

@ Défauts

Confort peu convaincant

Le poids élevé influe sur le
comportement et la dureté des
suspensions pénalise le confort.
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PRIX - PUNSSANCE AISCALE

I

60400 €-10CV

C0; - ECOPASTILLE B5g&km D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Oylindrée . 24880
Puissance 27 ci 4 6000 /mn
Couple 500 Nm a 4000 tv'mn
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION < Integrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 235/50R 20
RESERVOIR a0 litres
COFFRE 540 dm?
POIDS 2111 kg
L x 1 xh {enm) 475x1,89%x 1,69
VITESSE MAXI 200 km/h*
1000 m D. A. 211s
80 a 120 km/h (en drive) 40s
CONSOMMATION MOYENNE 8,31100 km

"Donnée consiruce e

D Los coites Ml % K %




6e 66 kWhTakumi Plus 258 ch

Usurpation d'identité

Sous son look élancé, 1a 6 e est en fait une auto chinoise rebadgée. Mazda luia simplement accoké son nom
apres enavoir adapté le design. De fait, elle reprendles codes des moddeschinois. Acommencer par un tarif
serré, malgré un équipement de série généreux. Lhabitabilité impressionne, et la finition est de bon niveau.
Mais on y retrouve aussi les travers: le grand écran central, qui rassemble presque toutes les fonctions, est
difficilea manier,et multiplie leserreurs de traduction. Auvolant, ka 6 eestconfortable et silencieuse, mais peu

plisante a mener, a cause d'une direction trop légere et difficile a cerner. Lautonomie est toutjuste correcte.

Le compromis
confort
comportement
s'avére agréable
ef les 258 ch du
moteur suffisent
largement,
méme si la
concurrence
propose des
blocs plus forts
en couple.

€ Qualités
Tarif attractif
Finition /équipement

@ Defauts

Peu plaisante
Autonomie juste

MAXUS

E-Terron9 1022 kWh 442 ch

(Re)mise a I'eépreuve

Le-Terron9, second pick-upélectrique Maxusen Europe, impressionnepar songabaritcolossal et sabatterie

de 102,2 kWh offrant environ 375 km d autonomie. Doté de deux moteurs electriques totalisant 442 ch
et d une transmission 4x4, il combine douceur de conduite, confort remarquable grace aux suspensions
pneumatiques, et agilitésurprenante malgré prés de 3 tonnes. Cependant, sacharge utilerestelimitee a620
kg, bien que le remorquage atteigne 3,5 tonnes. L habitacle, trés moderne et spacieux, propose une dotation
riche avec grands écrans et aides ala conduite. A 67000 €, il offre un trés bon rapport prix/prestations.

La qualité de présentation est flatteuse
et la sellerie caramel rend I'ambiance
chaleureuse. Le grand écran central

rompt avec la tradition Mazda,

0

LES L - I"Q'H‘ﬂ':‘)
PRIX - PUISSANCE FISCALE 44900 €-9CV
C0z - ECOPASTILLE OgMkm D€
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
PUSSAICE s, 20
lliuimé A I;I.I-m:ipnrtirde 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Aux moues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/45R19
BATTERIE Li-lon LFP 68,8 kWh
COFFRE 400 dm?
PODS _ 2006kg
Lx Ix h (&n mj 493x1,89x1,50
VITESSE MAXI 175 km/h
1000m D, A, 2958
80 a 120 kmv/h (en d) 495
TEMPSDE CHARGE 24 mn pour 165 kW max. (104
AUTONOMIE 385 km

Sous le capot
avant, on
frouve un
grand espace
de rangement
de 230 dm’ en
complément
de la benne.

© Qualités

Concurrence inexistante
Tres bon comportement routier

@ Défauts

Gabarit
Charge utile décevante

La planche de bord séduit
par ses nombreux et vastes
rangements, sa finition correcte

et Ia taille de ses écrans.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 73000 € - NC
C0; - ECOPASTILLE Ogkm D€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 442 ch
Cowple 700 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION  Electrique
TRANSMISSION ) . Integrale
Borte auto, a mpport unique

PNEUS 275/55 R20
BATTERIE Li-ion 102,2 kWh
COFFRE benne + coffre avant de 230 dm?
POIDS 2044 kg
Lx1x h (en m) 5,50 2 x 1,86
VITESSE MAX] 200 km/h
1000m D. A. 2745
80 4120 km/h (en d) 17s
TEMPS DE CHARGE 42 mn en 115 kW max. (10 2 80 %)
AUTONOMIE 175km




Classe A 250 e Hybrid EQ AMG Line

En prise directe

La Classe A se décline également en version hybride
rechargeable !Son 1.3 turboessencede 163 chestassocie
a un moteur électrique de 109 ch, et sa batterie d'une
capacité de 15,6 kWh lui permet de parcourir une
soixantainedekilomeétressansconsommerune goutte
de carburant, et datteindre 140 km/h dans ce mode.
Lorsque les deux moteurs travaillent de concert, la A
250 eaftiche 218 ch et450 Nm, pour une belle réactivite
sur route. Reste que la régénération, qui varie selon les
conditionsdearculation,complique le dosagedu freinage.
Enfin,latechnologie hybride “plug-in” reste cotiteuse...

O Qualités

Autonomie électrique
Douceur et vivacité

Q@ Defauts

Surcodt élevé
Freinage difficile a doser

_'I-.'
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Il faut un peu plus de 4 h pour la
recharger avec son chargeur de 3,7 kW.

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

51ﬁ‘l}ﬂf a8CcvV
C0; - ECOPASTILLE ™ gkm D€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
5 ks N & ... s
Pussance ... 218 chcumues
f:ﬁLpIE 450 Nm cumulés

ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 urbo

TRANSMISSION Aux oues AY

Boite auto. B vilesses
PNEUS 225/45 R18
RESERVOIR 35 litres
COFFRE 300 dm?
POIDS 1710kg
LxIx hen m) 442x180x 1,43
VITESSE MAXI 235 kmM*
1000mD. A. 277%
B0 & 120 kmv'h (en drive) 46s
CONSOMMATION MOYENNE 6,6 /100 km

"Donnge conshucteur

e |Les etolles

CLA Coupé 230+ Al Lie £ Kih 27201
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Autonomie record ?

Cette inedite CLA électrique soffre une batterie de
85 KWh800 V; et recoit un nouveau moteur de 272 ch.
Elle promet 775 km WLTP (autour de 600 km réels) grace
aune consomovyenne de seulement 14,6 KWh/100 km.
Mieux encore, la recharge rapide récupere 300 km en
10 min! Performante (0 4 100 km/h en 6,7 s), confor-
table et agile malgre ses 2 tonnes, elle seduit par son
agrement de conduite. Lafinition est soignéea lavant,
moins aux placesarriere. Le coffre est moyen maisles
rangements avant pratiques. Letarif est competitifface
a l'offre europeenne, moins face aux modeles chinois.

¢ Qualités

Autonomie record
Confort, toit panoramique

@ Défauts

Prix/lacunes d'équipement
Pas de charge 400 V

s

=

= REESR

Grace a sa grosse batterie et 4 sa
boite a deux vitesses, la nouvelle

CLA propose d'aller loin entre deux
charges. Et cela dans un grand confort.

59050 € - 11 CV
Ogkm - 0€

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

C0; - BONUS ECOLOGIQUE :

MOTEUR  Electrique synchrone a aimant permanent
Pussance . Zrzen
Couple  335Nma parlr de 0fr/mn

ALIMENTATION Blectrique

TRANSMISSION Aux roues AR

Boite auto. 2 vilesses

PNEUS ZF:E-MD R19- 235“35 R19

BATTERE Li-ion 85 kWh

COFFRE 405 (+ 101 AYV) dm?

POIDS 2055 kg

L x 1x h{en mj 4,73 x1,86 x 1,47

VITESSE MAX 210 km/h

0 2 100 km/h 657

TEMPS DE CHARGE 22 mn (320 kW)

AUTONOMIE 775km

"Données ronstuateurs

"') | es etolles

4 tlecirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Classe C 300 e AMG Line +

Record électrique

La Classe C senrichit d une version hybride rechar-
geable essence. Etelle fait figure de référence,avec une
autonomie record de plus de 100 km que lui permet
sa grosse batterie. Malgré son poids, qui entache un
peu ledynamisme général, elle ne fait pasexploser les
consommationsdu moteurlorsque la batterieest vide:
le labo Auto Plus a mesuré une moyenne de 8 1/100
km. Correctpourun hybride rechargeable. Cependant,
levolume delapile sacrifiel espace disponible dansla
soute (376 dm” contre 503 dm” sur les thermiques).
Enfin, le confort de suspension reste excellent.

© Qualités

Autonomie électrique
Ambiance luxueuse

@ Défauts

Coffre réduit
Détails de finition

iy & .
%.

La Classe C regale quand il faut
avaler des kilométres. Mais son
poids pénalise son agilite.

RES

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

68350 €-11CV

C0; - ECOPASTILLE 47 gkm O €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
oty M CPR S 1993 cm?
P i A )
Couple 550 N
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto, 9 vitesses

PNELS 225/45R 18- 255/40R 18
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 376 dm?
POIDS 2075 kg
Lx 1% h{enm) 476x1,82x% 1,44
VITESSE MAXI 245 km/Mh*
1000mD. A. 26,38
80 4 120 km/h (en drive) 38s
CONSOMMATION MOYENNE 8,01/100 km

*Donné @ oonsiruoeur

CIasse E 300 e AMG Line +

Une batterie de 19,5 kWh, ¢a prend de
la place. Et c'est le coffre qui en patit.

Perfectlonnement V|5|ble

La Classe E reste un modéle crucial pour la marque a
|'Etaile. A chaquerenouvellement, Mercedes met doncles
petitsplatsdanslesgrands pourquesa routiére conserve
sonleadership. Sur ce nouvel opus,l'accenta été mis sur
lamultiplication des équipementshigh-tech, permettant
d’assurer la sécurité et le bien-étre des occupants, la
tabrication hyper soignée et le confort au dessus de la
melée. Pour étredansl air du temps, on trouve plusieurs
rersions hybrides rechargeables, dont cette “petite” 300
edont les 313 ch sontdéja plus que suffisants etqui peut
parcourir jusqu'a 100 km en “zéro émission’”.

© Qualités

Confort en ftoutes situations
Autonomie élecitrique
Soin du détail remarquable

@ Défauts

Zeéro sensations de conduite

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

78750 €-11CV

C0; - ECOPASTILLE 47 gkm 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cyinoree  1999cm3
Couple 550 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Auxroues AR
Baite auto. 9 vitesses

PNEUS 245/45R 19- 275/40R 19
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 370 dm?
POIDS 2210 kg
L x 1 xh {enm) 405 x1,88x147
VITESSE MAX] 236 km/h
0 2100 km/ Bsd
CONSOMMATION MIXTE 211100 km

"Données consin ol




EQE 350+ Electric Art

La petite soeur

Avec 10 modeles, Mercedes compte ['une des
offres électriques les pluslarges du marché. Seule
berline, avec 'EQS, de cette grande famille, 'EQE
emprunte a sasceurla plateforme EVA2 etcompte
sur sa présentation et sa finition pour s imposer.
Onvyretrouve méme le large écran Hyperscreen,
dont ne profite cependant pas cette finition Electric
Art. Mais l'essentiel est la pour voyager facilement,
comme l'excellent planificateur de trajet. Le
moteur arriere a pris du muscle (320 ch) et gagné
une batterie plus généreuse (96 kWh).

O Qualités

Autonomie en hausse
Confort

@ Defauts

Prix élevé
Habitabilité /coffre

Le coup de crayon de I'EQE,
sans extravagance, se veut
avant tout aerodynamique.

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

a2 '."!'1[!' €-8CV

C0p - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 292 ch
I.’:‘.ﬁlﬁl-é .................... = Ej' I-'l'riié';i:a}'ti' da-ﬂ_l;ﬂ_nn
ALIMENTATION Eat:h'lq.u
TRANSMISSION Aux roues AR
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 255/35R 21 - 28530R 21
BATTERIE Lithium-ion 89 kWh
COFFRE 449
POIDS 2400 kg
Lx 1% h(en m) 4,95x191x 1,51
VITESSE MAXI 210 km/h
1000mD. A. ZTAs
BO & 120 knw/h (en drive) 42s
TEMPS DE CHARGE 9h30 (11kW) 78h (secteun
AUTONOMIE 420 km

e |Les etolles

GLA 250 & Hybrid EQ AMG Line

——— T T T ———

Hybridation couteuse

LenouveauGLA propose,comme toussesconcurrents,
une version hybride rechargeable. Equipé dubloc 1.3
developpe avec Renault et d’'un moteur electrique
coupleux, il jouit d'un bon agrément de conduite au
quotidien sans négliger le confort. Dautant que ce
GLA 250 e boit peu, méme lorsquela batterie est vide
avec moins de 81/100 km en moyenne. Enrevanche, il
perd duvolume de coffre et se retrouve a jouer dansla
catégorieinférieure, surtoutque l'option de la banquette
coulissante nest pas disponible. Reste son habitacle
moderne qui contrebalance un prix de vente éleve.

¢ Qualités

Motorisation
Qualité de finition

@ Défauts

Coffre réduit
Pas de banquette coulissante

%)

Le 250 e séduit avant tout par ses
accélerations et sa frugalite.

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

5915[I'E acy
ED;-EEDMSTLLE 67 g/km D€
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
PN i iaicsiniaiias s ST
Couple 450 Nm
ALIMENTATION  Essence + electngque + 1 ilﬁ
TRANSMISSION Aux roues AY
Boite auto. 8 vitesses
PNEUS ~ 231550R 19
RESERYOIR 3 lifres
COFFRE 370 dm?
POIDS 1830 kg
Lx1x h{en mj 441 x1.84x 1,62
VITESSE MAX] 220 kmMm*
1000 mD. A. 4835
80 a 120 km/h (en drive) 48s
CONSOMMATION MOYENNE 7.7 11100 km
"Tinnge constmoieur

"') | es etolles

GLC 300 e Hybnd EQ 4Matic AMG Line

Niche fiscale

Capable de parcourir 85 km sans bruler la moindre
goutte de sans-plomb, ce GLC hybride rechargeable
fait référence. En revanche, malgré la puissance élevée,
ne vous attendez pas a des performances de sportif. A
causedesa batterie X XL, 1latteint, en effet, les 2, 4tonnes
a vide. Et lorsque sa batterie lest elle aussi, vide, son
appetitatteintles 101/ 100 km. Bien queson tarifatteigne
des sommets, il n'est, au final, pas si coliteux car il est
moins touché parle malus que ses fréres diesels, méme
s'll est pénalisé par un malus au poids. Et son confort
est supérieur grice a sa meécanique quasi inaudible.

© Qualités

Autonomie électrique
Silence de fonctionnement

@ Défauts

Poids déraisonnable
Conso. batterie vide

i i"TH

La rmppe sur faﬂe amem gauche
frahit la présence d’une mécanique
hybride rechargeable sous le capot.

RES
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77450 €-11CV

C0; - ECOPASTILLE 50 gkm O €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
) i B PR S 1999 em?
DR 313 ch cumulés
Couple 550 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence +1 turbo
TRANSMISSION Inteqrale
Boite auto. 9 vitesses

PNELS 255/45R 20 - 285/40R 20
RESERVOR 49 litres
COFFRE 385 dm?
POIDS 2400 kg
Lx 1% h{enm) 472x%1,89% 1,64
VITESSE MAXI 217 km/Mh*
1000mD. A, 2785
80 4 120 km/h (en drive) 465
CONSOMMATION MOYENNE 9,81/100 km

*Donné @ oonsiruoeur

EQE SUV 350 4Matic AMG Line

Le 4Matic penalisant

Tout comme I'EQS, I'EQE se decline desormais en
SUV. Dlentrée de jeu, ce nouveau venu propose pas
moins de 5 motonsations. Et celle essayée 1c1 nest
sansdoute pas la plusintéressante, saufaavoir impe-
rativement besoin des 4 roues motrices. En effet, sa
petite soeur 350+ atfichelemémeniveau de puissance
mais son autonomie est notablement supérieure
grace a une batterie de plus grande capacite. LEQE
SUV savere toutefois globalement réussi. Malgré son
poids, 1l est plutot etficient et ses suspensions font
presque oublier que ses roues touchent le bitume.

© Qualités

Consommation
Confort pullman

Q@ Défauts

Autonomie moyenne
Poids

— e W el S I i =

Puur S nﬁnr un EQE SUV
semblable a celui-ci, il faudra
ajouter plusieurs milliers d’euros

d’options a la facture r.fe base.

[

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

104600 € - 10CV

C0; - BONUS ECOLOGIQUE : Ogkm - D€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 292¢ch
Couple 765 Nma partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION : . Integrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 265/40R 21
BATTERIE Lithium-ion 90 kiWh
COFFRE 560 dm?
POIDS 2648 ky
L x1x h (enm) 487x1,94x1,69
VITESSE MAXI 210 km/h
1000m D. A. 2795
80 @ 120 km/h (en drive) 46s
TEMPS DE CHARGE 915 (11 kW) 72h (secteur)
AUTONOMIE 405 km




L4 tlecirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

EQS SUV 450 4Matic AMG Line MG3 1.5 Hybrid+ 195 Luxury
. S S By : ———
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" LE0S SUV, c'est du lourd ! Il ne brille

Cette nouvelle citadine, exclusivement

ﬁ-r . -._- J. = i S E . e " - L] ]
pas par la finesse de sa carrosserie. hybride, est une concurrente tres
DOIQté d'éléphant Parade thrlde bbb Lk B
e - : . : - - R : : B
LéquivalentSUV delaberline EQS oublietoute notion g yrasen K@ Cette citadine... hybrideestune concurrentedirectedes  pummsrwrrrsses L@i} :
es chiffres b _ . : . = _es chirires
de sobriété : 5,13 m de long, 2,7 tonnes dont 700 kg de PRIIPUE SAHI.':EH SI::ALE e ;1{;!:1} Clio E-Tech, 208 e-DCS6 et autres Yaris 130h. Avec cet me -' lgijESAH{I F!SEALE s : 5‘ o
batterie, Prix haut perché, ... Ce grand SUV joueles ¢ ~gromieni Ogkm 0€ avantage, habituel chez MG, d étrebien moinscher..  ¢3 =Frmen e 100 gkm 0€
superlatifs, méme aveccetteversion d entreedegamme MOTEUR Electrique synchrone Maispasquestionde prestationsau rabais. Certes, son MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 16
450 4Matic. Les 360 ch ne sontpasde troppour faire ~ Pussance 380ch ergonomieestarevoir(écrans..), et saboiteesthésitante ~ Cylindee  1498cm?
0, ! . PO G R Couple 568 Nm a partir de 0 r/mn X o Rilat : e PUION. . AR
mlblfe? le pﬂfda toutcomme lles rouesarriére direc trices, | IMENTATION Eloctrs a hautes vitesses. I"»I:us son moteur h‘;.ihr{de del 195ch fag 38 i 1 250 i i
de série, quile Fendr:nt aussi maniable qu'une Classe  1pausmission _ "~ Aux mues AR (1) est m‘bre grace 4 une grosse partie électrique, et A MENTATION Essence
Al A bord, il faudra mettre la main a la poche pour s Borte auto. a mPE%’E"::;‘:IEIE trés performant. En ville et méme sur route a allure ~ TRANSMISSION i fxuxg s AV
i f aces, .. CeSUV = et srée. la MG3 se conduit ¢ e b oite auto. 3 vitesses
les options En‘?:t]ﬂ € pour les sept places, .. Ce SUV  mror e modérée, la MG3 se conduit comme l.lI‘lt.tlv‘..‘l..[rifIlllf.. — R
est une invitation au voyage, que permettent les 500 COFFRE 617 dm? Douceur, silence, réactivité, tout y est, méme la forte RESERVOIR 36 litres
km d'autonomie de sa batterie selon nos mesures. POIDS . 2535kg régénération auleverde pied, réglable sur trois niveaux. ~ COFFRE 306 dm?
) Lx1x h{en m) 522x193x1,52 . POIDS 1304 ky
- VITESSE MAX 210 km/h - LxIxh (enm) 42%1,80% 1,51
0 dualites 1000mD.A. %95 0 dua llt oS VITESSE MAXI 172 km/h
Habitabilité /confort B0 4 120 km/h (en drive) 385 Tarifs serrés 1000 m D. A, 28,85
Equipement TEMPS DE CHARGE 10h30 (11kW) 90h (secteun Hybride performant et sobre B0 & 120 km/h (en drive) 665
¢ AUTONOMIE 525 km é CONSOMMATION MOYENNE 5,4 1100 km
@ Défauts POREe
Sensations au freinage Q Defauts o
Prix trés élevé = [cs étoiles [ Ergonomie m * % K K

MG

EHS 1.5 Hybrid+ 224 ch Luxury

AN\ (Y

Assise moelleuse et bien taillée avec
réglages électriques de série: les sieges
de I'EHS sont tres confortables.

Seul signe T

distinctif de LES CNLIITES
cefte version PRIX - PUISSANCE FISCALE 34490 €-7CV
h}’bﬂdﬂ' C0; - ECOPASTILLE 126 gkm + 650 €
classique: MOTEUR 4 cyl. enligne + élec., 165
des bas de i R NI L | L
caisse moins it SRR o 8 s o
Fmémfﬂﬁﬂfﬁ Couple 230 Nm (+ 340 Nm elec.)
que sur ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 furbo
. - TRANSMISSION Aux roues AV
I h}‘bﬂﬂ'ﬁ' Boite auto. 2 vitesses
rechargeable. PNEUS 225/55 R19
. . RESERVOIR 04 litres
Un petit prix en chasse un autre e im2an
0 QUUlitéS POIDS 1670 kg
Cet EHS frappe fort: moteur hybride de 224 ch, habitabilite XX, garantie 7 ans. . . Au volant, il se déguste : : Lx1xh (en mj 457 x 189 x 1,67
touten douceur enville, grace a un bloc électrique puissant (198 ch), qui fonctionne ke plus souventseul pour RN { Jran— s el
e g gl ™ F . Modecy dosy e wille 1000m D. A. 292s

entrainer lesrouesavant. [l faut attendre les voies rapides pour réveiller le moteur thermique, parfois alors g tait 80 @ 120 km/h (en d) 465
livréaux hésitationsdela boiteauto. a2 rapports seulement. Pasgrave, l'ensemble étant généralementdiscret ° Defauts CONSOMMATION MOYENNE 6217100 km
etsobre. CEHS savéreaussibien mieuxfiniquun Bigster, avec sonintérieur moderneet fonctionnel, une fois Boite auto. hésitante

& g™ ¥ N r [ ] i j j ’ &
que I'on acomprisle mode demploi del'écran central, pas intuitif. .. A cetarit, lensemble reste trés réussi! (rilisaion de Fécran _// W




L'attaque fait mouche

MG a récemmentprésentéla nouvelle génération de son
petit SUV, le ZS. On retrouve sous son capotle méme
ensemble 1.5 L hybride que sous celui de la récente MG
3. Une bonne nouvelle :avec pres de 200 ch cumulés, il
ne mangque pas de souffle. Surtout, grace a un moteur
électriquede 136 chassurantlessentiel desdéplacements
sousB80km/h,ilest particulierement sobre. Un peumoins
quun Toyota C-HR équivalent, certes, mais question
tarifs, il n'y a pas photo ! Sur cette finition Luxury, qui
dispose de tout le confort moderne, il saffiche sous

les 24000 €... Et ila en plus le bon gott d’étre logeable.

O Qualités

Sobre et performant
Tarif trés serré
Habitabilité

Q@ Défauts

Ergonomie

Tete de pont hybride

Apresavoirprésentélacitadine MG 3 etrenouvelele SUV
25, MG sestatteléa dévoiler unenouvellegénération de
son SUV compact,'EHS. Hybride rechargeable,fortde
272 chetsurtoutd uneautonomie électrique mesuréede
plusde 80 km, 'EHS frappetort.. Lestarifs, sont,comme
d’habitude chez MG, treés compétitifs. Léquipement

est riche et la finmition est d'un bon niveau, alors que

les places arriere offrent un tres bel espace habitable.
Ot est le hic ? Il n'y en a pas vraiment, 'EHS nayant
que deux defauts: son comportement, trop placide, et
l'ergonomie de ses commandes.

¢ Qualités

Autonomie électrique
Prix contenu
Logeable

@ Défauts

Ergonomie

%)

ZS Hybrid+ 197 Luxury

EHS PHEV 272 Luxury

Tarifs serrés, habitacle accueillant,
moteur sobre et performant.. Le
ZS n'a rien d’une copie baclée !

Eﬂlﬂ'ﬂf aCV

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

COz - ECOPASTILLE 1159/km + 210 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
i SRRSO PRPEPUPTI L. ...
Pussance ~ 102ch (+ 136chelec)
Couple 128 Nm + 250 Nm élec.
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux roues AY
Boite auto. 3 vitesses

PNEUS 21550 R18
RESERVOIR 41 fitres
COFFRE 432 dm?
POIDS 1430 kg
LxIx hen m) 443x182x 1,64
VITESSE MAXI 168 km/h
1000mD. A. 297s
B0 & 120 kmv'h (en drive) 6,65
CONSOMMATION MOYENNE 6,5 11100 km

e |Les etolles

Logeable, endurant et pas cher, le
nouvel EHS ne fait pas de fausse note,
sauf son chassis peu communicatif

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

HEI'EH[I'E 7CY

CO; - ECOPASTILLE 4% gkm D€
MOTEUR 4 cyl. en igne + elec., 165
L oo AOTRRTPUURGON | . |
Couple 330 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 ilﬁ
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite aufo. 2 vitesses

PNEUS  225K5R19
RESERVOIR % fitres
COFFRE 430 dm?
POIDS 1876 kg
Lx1xh(en mj 4567 x1.89x 167
VITESSE MAXI 190 kmh™
1000mD. A 289s
80 a 120 km/h (en drive) 365
CONSOMMATION MOYENNE 7.2 17100 km

"Donnée oSt eur

"') | es etolles

S5 EV 64 kwh 231 ch Luxury

Pour le prix et le reste

Le SUV électrique MG S5 EV (4,48 m), plusaboutiquele
ZSEV qu'ilremplace, reposesur la plateforme électrique
MDP. Avec 231 chet64 KWh, il promet 465 kmd auto-
nomie, mais en offre plutot 350 km. Le modéle séduit
par sarecharge rapide (10a 80 %en 28 min), sonconfort
correct, sadirection prédse et uncompor tementroutier
dynamique. habitacleestvalorisant, malgréune place
centrale armiére un peu juste. Interface et equipements
progressent nettement. Silencieux, plaisant a conduire
et avec un bon prix, cette version du MG S5 EV oftre
un tres bon rapport prestations/tarif.

© Qualités
Plaisir de conduite
Technologie avancée

@ Défauts

Place centrale arriére
Autonomie moyenne

Pour 2500 € de plus que la version
de base (prix catalogue), le MGS5 EV
augmente son autonomie de 125 km,
gagne 61 ch et une dotation enrichie.

38490 €-6CV

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

C0; - BONUS ECOLOGIQUE : Ogkm -0E
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
T T, 231 ¢h
Euiq:fié """ 351]' hlrnfn'phn i de_iil_fg{_h%n
ALIMENTATION Elaolnq.la
TRANSMISSION Auxroues AR
Boite auto, a rapport unigue

PNEUS 225/55 R18
BATTERIE Li-lon 62 kWi
COFFRE 453 dm?
POIDS 1725 ky
Li:lxh{mm] 4,48x1,85x 1,63
VITESSE MAXI 190 km/h
0 4100 km/h ~ bs3
TEMPS DE CHARGE 28 mn (139 kW)
AUTONOMIE 465 km

"D e OOy RiL o B

Cyberster 4D 510 ch

Courant d'air electrigue

MG sest offert un sacré cadeau pour les 100 ans de la
marque (originellementbritannique):le Cyberster ! En
taisant un hommage moderne et électriqueaux MGA
etMGB, le constructeur en profite pourlivrerle premier
roadster dectrique... Silon metdecotel’ éphemereTesla
des débuts. Portes en élytre, proportions évocatrices,
plusde 500 ch... MG na pasfait les choses a moitié ! Et
I'excellente finition del'intérieur estauniveaudu prix,
par ailleurspas siéleve. Malheureusement, leCyberster
nest pas trésludique a mener. Typé confort, il nest pas
joueur... Etsonconducteur est mal installe. Dommage!

© Qualités

Performances éebouriffantes
Look aguicheur

Q Défauts

Conduite décevante
Ergonomie générale

Long capot, portes en élytres...

MG met les petits plats dans
les grands ! Mais le Cyberster
préfere flaner que mu!er fort.

[En

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

67990 € - 20 CV

C0; - ECOPASTILLE 0gkm DE
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 810 ch
Couple  725Nma partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION : . Integrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS E#EME R20-275/35R 20
BATTERIE Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 230 dm*
POIDS 2000 kg
L x1x h (enm) 4,54x1,92x 1,33
VITESSE MAXI 212 km/h
1000m D. A. 2315
80 @ 120 km/h (en drive) 21s
TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) Bh (11KW)
AUTONOMIE 370 km




4 tleclrique 7§ Rybride §=td Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Outlander 2.4 PHEV 306 Instyle+

! g

Aceman St 218 Favoured

= g -t '_l-‘-.'. ':_.. % h
B -'-' g ’

Les possibilités de personnalisation e e L'insonorisation soignée et la
sont nombreuses... et couteuses. douceur mecanigue comme celle des
Pas si Mini Retour aux affaires s pascioh pidgrigib
haut niveau sur tout type de route.
Le Countryman ne cessantde grandir, il existait désor-  pussssrsrnnun K@ Apres cing ans dabsence, le vaisseau amiralde Mit- g rommmeeny
mais une place pour un plus petit SUV au seindela "=== Bk — subishi reprend du service. Entiérement renouvelée, bt EL A B -
e g PRIX - PUISSANCE FISCALE 42180 €-5¢v R S e Paut PRIX - PUISSANCE FISCALE 66590 €-7CV
gamme Mini. Voicidonc l'Aceman, unconcurrentdes ¢4 ™ponus EcoLogioue - 0gkm - 0€ cette quatrieme génération (en vente sur d’autres ¢y “zropien e 60 gkm 0 €
Peugeot E-2008 et Renault4 E-Tech. Car, oui, cenouveau MOTEUR Bectrique marchés depuis 2021) se remarque a son style quelque MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 16
venu est uniquement disponible en 100 % électrique. ~ Puissance  218¢ch peuostentatoire. Richementdoté,’habitacleaccueille ~ Cylindree 2380cm!
Esthétiquement, on retrouve les génes de Mini tant S L -onfortablement cing personnes, qui apprécieront e AEUMETER A L
e el b €8 genes de VALIant 4| IMENTATION Electrique T RN SR PRORT, S Coule 303 fim & 4000 r/m
a lextérieur qu'a l'intérieur. En revanche, il offre, cest  1pauemission _ "~ Aux roues AV la douceur des suspensions. Coté mécanique, le 2.4 MENTATION Essence + électrique
inédit pour la marque, une habitabilité généreuse au vu Borte auto. 3 rapport unique essence est épaulé ici par deux blocs électriques, qui ~ TRANSMISSION ) Intégrale
I s pabarit S batiors de 0 TIANT T est PRELS ZHAOR 19 suventfonctionner seulspendant82km @ confirmen Boits aute. arapport unique
deson gabarit. Sabatteriede49,2kWhluiprocureune  garege e T pewventfonctionner seulspendant82km(a confirmer). - g S
autonomie intéressante mais, limitée a 95 kW, sa puuis- COFFRE 245 dm? Rassurant mais pas d':.'na[mque. ce Japonais, certes  RESERVOIR 51 litres
sance dechargeimposedesarréts prolongésalaborpe.  PO0S 1783kg garanti8ans,afficheun tarif moinsattractifquavant. ~ COFFRE 467 dm?
A Lx1x h{en m) 408x176x1,52 . POIDS  2195kg
- VITESSE MAX 170 km/h - LxIxh{enm) 4,72 X187 % 1,76
0 dualites 1000mD.A. B8 0 dualites VITESSE MAXI 170 km/h
Espace a bord BO & 120 kmv/h (en drive} 44s Confort 0 4 100 km/h 759
Autonomie correcte TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 6h (11kW) Dotation et garantie CONSOMMATION MIXTE 0,81/100 km
A AUTOMNOMIE 320 km - * Do e Cow i o e
Q Defauts & Defauts
Puissance de charge limitée Tarif élevé
Facture indigeste =) |os étoiles W Chassis peu agile

Seule différence par rapport au
Symbioz: le logo du volant. Rangements
pratiques, interface media moderne
et intuitive, fabrication sérieuse...
Certes aussi
doue et mieux R L 7 CR—
équipe que le Les cnlrires
Symbioz, le PRIX - PUISSANCE FISCALE 43390 €-5CV
Grandis est C0; - ECOPASTILLE 107 g/km 0 €
aussi plus MOTEUR 4 cyl. en ligne + elec., 165
cher. Reste au ey RSB L |
japonais un look Puissance 109 (+49 + 20 ch elec. : 160 ch cumules)
ires féﬂéfﬂ!ﬂﬂﬂf Couple 170 Nm 4 3500 to'mn (+ 205 Nm élec.)
gy ¢ ALIMENTATION Essence + électrique
ﬂ!ﬁ&."‘&.‘ﬂ et une TRANSMISSION Aux roues AV
garantie plus | Boite auto. 6 vitesses
genereuse... PNEUS 225/40R19
P — RESERVOR 48 litres
Le sens de la replique i LT
Iy POIDS 1447 kg
Hormis le logo (sur le volant également) la calandre et le centre du bouclier qui lui donne un air 3 gél:}]llteg’ :E;;E{?ﬂl 441 Hf;ﬂxﬁﬁ
bien plusagressif, le Grandis est strictement identique au Renault Symbioz (ils sont fabriqueés dansla Cm‘; ': 1 000m DA, NTs
meéme usine). Il hérite logiquement des qualités familiales du frangais, confortable et spacieux (sauf 4 80 @ 120 km/h (en d) 67s
en largeur), y compris pour les bagages. Méme constat sousle capot, oulerécent ensemble 1.8 hybride @ Defauts e L
cumulant 160 ch se montre sobre et agréable,a l'exception de quelques a-coups detransmission. Seule Tarifs/au Symbioz

différence: ses tarifs supérieurs, en partie justifiés par la garantie (8 ans) et 'équipement plus riche. oo B 4 W




Eclipse Cross 87 kWn Invite+ Pack Instyle

T
/i

Le Scenic masqué

Sous ses trois diamants, le nouvel Eclipse Cross cache un Renault Scenic E-Tech, produit lui
aussi a Douai. Recarrossé a l'avant mais identique a bord, il reprend la plate-forme AmpR
Medium et la batterie de 87 kWh utiles. Avec 220 ch et 300 Nm, il offre des performances
honnétes (0 a 100 km/h en 7s9) et un comportement rigoureux, servi par un excellent com-
promis confort/tenue de route. Lautonomie annoncée a 645 km se traduit par environ 450
km réels. Reste un positionnement tarifaire a affiner face a son jumeau francais.

€ Qualités

Sous un style
retravaille,
I'Eclipse Cross
dissimule un
Scenic E-Tech
assemblé en
France.

Confort et agrément
Autonomie élevée

@ Defauts

Identité limitée
Tarifs perfectibles

NISSAN

Micra Grande Autonomie Evolve 52 kWh 150 ch

Vous me reconnaissez?

Clest bien la Renault 5 E-Tech qui se cache derriere les gros yeux ronds de la nouvelle Micra. La célebre

citadine japonaise abandonneainsi le moteur a explosion pour la fée électricité. Méme voiture (I'habitacle
estidentique a celui dela R5, sellerie exceptée), mémes batteries: ici de 52 kWh (moteur de 150 ch). Aucune
différence, donc sur la question de l'autonomie: 340 km en usage réel avec les gros accus (416 km WLTP
selon Nissan). Plusque correct pourla catégorie. Pour lereste, on retrouve ce qui faitleseldelaR5:dubrioen
reprises, un comportement dynamique etun amortissement globalement prévenant. Seul bémol:son prix.

© Qualités

Habillée de
panneaux de
carrosserie
et boucliers
spécifiques, la
Micra s'étire
sur 5 cm de
plus que la
R5. Pavillon
et vitrages,
en revanche,
restent
identiques.

Agrément général
Autonomie correcie

Q@ Défauts

Aspecits pratiques
Prix face a la RS

L'habitacle est repris du Scenic

' la présentation est modeme,
la finition soignée et on retrouve
les services Google intégrés.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

52990 €-4CV
C0z - ECOPASTILLE OgMkm DE
MOTEUR Electrique
Puissance 220 ch
Emme S anpnrhrde 0 tr/mn
ALIMENTATION Emmq.la
TRANSMISSION ) Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/45 R20
BATTERIE Lithium-ion NMC 87 kWh
COFFRE 535 dm?
POIDS _1826kg
Lx Ix h (&n mj 4,40 x1,91x 1,57
VITESSE MAXI 170 km/h
0 4100 km/h 759
TEMPS DE CHARGE 37 min (rapide)
AUTONOMIE 645 km

"D g ool purs

FFFFFFFF

Les palettes pilotant l'intensité
du freinage régeneratif et le
mode One Pedal sont de série.
Rare a ce niveau de gamme.

PRIX - PUISSANCE ASCALE

36000 € -5CV

C0, - BONUS ECOLOGIQUE 0g/km - 3500 €
MOTEUR _ Electrique synchrone
Puissance 130 ch
Gl 2¢5Nmnpnmrne 0 tr/mn
ALIMENTATION  Electrique
TRANSMISSION ) . Aux roues AV
Borte auto, a mpport unique

PNEUS 195/55 R18
BATTERIE Li-ion 52 kWh
COFFRE 210 dm?
POIDS 1452 kg
Lx1x h (en m) 3,98x183x15
VITESSE MAXI 150 km/h
0 2100 km/h Bs
TEMPSDECHARGE 20 mn pour 100 kW max. {10 &
AUTONOMIE 416 km

*Données constnoieurs




Qasqhai 15 e-Power N-Design 205 ch

L'effet papillon

Restyle, le Qashqai fait évoluer en profondeur ses
versions hybrides e-Power. Cesysteme, ol le moteur
thermique sert de générateur pour un bloc électrique,
offre de meilleures performancesgricea un nouveau
turboet une gestion optimisée. Résultat:uneconsom-
mation moyenne record de 54 1/100 km (-1,4 1), ce
qui lui permet plus de 1 000 km d’autonomie. Son
silence defonctionnement impressionne, tout comme
sadouceuret saréactivité, Bien équipé, confortable et
mieux tarifé, le Qashqai ne peche que parunfreinage
perfectible. Une mise ajour discretemaisspectaculaire.

O Qualités

Consommation en baisse
Moins bruyant qu’avant

Q@ Defauts

Freinage perfectible
Banquette toujours trop ferme

Invitation au voyage

Le quatrieme X-Trail, devenu hybride, développe ici
213 ch dans cette version quatre roues motrices. Si la
puissanceest suffisante, la consommation sur autoroute
(9,61/100km) etle réservoir de 55 litres ne permettent
guere au gros SUV de parcourir plus de 570 km avec
un plein. Cest un peulimite compte tenu du gabarit de
ce typede modéle. Lespassagersprofitent delamontée
en gamme de ce nouvel opus. Laqualité de fabrication,
comme leconfort,sontremarquables. Uneinvitation au
voyage. Attention toutefois, en configuration7 places(+

900 €),le volume de coffredevient symbolique (146 dm-).
© Qualités

Douceur de conduite
Qualité de présentation/confort

@ Défauts

Consommation
Volume de coffre en 7 places

Nissan a procéde a quelgues retouches

sur le systéme hybride de son
Qashqai: surprise, il fait désormais
preuve d'une sobriété record.
i ]

Les chiffres
PRIX - PUIS SANCE FISCALE 42600 €-8CV
C0, - BONUS ECOLDGIQUE : 102 gkm - 0 €
MOTEUR _3cyl.enligne + élec., 128
F o DTN |, L
Pussance 205 ch (en Mode Sport, 190 ch sinon)
Couple ﬂﬂpalu_lm
ALIMENTATION ~ Essence + électrique + 1 furbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS ~ 235M5R20
RESERVOIR 5 litres
COFFRE 498 dm?
PODS _____1687kg
Lx1x h(en m) 443x184x163
VITESSE MAXI 177 km/h
1000m D. A. 2965
80 a 120 km/h (en d) 47%
CONSOMMATION MOYENNE 5,4 /100 km

Get X-Trail e-40rce utilise un bloc

essence qui genere I'électricite
distribuée a la batterie et au moteur
électrique via un nnEuﬁ

PRIX - PUISSANCE RSCALE 53300 €-8CV

CO; - ECOPASTILLE 143 gkm + 2726 €
MOTEUR icyl. enligne + elec., 125
I s e A
Pusssance eemmnaenes S13 O CUMLBCS
Couple 330 + 195 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 1 furbo
TRANSMISSION . | Integrale
Bote auto. 3 rapport unique

PNEUS - ~ 255M5R20
RESERVOIR 55 fitres
COFFRE 484/690/146 dm?
POIDS 1969 kg
Lx1xh(en m) 458 1,84 x1,72
VITESSE MAX] 182 km/h
1000mD.A. 225
80 2 120 km/h (en drive) 505
CONSOMMATION MOYENNE 8,31/100 km

-) | o5 etoiles

Honnéte, sans plus

Opel conservela version 136 ch abatterie de 50 kWh
pourproposerun prixd appel 1 500€ inférieura celui de
la156 ch. De quoi disposerde 285 km d autonomie selon
nos mesures, un chiffre tout juste dans la moyenne,
insuffisantpour les longs voyages. Cependant, la Corsa
conserve undynamismede chassis certain,certesau
detriment du confort, et fait valoir un équipement
de série intéressant. Elle souffre d une habitabilité a
larriérelimitée et d unefinitionperfectible,notamment
en raison de plastiques faciles a rayer. Bref, le bilan
est mitigé pour cette rivale de la nouvelle Renault 5.

© Qualités

Chassis dynamique
Equipement
@ Défauts

Autonomie limitéee
Habitabilité

i ol

Mokka Eleciric 54 kWh GS

Trop chers kilowatts

A loccasion de son trés discret restylage, le Mokka a
abandonnésa petite motorisation électrique de 136ch.
Il nest donc plus proposé quen version 156 ch dont
l'autonomie W LTPatteint 402km griceasabatterie de
54 kWh.Un chiffredécentcomptetenu desa taillemais
cela se paie par un tarif dissuasif en version GS. Autre
grief, le volume de coftre qui frise le ridicule (288 dm?
seulement). Ce défaut va de pair avec une habitabilité
réduite et un accesabord pastoujours aisé. Dommage
carlatenuede routeestrassurante et lagrément est bien
la avec une douceur de conduite appréciable.

© Qualités

Douceur de conduite

Q@ Defauts
Acces a bord
Places AR /coffre
Tarif eleve

Corsa Electric 50 kWh 136 GS

La Corsa Electric 136 ch subsiste
aux cotés de la 156 ch pour
offrir un prix d'appel.

Les chiffres
PRIX - PUISSANCE ASCALE 33500 €-4CV

C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0 g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique
Puissance 136 ch
e i L 4 W
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 205/45R 17
BATTERIE Lithium-ion 50 kWh
COFFRE 305 dm?
POIDS 1498 kg
LxIxh fenm) 46X 177 x 1,44
VITES SE MAXI 151 km/h
1000mD. A, 21,85
804 120 km/h (en drive) 6,65
TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 5h(11kW)
AUTONOMIE 265 km

e Les etolles

-

Le mlrka Electric n'est plus
proposé qu'en version 156 ch.

Les chiffres s N

PRIX - PUISSANCE FISCALE 38900 €-4CV
C0; - BONUS ECOLDGIQUE ; 0g/km - 2500 €
MOTEUR Electrique
Puissance 156 ch
Couple 260 Nma partir de 0 tvmn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION : . Aux rmoues AY
Boite auto. & rapport unique

PNEUS 195/60 R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 288 dm?
POIDS 1549 kg
L x 1 x h{en m) 415 x1,79%x 1,54
VITESSE MAXI 150 km/h
1000mD. A. 31,65
80 2 120 km/h {en drive) 575
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide) 5h45 (11KW)
AUTONOMIE 240 km

9’ Les etoiles
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Mokka GSE 280 ch

Le Mokka se dévergonde

Avec le Mokka GSE, le label sportifd Opel passe au 100 % électrique. Style démonstratif, roves de 20 pouces
etchissisretravaillé installent uneambiance radicale. Fort de 280ch, ceSUV revendiqueun 0a 100 km/hen

5s9et semontre précis, rigoureuxet trés efficace sur route commesur circuit. A bord, les siéges Performance
Alcantara offrentun excellent maintien et renforcent le caractére sportif. Ladirectiondirecteetledifférentiel
-.mtuhhqu-.u‘:t participent au }'rl-.ijs.'ir de conduite, malgre un }mid:.' élevé et un freinage }1*rlbc[ihlc. Reste un
point noir: uneautonomie décevante en conduite -.’[}’n.uni..;l e, difficilea accepter malgréun prix bien placé.

Non le look
radical du
Mokka GSE
n'est pas que
de la poudre
aux yeux.

Au contraire,
sa définition
sportive va de
pair avec un
comportement
efficace.

© Qualités

Comportement trés efficace
Prix bien placé

@ Defauts

Confort des suspensions

Places arriére

>

s sport en Alcantara
(série) a I'excellent maintien, le style
manque de sportivité. Mais I'éguipement

A part les siége

riche satisfait, I'ergonomie aussi,

Les chiffres*
PRIX - PUISSANCE FISCALE 46500 €-7CV
C0z - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR _ Electrique synchvone 4 aimant permanent
Couple 345 Nm 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto.
PNEUS 225/40 R20
BATTERIE Lithium-ion 51 kWh
COFFRE 288 dm?
POIDS 1672 kg
L x Ix h (&n m) 415x1,79x 1.5
VITESSE MAX] 200 km/h
0 4100 km/ 50
TEMPS DE CHARGE 30 min (rapide)
AUTONOMIE 336 km

"D g% ool purs

e Les etolles

Un jumeau talentueux

Pourdevenir le Frontera, le Citroen C3 Aircrosschange
de proue conservant ses qualités : son habitabilite
remarquable a l'arriere et un cotfre volumineux, tres

Le Frontera se distingue a

peine esthétiguement du C3
Aircross dont il dérive.

29290€-7CV

) C0; - ECOPASTILLE 118 g'km + 260 €
exploitable graceason hayondroit. Saplanchedebord ~ moteur 3 cyl. en ligne + élec., 125
spécitique ne brille pas par la qualité deses matériaux  Cylindree WO | .=
maisl'ergonomieestaurendez-vous. Trésléger, il profite 2ot ceuereiceiecee bbbk
e e - e T Couple 230 im 4 1750 tr/mn
pleinement de sa motorisation hybride trés réactive g meNTATION Essence + 1 turbo
sur route et autoroute. En revanche cette derniére se ~ TRANSMISSION Aux roues AV
t i -ID - N rﬂle ' -\.H '\..f It 't tl d wi?m-sﬁmm
montre moins douceenville, otiellefaitsentir quelques g SEESRIE
a-coups. Aurang desreproches également un confort  ReservoR 44 fitres
unpeutropferme etunedotation pasassez généreuse. ~ COFFRE 457 dm?
POIDS 1451 kg
., &
Lx1x h{en mj 4,39x1.80 x1,65215
o Q UFI ].lt'E' S VITESSE MAXI 198 km/h
Habitabilité 0 & 100 kmM 8s3
Performances CONSOMMATION MIXTE 5,2 11100 km
# "Dnnées constucteurs
Q@ Defauts
Finition

"') | es etolles

A-coups en ville

07

L'alternative allemande

145 ch dans un grand SUV, voila qui peut rendre
circonspect, mais I'hybridation apporte sa part de
couple dans la corbeille, qui permet au Grandland,
cousin du Peugeot 3008, de décoller avec aisance. Il
propose meéme des performances parfaitement hon-
nétes grace a latransmission véloce, qui profite d une
gestion bien calibrée. Et cest tant mieux car il sagit
dela seule offre de la gamme raisonnable en matiere
detarifs. Le SUV fait preuve pour le reste d'élégance,
fait valoir une ergonomie bien pensée, un confort de
bon aloi et une habitabilité alahauteur de songabarit.

© Qualités
Performances suffisantes
Sobriéte

Habitabilite

@ Défauts

Trop rationnel ?

Moins spectaculaire que son cousin
Peugeot 3008, le Grandland se
montre en revanche plus habitable.

¥y

42890 €-7CV

122 g/km + 400 €

3cyl. en ligne + élec., 128

1199 ¢cm?

ussancs T RS8O0
230 Nm & 1750 tr/mn

ALIMENTATION Essence + 1 furbo
TRANSMISSION ~ Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

T T
RESERVOIR a5 litres
COFFRE 555 dm?
POIDS 1673 kq
L x 1 xh {enm) 465x191x1,67
VITESSE MAXI 190 km/h
1000 m D. A. 3275
80 a 120 km/h (en drive) 713s
CONSOMMATION MOYENNE 6,91/100 km




A 4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Frontera 42 kWh GS 113 ch GS

oy |

II L4 T T ' 1
_
T A P'intérieur, pas de copié-collé non
plus, la planche de bord s'inspire
du style maison, fagon Astra.
Jumeau du C3
Aircross, le | LI
Frontera s'en PRIX- PUISSANCE F]SE.M_E 33mu €-4CV
démarque tout C0z - BONUS ECOLOGIOUE : 0g/km - 3500 €
de méme par MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
une proue ET DU 1134 2030 t'mn) ch
une poupe AE?MWE.:" — 124 Nm a partir ﬁe 0 t_n'mn
specifigue tant Electrigws
. des TRANSMISSION ) ~ Aux roues AV
ﬂ au HII'_'EEH Boite auto. a rapport unique
3 boucliers que PNEUS 215/65 R16
= des feux. BATTERIE 44,2 KWh
COFFRE 451 dm’
Sur tous les fronts — - T
: . . i . : ualltes
En plus des deux versions hybrides, le frére jumeau du Citroén C3 Aircross se décline aussi dans _ e L
s 5t Mectd v s ! : s 113 S srintn Y o b A Habitabilité 1000m DA, 3475
cette version IL‘IEII o electrique ne developpant que 113 ch mais propose a un prix attractit apres Nl o kit 80 4 120 knvh (en d) Bds
une (grosse) remise et une prime “coup de pouce”, pouvant descendre a 24000 € ! Sa batterie de p | TEMPS DE CHARGE 11h30/7/26 mn pour 2,3/7,4/100
42 kW h utiles lui confére 245 km d’autonomie moyenne, qui peut monter jusqu’a 290 kmenville @ Défauts AL S
mais chute a 190 km sur autoroute. Dommage, car I'habitabilité généreuse en faitun petit familial Awtonomie sur autoroute
polyvalentidéal. Autreregret: une ambiance intérieure desservie par des maténaux peuvalorisants. S / =) |es étoiles

Grandland 16 Hybride Rechargeable 195 GS

! g

Les 87 km d'autonomie électrique La 208 hybride se révéle beaucoup

annonceés sont optimistes mais plus a l'aise sur route qu'en ville.
o a L iF . 1
nous avons tout de meme parcouru Ad t t Un comble pour une hybride !
Tete de pont s 3% 70 ks b e rate b aptation reussie
] . g i i *‘
Le groupe Stellantisa dévoilé un nouveaugroupehybride Surla208,l'adaptationdelaversionlamoins puissante  pu———yr- : @jﬂ
rechargeable, et cest 'Opel Grandland qui Ia inau- — i : de la nouvelle motorisation hybride Stellantis est un — ke ey
PHII F"UESN‘IEE HSEAI._E 47990 €-8CV i i S ) : ; FHII HHESANEE HEEI’I.I_E 26100 €-5CV
guré. Dotéd'un bloc 1.6 retravaillé,d uneboitedouble ¢ ~gropasry e % g/km 0 € succes. Cest particulierement le cas sur route, ol o5 ~Feopnsri(e 102 gkm 0 €
embrayage electrifice et d une batterie de 179 kWh, il moteus 4 cyl. en ligne + élec., 165 l'auto fait preuve debelles capacitésdereprisesetdun  momeus 3 cyl. en ligne, 125
afficheuneautonomie électri iqueen nettehausseavec ~ Cylindree 1598 cm’ agrémentdeconduiteétonnant. Dotéed'unepluspetite ~ Cfinaree 1199 cm?
72 kmmesurés. Laconsommation batterievide baisse A ——— LDl G batterieetd unmoteurélectriquemoinspuissantqueses e s J09,0h 43500 Wina
; S : il Couple 300 Nm & 2000 tr/mn s PR I QUESES Couple 205 Nim 41750 tr/mn
a6,81/100 km.Siladouceurestglobalementaurendez- s IMENTATION  Essence + électrique + 1 irbo concurrentes 100 % hybrides,la 208 semontremoinsa  AUMENTATION Essence + 1 turbo + elecirique
vous, desa-coupsa basse vitesseetunmoteurbruyant ~ TRANSMISSION Bux roues AV laiseenville,oulonrelevequelquesa-coups et desbruits ~ TRANSMISSION Aux roues AV
A l'accilirat inant & Pagrd t L voids devé Boite aufo. 7 vitesses let T a3 g apnarait _ Boite auto. 6 vitesses
a laccélération nuisent a lagrément. Le poids élevé  gum;g SEERID detransmission. Laconsommation moyenneapparait  gzg BEEER TG
impacte aussi lagilité. En revanche, l'espace abord,le  reservor 55 ftres cependant trés maitrisée, mémesi elle consomme(0,6  RESERVOIR 44 litres
coftreet! équipement fourni restentdesatoutsmajeurs. ~ COFFRE 55 dm? 1/100 km de plus quune Toyota Yaris 116. COFFRE 345 dm®
: : POIDS 1971 kg Z . ' POIDS 1213 kg
Lx1x h{en mj 4565 x1,91 x 1,67 L x 1 xh {enm) 406 x1,7/5x143
o dualites VITESSE MAX] 220 km/h 0 Qualites VITESSE MAXI 181 km/h
Autonomie/conso 0 4 100 kmA 758 Agrément de conduite 1000 mD. A, 322%
Habitabilite CONSOMMATION MIXTE 2417100 km Consommation mailtrisee 80 a 120 km/h (en drive) 96s
‘ *Données constucteurs # CONSOMMATION MOYENNE 5,4 1100 km
Q@ Defauts Q@ Deéefauts
Moteur sonore A-coups a basse vilesse

Poids élevé = |os stoiles QUM = Pas une 100% hybride W




Chere autonomie

Restyléeen 2023,1a 208 dispose de cette motorisation
¢lectrique de 156 ch en parallele de la 136 ch qui
reste au catalogue. Plus que les performances qui
ne sameéliorent pas beaucoup par rapport a cette
derniere(excepté lesreprises,etencore, légerement),
c'est surtout l'autonomie qui progresse. Eneffet, elle
recoitunebatterie de 51 kW h. De quoi dépasser les
400km (précisément 385 km d autonomie mesurés
parle laboratoire Auto Plus) d unetraite. Toutefois,
les 1 300 € dedifférence de tarif atfichés par rapport
a la version 136 ch ont de quoi faire hésiter.

O Qualités

Autonomie en hausse
Reprises
Douceur de conduite

@ Défauts
Prix

Cette 208 électrigue de 156 ch dotée
d’une batterie de 51 kWh profite
d'une autonomie en hausse.

PRIX - PUISSANCE ASCALE

39700 € - 4CV

C0p - BONUS ECOLDGICUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 156 ch
f:ﬁlﬁl-é .................... : Eﬂ Hmapam da-ﬂ_l;ﬂ_nn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 206M5R 17
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 304w
POIDS 1524 kg
Lx|xhen m) 4.05:1,?_5:1.4?
VITESSE MAXI 150 km/h
1000mD. A. 3125
B0 a 120 km/h (en drive) 565
TEMPS DE CHARGE 5h(11kW) 34h (secteun
AUTONOMIE 305 km

e |Les etolles

€-2008 5/ K/ 156 ch T

N
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L'electrique au prix fort

Lee-2008 aprofité desonrestylage de 2023 pour sottrir
la motorisation de 156 ch produite en partenariat avec
Nidecetunebatterie unpeuplus péchue de 54 KWh. Elle
est désormais seulea la barre, le 136 ch ayant été retire
ducatalogue. Avec 70kmd autonomie moyenneenplus
et presque une seconde de mieux au 0a 100 km/h, les
progres sont réels mais son rayon d action reste un peu
courtsurautoroute. S il brilletoujours par sa présentation,
le 2008, parmiles plusvolumineux de sacatégorie, laisse
un peusur sa faimen matiere d habitabilite et de cottre
et le prix de cette version reste tres eleve.

¢ Qualités

Autonomie en progrés
Confort

@ Défauts

Autonomie sur autoroute
Rapport encombrement habitabilite

0

Le 2008 progresse au niveau de
I'autonomie mais reste cher,

PRIX - PUISSANCE ASCALE

42200 €-4CV

C0; - BONUS ECOLDGIQUE : Dg/km - 3500 €
MOTEUR Bectrique
Puissance 196 ch
Cople 260 MNma partr de 0tr/mn
ALIMENTATION  Bectrique
TRANSMISSION : Aux roues AV
Bote auto. a rapport unique

PNEUS 215/55 R18
BATTERE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 188 dm?
POIDS 1610kg
L x 1x h{en mj 430 x1,77x1,53
VITESSE MAX] 151 km/h
1000 mD.A. 1195
80 2 120 km/h {en drive) 585
TEMPS DE CHARGE 5hd5 (11 kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 135 km

"') | es etolles

3008 Hybrid 145 e-DCS6 GT

Succes attendu

Sanssurprise, Cestcetteversion hybride quiraflelamajo-
ritedes ventes du 3008. Malgreé sa faible puissancepour
un SUV compact,son L. 2fait mieuxquesedéfendreface
anotre chronometre. Malheureusement, lesréglagesde
chassisadoptés par Peugeotont fait totalement disparaitre
le caractére ludique du modeleprécédent. Onattendait
mieux d'un SUV a ligne de coupé, d’autant quelle se
paie par unehabitabilitétresdécevanteal'arriere. On se
console avec le i-Cockpit, toujours aussi spectaculaire,
mais 'on déplore une mécanique terne (et émettrice
de bruits bizarres) et un prix trop deve.

© Qualités

Présentation
Performances correctes

@ Défauts

Agilité perdue
Habitabilité médiocre

e-5008 210 ch GT

Des watts et du confort

Le 5008tente ason tour laventure dectrique,sansgrand
succes,au point que Peugeotleremisedéjacopieusement.
1 faut dire quavec 2,3 tonnes sur la balance, il a tout
perdu de ce quifaisait le charme du modéle précédent :
une agilité hors du commun pour un SUV 7 places.
Il perd également ses siéges séparés a larriére mais sa
troisiemerangée desieges resterelativementaccueillante
et son coftre réellement logeable. Il reste doncl'amides
familles auxquellesil propose uncontortsansreproche.
Sa consommation reativement contenue lui permet
de proposer une autonomie acceptable de 380 km.

© Qualités
Habitabilite
Confort

Q@ Défauts
Agilitée disparue
Modularite en baisse

Le 3008 offre un style plus sportif
mais un comportement beaucoup
plus sage que son prédécesseur.

':é_ al

PRIX - PUNSSANCE FISCALE

45000 €-7CV

C0; - ECOPASTILLE 121 g/km + 330 €
MOTELR 3 cyl. enligne, 125
Oedee ... 11000
Puissance ~ ......145cha5500 t'mn
Couple 230 Nm 2 1750 tr/mn

ALIMENTATION  Essence +1 furbo + électrique

TRANSMISSION Aux rougs AV

Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 225/55R 19
RESERVOIR 55 litres
COFFRE 520 dm?
POIDS 1663 kg
L x| x h (enm) 4,55%1,90x 1,65
VITESSE MAXI 195 km/h
1000mD. A. 3218
80 4 120 km/h (en drive) 6,95
CONSOMMATION MOYENNE 6,3 17100 km

-

Dérivé du 3008, le 5008 est

I'un des rares SUV familiaux
proposant sept vraies places et
une motorisation é!ecﬂfque,

Xy

b1490 €-7CV

0gkm DE

Electrique

210ch

""""""""""""""" 345 Nim 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION : ~ Auxroues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/50R 20
BATTERIE Lithium-ion 73 kW
COFFRE 685/835/330 dm?*
POIDS 2295 kg
L x 1 h (en m}) 480x1,90x1,70
VITESSE MAXI 171 km/h
1000mD. A. IN2s
80 a 120 km/h (en drive) 61s
TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 8h (11kW)
AUTONOMIE 380 km




Un inconnu ambitieux

Celong SUV de 4,90 m au design sobre etraffineé...
nedétonnerait pasdans lagamme du cousin Volvo.
La présentation épurée, sans boutons physiques
offre ungrand écran central de 14,5, efficace sauf
sur quelques fonctions. La qualité de fabrication est
remarquable,les matériaux haut degamme. Lors de
notre essai de cette version de 489 ch, l'autonomie
réelle a plafonné a450 km, loin des 632 km WLTP,
enpartie acause desonpoids (présde 2,6 t). Confort
ferme mais comportement routier équilibré. A
87300€, il offre, heureusement, une dotation riche.

O Qualités

Agrément et présentation
Dotation et confort

@ Defauts

Tarif excessif
Autonomie juste satisfaisante

Taycan 45

;“\

Yy -
- -.._'.}_-, ¢‘i

Un gros coeur

Aprescinqannéesdecarriére, letempsestvenuala Taycan
de béneficierdequelques petites misesa jour. Cote style,
cela setraduit pardes boucliers et des optiquesredessinés.
Aussiles nouveaux phares HD matrix(option) changent
le regard et notez le long bandeau lumineux avec lelogo
Porsche rétroéclairé sur la poupe. Superbe ! La Taycan
affiite également son chassis et gagne en puissance. Ici,
la version 4S, équipée de deux moteurs developpe 544
ch. Lensemble est alimenté par une énorme batterie
de 89kWh (contre 79kWh pour la précedente) qui lui
permet de parcourir 560 km en moyenne.

¢ Qualités

Sensation de légéreté
Baiterie plus performanite
Autonomie en hausse

@ Défauts

Liste des options...

La batterie de 107 kWh se recharge sur
borme rapide jusqu’a 250 kW. Elle met
alors 30 mn pour passer de 10 a 80%.

PRIX - F‘UESAHEE HSEALE

ﬂ'.-':ﬂ} E 21CV

CO; - ECOPASTILLE Ogkm 0€
MOTEUR Bectrique (2 moteurs)
Puissance 489ch
I.’:‘.ﬁlﬁl-é .................... ﬁi h. I"l'riié'fi:aﬁi' da-ﬂ_l;ﬂ_lm
ALIMENTATION Eat:h'lq.u
TRANSMISSION Integrale
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 25550 R20 - 285/45R20
BATTERIE Li-ion 107 kWh
COFFRE 555 + 37 (AV) dm’
POIDS 2578 kg
Lx 1% h(en m) 4,90 x 1,96 x 1,61
VITESSE MAXI 210 km/h
1000mD. A. 255
B0 & 120 kmv/h (en d) 29s
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide) - 10h (11 kW)
AUTONOMIE 450 km

e |Les etolles

Le comportement de la Taycan
épate et sa puissance de recharge
maxi en courant continu s'éléve
désormais a 270 kW !

125800 € - 3CV

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

C0; - ECOPASTILLE Dgkm 0€
MOTEUR Bectrique (2 moteurs)
Pussance S44ch
Couple  B95Nma parlr de 0fr/mn
ALIMENTATION Blectrique
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 2 vilesses

PNEUS 25/5 R19- 275/45R 19
BATTERE Lithium- ion 89 kWh
COFFRE 416+75 dm***
POIDS 2170 kg
Lx | h jen mj 497x197x1,38
VITESSE MAX] 250 km/h
0 2 100 km/ 157
TEMPSDECHARGE  9h ({11 kW) 18mn charge rapide
AUTONOMIE 560 km

"Données ronstuateurs “Wesure Labo Ak Plus

"') | es etolles

L4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Macan Tuho

Haute intensiteé

Tout en haut de la pyramide du Macan électrique,
troneuneversion Turbode 639 ch. Capable d'abattre
le0a 100 km/hen 3,3setdefiler a 260 km/h, il reste
fidele a TADN Porsche. Basé sur la plateforme PPE
(800 V), il peut recharger de 10a 80 %en 21 minutes,
seulement. Son chassis, affuteé et dynamique, fait
presque oublier ses 2,4 tonnes. La direction précise,
le freinage naturel etlesaccélérations décoiffantesen
fontunvrai SUV sportif. Conforten retrait, autonomie
réelle inférieurea450km, et prix salé (118910 € hors
options) limitent toutefois son attrait au quotidien.

© Qualités

Accélérations étonnantes
Technologie

@ Défauts

Surcoit élevé
Confort en retrait

Cette version haut de gamme
promet d'étre une vraie Porsche.
Fidéle aux quatre roues motrices,
ce SUV conserve le moteur avant.

119700 € - 11 CV

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

C0; - ECOPASTILLE 0gkm D€
MOTELR Electrique (2 moteurs)
Pussance 584 - 639 (Overboost ch
Couple 1130 Nm 4 partir de 0 t/mn
ALIMENTATION Elaclnq.la
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto, a rapport unique

PNEUS 235/55R 20 - 285/45R 20
BATTERE _Uthium-lon 100 kWh
COFFRE 480+ 84 dm?
POIDS 2405 ky
Li:lxh{mm] 479%1,94x 1,63
VITESSE MAXI 260 km/h
0 4100 km/h - 353
TEMPS DE CHARGE 10h (11kW) 21 min (rapide)
AUTONOMIE 580 km

"D e OOy RiL o B

Cayenne Turbo E-Hybrid Coupé

Avec un 0 & 100 km/h expédié en 3s7,
seulement, ¢ca deéménage severe.

Un Cayenne sous stermdes

Vous avez sous vos yeux le Porsche Cayenne le plus
puissant etle plus p.-:rtunmmldd Thistoire d{'lanmIqm.
Dans saversion Turbo E-Hybrid rechargeable, ilassocie
un V8 biturboa un moteur électrique pour développer
739 ch. Une puissance de supercar dansun SUV au
gabarit XXL, capable daccélérations fulgurantes et
d'un comportement bluffant malgré ses 2,7 tonnes.
Le tout sans négliger le confort ni la présentation
intérieure, heureusement soignée au vu du tarif. ..
hors options et hors malus au poids (22880 €). Les
plus sportifs pourront méme opter pour le Pack GT.

© Qualités
Perfs de folie
Comportement

@ Défauts

Hors de prix
Poids d’'élephant

194400 €- 53CV

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

C0; - ECOPASTILLE 40g/km + 22880 €
MOTEUR 8 cyl. en V + élec., 32§
il OROPRBNRURRPOMRPROIN . ... || 5
5. S A gl
Couple 950 Nm
ALIMENTATION Essence + 2 turhos
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 285/45R 21 - 315/40R 21
RESERVOIR 70 litres
COFFRE 404 dm?
POIDS 2593 kq
L x 1 xh {enm) 493x1,99x 1,67
VITESSE MAXI 295 km/h
0 2100 km/h 3s7
CONSOMMATION MIXTE 1,8 17100 km

"Données consin ol
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Clio 1.8 E-Tech 160 Full Hybrid Techno
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Rupture maitrisée

Renault ose la rupture stylistique avec la Clio 6, plus longue de 7 cm et plus large de 4 cm, sans
pourautantrévolutionner sa base technique. Lacitadine conserve la plate-forme CMF-B évoluée
et adopte un full hybrid de 160 ch, donné pour 41/100 km. Douce en ville, bien insonorisée et
plaisante a conduire, elle se distingue par un chassis précis et un freinage naturel, rare en hybride.

Plus longue et
plus large, la
Clio 6 adopte un
style en rupture
sans renier

son ADN. Elle a
grandi, mais ¢a
ne profite pas a
I'habitabilite.

© Qualités

Moteur hybride trés sobre
Chassis plaisant

@ Defauts

Linterface Google et la présence de commandes physiques soignent l'ergonomie. habitabilit¢ =~ Tarifs en hausse

n'évolue guere et la boite peut hésiter sur voie mpidc. Plus chére, mais toujours tres aboutie.

Habitabilité sans progrés

S E-Tech 40 kWh 95 ch  Five

i
—

L'accés a bord & I'arriére n'est pas aisé
et, une fois assis, on peine a glisser

PriVée de charge rapide les pieds sous les siéges avant

Lagamme de la petillante Renault 5 nouvelle gene- chif : =
. » : . . - s _ LIl W, .
ration souvre désormais sur cette attractive finition e i == E"’ e

' ¥ 1 " -l ,..:r L [ " = - o
F1n B Pr:urﬂ peine plus de 21 l]DlzJ €, prime deduite, o "gonusEcoLoaoue : 0g/km - 3500 €
cestallechant! D'autant que, méme sielle renonce  moteun Electrique synchrone
aquelquesgimmicks, la R5 restecraquante, dedans ~ Pussamce  95¢h

- - Couple 215 Nm a partr de 0 t/mn
comme dehors, et elle est toujours confortable et > =
R T , . .. ALIMENTATION  Hectrique
agreable a mener. Biensur,'equipement estrédutt ;g ansmission . Aux oues AV
maisreste correct. Mais le principal problemevient T Dy
e labsence de toute charge rapide: comptez4h ~ Tee gkl
e R I - S e . S BATTERE Lirion 40 kWh
pour fairele “plein”... Areéserveradesusagesbien  coFrRe 310 dm?
spécifiques,ouaurdle de deuxieme voiture,au mieux. ~ PADS 1349Kkg
LxIxh fen m) 393 x1,81x 150
., &
VITESSE MAXI 131 km/h
G-QUﬂlltES 1000mD. A. 355
Tarif accessible 80 4 120 km/h jen d) 94s
Charme conservé TEMPS DE CHARGE 180/6h20/4h {secteur/ 74 /11 kW)
Gabarit pratique AUTONOMIE 280 km
#
@ Defauts
Pas de charge rapide "') | o5 atolles

106

-

9

——— E 5 B e
- =il Lol i - N
# - Lk & e

Attendue au tournant

LaRenault 5était attendue autournant aprés des années
debattage mediatique. Ellerépond pourtantauxattentes
placéesen dlle gracea sa plastique réjouissante, son chassis
qui oftre la juste balance entre sportivité et confort de
conduite,sesperformances petillantes, maispasexcessives
etsonexcellentfreinage. Pourneriengacher.elle propose
un rapportprix/ prestationsinteressant parrapporta ses
rivales électriques. Elle ne renverse pas la table du coté
de lautonomie mais les 320 km en moyenne sont en
vued apresles mesuresde notre laboratoire :c'est mieux
que la Peugeot e-208. Au final, presque un sans-faute !

© Qualités

Agrément de conduite
Presentation
Autonomie compétitive
@ Défauts

Espace a Parriéere compté

-TeCh 52 KWh 150 ch Techno

Planche de bord inédite, Google intégre
et boutons physiques préserves :
I'ergonomie de la Clio 6 est réussie.

Les chiff

PRIX - PUISSANCE RISCALE ZT6D0€-6CV

Ly
Bl

C0z - ECOPASTILLE 90 g/km 0 €
MOTEUR 4cyl. en ligne, 165
L Ly RS e b L
Puissance 160 ch & ne tr/mn
Cowple  270Nmanctr/mn
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto,

PNEUS 205/45R18
RESERVOIR 30 litres
COFFRE 200 dm’
POIDS 1360 kg
Lx 1% hen m) 412 x1,77x 1,45
VITESSE MAXI 180 km/h
04100kmh 883
CONSOMMATION MIXTE 417100 km

"D o ool eurs

e Les etolles

Méme en finition intermédiaire Techno,

la petite cing joue les séductrices.

490 € -5V

PRIX - PUNSSANCE AISCALE

C0; - BONUS ECOLOGIOUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique
Puissance 150 ch
Couple 245 Nma partir de 0 tvmn
ALIMENTATION ~ Electrique
TRANSMISSION : . Aux rmoues AY
Boite auto, a rapport unique

PNEUS ' 195/55 R 18
BATTERIE Lithium-ion 52 kKWh
COFFRE 210 dm?
POIDS 1460 kg
Lx1x h (enm) 293x1,81x 1,50
VITES SE MAXI 151 km/h
1000mD. A. N1s
80 & 120 km/h (en drive) 565
TEMPS DE CHARGE 35 mn {rapide) 4h40 (11kW)
AUTONOMIE 320 km




L 4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

A P'intérieur, le Captur commence

deja a vieillir question style

mais les technologies restent

modemes malgreé tout,

P
. N lufi

Les chiffres ey

PRIX - PUISSANCE FISCALE 34900 € - 5CV

Le style G0z - ECOPASTILLE 105g/km 0 €

extérieur est MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165

une réussite, et Cnowe e TR O

. ‘ Puissance 109 ch(+ 49 + 24 chélec)

;'érn.l‘uhun.de Couple 170 Nm (+ 205 + 50 Nm élec)

cette version :

. ALIMENTATION Essence + électrique

full hybride ;

g TRANSMISSION Aux roues AV

EH.FSI'. Le bon - Boite auto, 6 vitesses

mélange ! PNEUS 215/60R17

2 RESERVOIR 48 litres

Il arrondit les angles pe— O Sl

t . . J ; . e uailites

Apres avoir habilementrestylé son Captur, Renault propose ici une mise a jour de son ensemble _ Laixhm nj AT 1301 1,58

wp T il 2 . : f ; ; Plus doux a lusage VITESSE MAXI 177 km/h

Full Hybrid”. Ainsi, la cylindrée de son trois cylindres thermique passe de 1,6 a 1,81, la e RO D & T

: : t S i P : ; Sobriété en hausse b -

puissance gagne 15 ch et la batterie du systeme hybride grossit également. Au-dela du gain p 80 & 120 kmv/h (en d) 615

en performances, cette évolution procure une plus grande discrétion sur les grands axes, une Q Defauts CONSOMMATION MOYENNE 5,41/100 km
douceur de fonctionnement accrue et iu:-;qu';'l 0,61/ 100 km de sobriété en plus. l_L'{fap[ur reste B"'i_h peu réactive

“ Intérieur trop banal

par ailleurs agile a mener. Son intérieur, ergonomique et pratique, date un peu cependant. 4 lutn

4 E-Tech 52 ki 150 ch Autonomie Cortort Techno

; 3

Scenic [lech Autonomie Confort 170 ¢h Teching

£ P ey T

_..--—'-"':*"

BB ——

Trés légérement assouplie par rapport a Le Scenic n'est plus un monospace

la RS, cette R4 reste vraiment plaisante

La RS en plus pratique ! "t rmen mmses L€ Scenic des villes

mais il reste incontestablement familial.

Grande sceur dela R5,laR4 est 22 cm plus longue, plus T FY S aE, - = : Certes, 5000 € d'économie par rapport a la version
: : 2 Les chi =15 iy i . : ; S . :
habitable (maispas extraordinaire non plus. . .),etson Hl:i - ummgéﬂiif E e Grande Autonomie, ce nest pas rien, mais il faut bien PR ped g s cinciie T
- --l'i I-h -5 1; i = :"I 'I [ . 'l : .- - - ] Tk 'I-'I-I . e B ] -I-"-'I- n ] n ] . " ;
coftre, bien pensé, gagne 105 dm”. Etsi la banquette ¢ ~gausEcoroaiaue Dg/km - 3500 € mesurer ce quecelaimplique comme sac I‘li'.':..ﬁ s:selonle 0 ~Bonus EcoLoaouE . 0g/km - 3500 €
repliéelaisseune marche, le siege passageravant serabat ~ moteuR Electrique synchrone Labo Auto Plus, cette version perd 110kmdautonomie  moteuR Electrique
pourfaciliterlechargementd objetslongs. Hériteede =~ Pwssance _ 150¢ch sur autorouteet 200km en moyenne derayond action! PUSSINGR  eecccrcnegensnseense  TOEH
- 3 ; ; . . Couple 245 Nm a partir de 0 fr/mn 3 ] ; - Couple 280 Nm a partir de 0 tv'mn
laR5, la planche debord estergonomique et bien finie. ALII'.TEHT —— ; S Clest beaucoup, méme si ce Crossover conserve par AL1I'|¢TEHTATI o i &
Dotée de suspensionsun peu plusdouces,laRd trépide g ansmission rep—— ailleurs toutes ses qualités a savoir une habitabilité g emssion Aty e 1o
moins sur les mauvaises routes, mais tolere davantage Boite auto. 3 rapport unique remarquable, un bel agrement de conduite, un équi- Boite auto. 4 rapport unigue
. . PNEUS 19560 R18 G i . PNEUS 205/55R 19
de :mlhls. Elle conserve un comportement plaisantet oo T pement multimédia moderne etpratique ettum::nf::llrf T TS
— surprise —affiche une belleautonomie, notamment  coFrRe 415 dm? remarquable. Dommage cependantquelamodularité  corre 535 dm?
grice au mode One Pedal. Mais gare auxbruits d'air. ~ PODS 1537kg soitaussipauvreet'adhérencesurlemouillésiprécaire. ~ POIDS 1763 kg
Lx1xhfen m) 415%1,80x 1,58 Lx1xh {enm) 447 % 187%1,57
L ] & L F
O Qualités e et Qualités v
Agréement/confort 80 & 120 km/h (en d) T Agrément de conduite 804 120 km/h (en drive) 575
Coffre/autonomie TEMPS DE CHARGE 30 mn (100 kW) Habitabilitée TEMPS DE CHARGE 35 mn (rapide) 6h (11kW)
£ AUTONOMIE 355 km # AUTONOMIE 340 km
Q@ Defauts & Defauts
Places AR moyennes . Autonomie en forte baisse

Bruits d'air (dés 80-90 km/h) = Los étoiles [N Adhérence sur le mouillé W
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Symbioz 1.8 E-Tech 160 ch full hybrid Techno

L'écran central vertical de
10,4"/26,4 cm est de série. Il intégre
toujours le trés réussi systeme
d'exploitation signé Google, complet.

La chaine Les chiffres*
hybride gagne PRIX - PUISSANCE AISCALE 36400 €-5CV
15 ch via une C0z - ECOPASTILLE 98 g/km 0 €
nouvelle partie MOTEUR 4cyl.enligne + elec. 165
thermique qui ﬂ““'ﬂﬂmgm“g;ﬁﬁlﬂm;
S5AaNnce + 44 + glec,
g?ﬁmdenréi& Couple 170 Nm (+ 205 + 50 Nm élec.
o e ALIMENTATION Emm\um
ga TRANSMISSION Aux Toues AV
de ﬂf::!f!!?ﬂﬂ&ﬂﬂ& Boite auto. 6 vitesses
appréciable. PNEUS 225/49R19
RESERVOR 48 litres
Le bon accord COFFRE 480 4 610 dm?
- POIDS 1390 kg
e , — . ) L Qualites
Le Symbioz a troqué sa version E-Tech 1.6 hybride de 145 ch contre un ensemble étrenné O ; LA1xb{on j AA2x 182108
: : = ; : > : . Plus d'agrément VITESSE MAXI 180 km/h
quulqucs mois avant lui par le Dacia Bigster et partagé avec le Captur. La puissance maxi P S 0100 kmh S~
combinée atteint 160 ch,au profit des reprises et du niveau sonore (plus de couple abas régime). p CONSOMMATION MIXTE 5,81/100 km
Du mieuxaussi du coté dela boite a crabots, au fonctionnement plus fluide, a défaut de gagner @ Défauts e
en réactivité. Davantage d’agrément au final, en ville comme sur voie rapide. Et sans hausse ~Places AR étroites
Boite auto. lente

de 1‘11}':}'::31&1: 5,81/100 km de moyenne, 5,6 | en ville et 6,3 | sur autoroute. j e s Bnllas

Austral 1.2 ull hybrid 200 ch Esprit Alpin

EF ———3
< -
¢

§ B Elroq 85 285 ch Plus

ry g ——

o m—

; 2

Si l'agrément mécanique de La charge rapide monte a 175
l'Austral monte d’un cran, la mise kW en pic et permet de passer

Nouveau leader s o sers.Le bon plan #0d0 % 2 m

-

Positionne entre le Symbioz et le Rafale, le Renault s chif Skodamuscle son offreélectriqueavecun SUV compact , 4

Austral évolue pour rester competitiffaceau Peugeot "= LRS- : plus court, moinscherquel Enyag,mais toutaussiambi- el LR b
3008e beart ( SoBn 5 Ajecr Restvlé.il _1:5. . PHII-F"UESA:I"IEEHSEN_E 46000 € - 7CV s Ay kmd: i g ; ) FHII-F[HESA_T‘IEE HSCALE 46400 €-6CV
8etaurécent CitroénC5 Aircross. Restylé, il ac : Pte  Co,- BONUSECOLOGIQUE : 107 gkm - 0 € llt"llh... vecses440kmdautonomiemesurés,unmoteur g0 o1 ECOLOGIOUE - Og/km - 3500 €
les codes du Rafale soitune proue plusracée,unefini-  moteur 3 cyl. en ligne + élec., 12 de 286 chetunebatteriede 77 KWh, il combinebonnes  momEUR Electrique
tionsoignée, unconfortamelioré etdeséquipements ~ Cylindree 1199cm? performancesetagrementde conduite. Habitable, fute ~ Pulssance 286 ch
innovants comme la reconnaissance du conducteur e esiamsbindncis Lo {ans ses rangements, bien équipé, il séduit aussi parun Congne oot blat bk
SEnzs T C o L (e s Couple 205 Nm & 1750 tr/mn e . SR, . 1 e ALIMENTATION Electrique
ou encore les rouesarriere directrices. Proposé uni- s IMENTATION Essence + électrique + 1 irbo tarifde départplutot attractif (37930 €). Seulbemol:un 15 0emission T T
quement en version hybride de 200 ch, 'Austral se ~ TRaNsMIssiON Aux roues AV amortissementunpeutropferme surlesroutesdegradees Boite auto. & rapport unique
svale tri sabla & coriditire. mieax; ek ot Boite auto. 7 vitesses s dossert oud leconfut Rest e —— 25/50R18-25000R 19
révéle trés agréable a conduire, mieux insonorisé e —T T quidessertquelque peuleco .Resteque sonrappo B ATIERE T
toujours aussi sobre avec seulement 6,41/100km  reservor 55 fires prix/prestations en fait un redoutable concurrentsurle  corre 470 dm?
selon nos premiers relevés. Bravo Renault! COFFRE 525 4650 dm® marché. Encore une fois, Skoda frappe fort. POIDS 2104kg
POIDS 1538 kg L x 1 x h{en m) 4.49x%1,89x% 1,66

., # -,
QuﬂlltES Lx1x h{en mj 451x183x1,64 Quulltes VITESSE MAXI 182 km/h
& - VITESSE MAXI 180 km/h 0 —— 1000mD. A, Zigs
Confort de conduite 0 2 100 km/h 854 Prix intéressant 80 4 120 km/h (en drive) 185
Conso modeéeree CONSOMMATION MIXTE 4711100 km Autonomie convenable TEMPS DE CHARGE 28 mn (rapide) 8h (11kW)
‘ *Données constucteurs ilité / performances AUTONOMIE 440 km
Q@ Defauts SRR P

Prix @ Défauts

Options onéreuses =) |eos étoiles [N Poids eleveé W




Enyaq 55x 286 ch Sportiing

Peu de polyvalence

Voicil'Enyagq le plus sécurisant de la gamme, a savoir
la version a transmission intégrale 85x de 286 ch. Ici,
le moteur électrique arriére est épaulé parunsecond,
situé sur'essieu avant. La présence delatransmission
intégrale permet demaitriser au mieux lecouple. Mais
forcément, toute cette technologie augmente le poids.
Ainsi, cette déclinaison nepése pasmoins de 2384kg!
Cela influe forcément sur les relances mais aussi sur
l'autonomie. Sur autoroute, nespérez pas deépasser les
350km. Enfinsil'Enyaq nariendunsportif, ilmaitrise
avec un certain succes les éventuelles prises de roulis.

O Qualités
Motricité
Comportement

@ Defauts

Poids en hausse
Autonomie sur autoroute

Pour un surcodt de 4550 €, cet

Enyaq 85x peut disposer de la
luxueuse finition Sportline.

PRIX - PUISSANCE ASCALE 54200 €-5CV

C0p - ECOPASTILLE Dgkm 0 €
MOTEUR Bectrique (2 moteurs)
B S DS GOR CE OOT 286¢ch
Couple N N & parir o8 O SAvm
ALIMENTATION  Hectrique
TRANSMISSION Integrale
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 235/55R 19
BATTERE Lithium-ion 82 kih
COFFRE 588 dm3*
POIDS 2280kg
Lx 1% h(en m) 4,66 x1,88x 1,61
VITESSE MAXI 180 km/h
0 4 100 km/M 657
TEMPS DE CHARGE 28min (rapide) Th30 (11kW)
AUTONOMIE 544 km

e

"Donndes constiticteurs " Wesure Labo Avd Plus

e | es étolles

L4 tleclirique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

#9 Brabus 94 kWh 646 ch

Outch !

Le SUV Smart #5, long de 4,70 m, est a ce jour le plus
grand etpuissantmodele de lamarque, atteignantdans
cetteversion Brabusquelques 646 ch! Sonstyle incarne
le nouveau langage Smart, etcertains détailstrahissent
sa sportivité. Doté d une batteriede 94kWh en 800 V. 1l
peut se recharger de 10a 80 % en 18 mn et promet 540
km d’autonomie... comptez plutot un peu plusde 400
km. Précis, agile, ilabatun 0 a 100 km/h fulguranten
3,85, malgré son poids. Le freinage manque toutefois de
mordant et la direction de ressenti. Confort et espace
sont au rendez-vous, dans un habitacle assez chic.

© Qualités

Autonomie et recharge
Habitabilité /coffre
Equipements et finition

Q@ Défauts
Ressenti direction - Freinage

Avec 94 kWh de capacite utile,

la bafterie permettrait d'effectuer
540 km. En réalité, ce sera un peu
plus de 400 km. Déja pas mal!

PRIX - PUISSANCE FISCA 66 600 € - 10 CV
C0; - BONUS ECOLOGIQUE : 0gkm - D€
MOTELR Electrique (2 moteurs)
Puissance 646 ch
Cople 710 m & partir de 0 7/
ALIMENTATION ~ Hlectrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto, a rapport unique

PNEUS 255/40 R21
BATTERIE Lithium NMG 94 kWh
COFFRE 630 (+ 47 dm? AV) dm?
POIDS 2378 kyy
Lx | x h (@nm) 470 x1,92x1,M
VITESSE MAXI 210 km/h
0 4100 km/h 358
TEMPS DE CHARGE 18 mn (borne DC 400 kW max )
AUTONOMIE 540 km

"D e OOy RiL o B

Course a la puissance

Cetteversion se distingue par desboucliers spécifiques
et desbas de caissearborantlelogo Brabus. Lecapot
retravailléadeuxentréesdair factices etles jantes alu
ont un dessin propre a cette finition. A I'intérieur,
on retrouve la touche sport avec le pédalier alu, des
ceintures de sécurité de couleur rouge comme les
surpiquresdu tableaude bord. Le toit panoramique
est de série. Cette version équipée de deux moteurs
développe 428 ch et dispose de 4 roues motrices. Si
les accélérations sont franches, le train avant nest
pas trésincisifet la belle pese tout de méme 1900kg.

¢ Qualités

Performances
Equipemenis de série

@ Défauts
Tarif
Poids

Avec 3’9 secondes au 0 a 100 km/h
annoncees par le constructeur, cette
Smart accélere plus fort qu'une
Tesla Model 3 grande aufuﬂnm:‘e.
Les chiffres &=
PRIX - PUIS SANCE ASCALE S1AN5E-8CY

C0; - ECOPASTILLE Dgkm D€
MOTEUR Bectrique (2 moteurs)
Puissance 428 ch
Cople 543 Nma partr de 0 t/mn
ALIMENTATION Hectrique
TRANSMISSION : Intégrale
Bote auto. a rapport unique

PNEUS 235/45R 19
BATTERIE Lithium-ion 66 kWh
COFFRE 13V445 dm?
POIDS 1955 kg
Lx 1x h(en m) 430x1,83x 164
VITESSE MAXI 180 kmv/h
1000mD.A. 247 s
80 a 120 km/h {en drive) 225
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 23h {secteur)
AUTONOMIE 290 km

=) Les étoiles

Model Y 79 kWh 410 ch Premium 4x4

Desir de revanche

Si lautonomie du Model Y dentrée de gamme vous
paraitinsuttisante, Tesla propose, l'otfre Premium pour
7000 €de plus. Cette variante 4x4 demande 6 000 €de
plus encore. Selon'américain, cette dédinaison reven-
diqueunrayondactionde 586 km. Un peuoptimiste,
cardans lavraievie, il faudratabler surun peumoins.
Une donnée somme toute assez confortable, notam-
ment pour ceux qui roulent beaucoup. Parailleurs, les
performancesdélivréesparcette déclinaisonde410ch
sannoncent canons. LeSUV expédiele0a 100 km/h
en seulement 4s8. Seul hic : le confort de suspensions.

© Qualités
Ambiance intérieure
Autonomie/performances

@ Défauts

Sensation direction/ freins
Raideur des amortisseurs

Cette version Premium & transmission
intégrale combine performances

et motricité irréprochable.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 52990 €-11CV
C0; - ECOPASTILLE 0gkm D€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 410 ch
Couple 493 Nma partir de 0 tvmn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) . Intégrale
Boite auto, a rapport unique

PNEUS ' 255/45R 19
BATTERIE Lithium-ion 79 kW
COFFRE B95+105 dm?
POIDS 2000 kg
Lx1x h (enm) 479%1,98x 1,63
VITESSE MAXI 201 km/h
1000mD. A, 455
80 & 120 km/h (en drive) 265
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 30 min (rapide)
AUTONOMIE 465 km




Une mini-Yaris hybride

Trois ans aprés son lancement, 'Aygo X abandonne son modeste trois cylindres de 72 ch au
profit du 1.5 hybride de 116 ch de la Yaris. Plus tonique (0 a 100 km/h en 9s2) et nettement
plus sobre, elle annonce 3,71/ 100 km, avec 4,2 | relevés lors de notre premier essai. Direction,
suspensions et freinage progressent, renforgant la stabilité et la précision, tout en conservant
une excellente maniabilité en ville. L'équipement se modernise, mais I"habitabilité et le petit
coffre de 231 dm’ limitent la polyvalence. Et le tarif estimé reste élevé.

Avec son 1.5
hybride de 116
ch, 'ygo X
gagne en tonus
sans perdre

sa maniabilité
urbaine. Et
surtout elle
garde un faible

appétit.

© Qualités
Maniabilite
Dotation et conso

@ Defauts
Finition

Habitabilité /coffre

4

Malgré des plastiques durs, la
présentation est plus modeme,
notamment gréce a la nouvelle
interface multimédia.

PHI}L’ F'IJIE.SMIEE HE{:AI_E ZB00D€-5CV

0z - ECOPASTILLE 85g/hkm 0 €
I'.IDTEI.IH Ecyi enir_gnewlec 125
Cpndée ~legoem
Puissance Ilﬁth
GO e e R A
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION ‘ Aux roues AV

Boite auto, a variation continue
PNEUS 175/60 R18
RESERVOIR 20 litres
COFFRE 231 dm?
POIDS 1090 kg
Lx1xh (en m) 3,78 X 1,74 % 1,53
VITESSE MAXI 172 km/h
0 & 100 km/M 082
CONSOMMATION MIXTE 3.7 11100 km

"D g5 oo Hfl‘l.ufﬁ.ll":

e Les etolles

Prius Hjbride Rechargeable 223 ch Design

Pour sa Prius, Toyota annonce
une autonomie en “pure”

Toujours efficiente dlectrique denvion m

La Prius V opte (enfin) pour un style plus clivant que
perturbant. Cette version rec hﬂl'btﬂblt, recoit un bloc

PRIX - PUISSANCE RSCALE Iﬁlﬂl‘[”:' acy

2.0de 152 ch,associé aun moteur électrique de 163 s:l_]. C0, - ECOPASTLLE 16 9km 0€
Laconduite estplusagréableet lesdémarragessontvifs.  moteur 4 cyl. en ligne + élec., 16
Latransmission a variat ion continue emballe toujours Cylndree . 198Tcm?
- K Y, T . : Puissance 223 ch cumules
le moteurlorsde franches accélérations, maisheureu- o S
: : 7 SR Couple 190 + 208 elec.
sement moins bruyamment quavant. Cette Priusfait gy mentaTION Essence
la part belle au confort. Lamortissement est douillet, ~ TRaNsMISsION Bux roues AV
mais les grands gabarits trouveront 'accessibilite e S
e 5 : & : _ PNEUS 195/50 R 19
arriere decevante comme la garde au toit. Etle cotfre  Reservor 40 fitres
est plus petit que celui d’une citadine Yaris hybride! ~ COFFRE 310 dm-
: POIDS 1588 kg
L] #
Lx1x h{en mj 460x179x1.42
o dua ].1"f'E' > VITESSE MAX] 180 km/h
Moteur/agrément 1000 mD.A. M5
Ligne enfin sympa 80 a 120 kmv/h {en drive) 47s
¢ CONSOMMATION MOYENNE 5117100 km
Q@ Defauts
Habitabilté
Volume coffre "') | es etoilles

w

C HR Hybnde 140 CoHecnon

# 5\-:_“

Style et sobre

Le style de ce dernier opus reste spectaculaire. La
motorisation évolue sensiblement. Le 1.81 développe
desormais 140chenlieuetplace des 122chdelancienne
genération. Ladouceur deconduite estau rendez-vous
et les consommations maitrisées. Petit bémol en ce
quiconcerne la transmissiona variation continue qui
emballe encore trop le moteur. A bord, si le confort
progresse, lamortissementmanque encorededouceur.
On seconsoleavec un équipement de série généreux
(conduitesemi-autonome._..). Dommage quel'espace soit
compté aux places arriere etlevolume de coftrelimite.

© Qualités

Sobriéte

Equipemenis

@ Défauts

Habitabilitée /Coffre

Phases d'accélarations bruyanies

A tout miser sur un design atypique,
Toyota sacrifie I'espace aux places
arriére et le coffre du C-HR.

[

PRIX - PUNSSANCE AISCALE 41950 €-5CV

C0; - ECOPASTILLE 109 gkm + 75 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne, 165
Cylindrge I?QE{:m?‘
AR .« cisscnsisiassmsnisasiin . 140 ch a nc tr/mn
Couple 142+ 185 Elec. Nm & nc t'mn
ALIMENTATION Essence + W
TRANSMISSION Aux roues AV
En'rte nutn n va natmn continue

PNEUS 225/50R 19
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 390 dm?
POIDS 1487 kg
L x 1 xh {enm) 436%1,83x 1,56
VITESSE MAXI] 167 km/h
1000 mD. A. nos
80 a 120 km/h (en drive) 785
CONSOMMATION MOYENNE 5,8 1100 km




C-HR+ AWD 343 ch

4 tlecirique 7§ Rybride §=t4 Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

Bon éleve discret

Rien de révolutionnaire pour cet inédit petit frére du bZ4X qui na donc aucun rapport autre
que le nom avec le C-HR originel. Sobre, il préfére le sérieux a la surenchére technologique: pas
de fonctions connectées complexes oud 'écrans géants abord du C-HR+, et la charge rapide est
dans la moyenne (150 kW). En revanche, sa consommation modérée permet une autonomie
confortable et, dans la veine des Toyota actuelles, comportement routier et confortde haut niveau
en font un agréable compagnon de voyage. A condition de limiter les bagages : le coffre dégoit.

© Qualités

Le C-HR+
partage la
plate-forme du
bZ4X et n'a rien
d’un simple
C-HR électrifié
a posteriori.

Il se fait
remarquer

par son
comportement
rigoureux et
son confort.

Chassis réussi
Autonomie

@ Defauts

Habitabilité moyenne
Coffre

bZ4X Grande Autonomie 2WD 69 kKWh Lounge

Mise a jour necessaire

Restylé précocement, le Toyota bZ4X corrige ses principaux défauts sans bouleverser sa
recette. Sa batterie progresse a 69 kWh utiles et promet 559 km WLTP, avec environ 400 km
envisageables sur route. La charge rapide reste limitée a 150 kW, mais le préconditionnement
réduit la charge de 10 a 80 % a 28 minutes. Plus consensuel dehors, modernisé dedans (écran
147), le SUV conserve un bon confort et une vie a bord spacieuse. En revanche, l'ergonomie,
la qualité pergue et le dynamisme restent en retrait face a des références souvent moins cheéres.

© Qualités

Le bZ4x évolue
en douceur

et adopte

un nouveau
bandeau
lumineux et
des passages
de roue laqués
plus élégants.

Confort/ habitabilite
Autonomie en progres

@ Défauts

Dynamisme limite
Prix peu compétitif

Pas de boite a gants a bord du
C-HR+! L'emplacement est occupé
par le systeme de chauffage, et les

autres espaces fermes sont rares.

PRIX - PUISSANGE RASCALE

45000 € - NC

C0z - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance L

Couple AV : 268 Nm + AR 170 Nm & partir de 0 tr/mn

ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
ikl Baite auto. & rapport unique
PNEUS 235/50 R20
BATTERIE Li-ion 72 KWh
COFFRE 416 dm?
POIDS ~ 2080kg
Lx1xh(en m) 452 x1,87x 160
VITESSE MAX 180 km/h
0a100kmh 582
TEMPS DE CHARGE 30 mn pour 150 kW (10 4 B0%)
AUTONOMIE 505 km

"D g consti el eurs

Le planificateur d'itinéraire fait son
apparition mais l'interface, méme
modernisée, est parfois peu lisible.

es chiffres* |
PRIX - PUISSANCE ASCALE 48900 € - 50V
C0z - ECOPASTILLE Oghkm 0 €
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent
S e e i ik
Couple 268 Nm 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrigue
TRANSMISSION ﬁ - Aux roues AV
Borte auto, a mpport unique

PNEUS 235/60R18
BATTERIE Lithium-ion 69 kWh
COFFRE 560 dm?
POIDS 1030 kg
L x 1x h{en m) 469x186x 1,65
VITESSE MAXI 160 km/h
0 4100 km/ 754
TEMPS DE CHARGE 28 min (rapide)
AUTONOMIE 259 km

"Données constmcieurs

9 Les étoiles |




Rayon d'action limiteé

Berline compacte électriqueaux alluresde monospace,
I'ID.3, dotée de 204 ch et de roues arriere motrices,
jouitd'un comportementdynamique de prime abord,
mais manque un peude pouvoir directionnel lors des
manceuvres d'urgence. Le plaisir de conduire est par
ailleurs dassez courte durée, | autonomie nexcédant
pas environ 280 km surautoroute (330 kmen moyenne
surtouslestypes de trajets)avec la batterie de 58 kWh
seulement. Récemment restylée, I'ID.3 propose un
intérieur légerement plus qualitatif, et des interfaces
revues. Le tout, pour untarif désormais plusattractit.

O Qualites
Agrément de conduite
Habitabilité

Tarif en baisse

@ Défauts

Autonomie sur autoroute

1D.4 Pro 286 Life Max

Le courant passe

LTD4 estun SUV compactqui reprend labasedel TD.3
mais avec des s.:npm;ités debatterie supérieures. Aucote
des versions "Pure” de 52 kWh, beaucoup trop justes
pour envisager de longs voyages, on trouve donc des
modeles “Pro” de 77 kWh, aurayon d action beaucoup
plusétendu. Selonlesmesuresréaliséesparlelaboratoire
Auto Plus, l'allemand peutainsicouvrir plusde 400 km
sansravitailleren milieu urbain, et plusde 350 km sur
autoroute, mémesila prudence inviteraa “fairele plein”
avant. Vifal'accélération, maniable et plutotagile, I'TD .4
se montre par ailleurs agreable a conduire.

¢ Qualités

Autonomie correctle
Agrément de conduite
Diameétre de braquage

@ Défauts

Tarifs

"

son intérieur plus qualitatif.. Et
surtout, ses tarifs en baisse !

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE ASCALE 39990 €-5CV
C0z - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR _Electrigue synchrone
Puissance 204 ch
Cowle " 265MNma partr de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux mues AR
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 215M45R 20
BATTERIE Lithium-ion 59 kWh
COFFRE 403 dm?*
POIDS 1815kg
LxIxhfen m) 4,27 x181x 1,57
VITESSE MAXI 160 km/h
0 4 100 kmM 756
TEMPS DE CHARGE Elmn[rapdaa Enpmm
AUTONOMIE 434 km

"Donndes constiticteurs " Wesure Labo Avl Plus

') | es étoiles

Cette version Pro est désormais
dotée de 286 ch. Appréciable,
d'autant que les tanfs... baissent !

46990 € - 6CV

PRIX - PUISSANCE ASCALE

CO; - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 3500 €
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 286 ch
Cowple  545Nma partr de 0 t/mn
ALIMENTATION ) Blectrique
TRANSMISSION . ~ Aux roues AR
~Borte auto. a rapport unique

PNEUS 235/50 R 20 - 255/45 R 20
BATTERIE ~ Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 565 dm?
POIDS 2200 kg
L x 1x h{en mj 459x 1,86 x 1,64
VITESSE MAXI 180 kmv/h
1000mD_A. 977 s
80 a 120 km/h {en drive) 40s
TEMPS DE CHARGE 48h {sectewr) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 450 km

') | o5 atolles

|
L'ID.3 est deja restylée. On apprécie

PIus Iom plus cher !

Récemment renouvelé, le Tiguan, star de la marque,
embarque logiquement son systeme hybride rechar-
geable de derniére génération. Ce groupe de 272 ch a
déja été aperqu sur les Passat et Golf, et se distingue
surtout par LlﬂE‘i[lll.Tt‘ESiﬂ[‘l['l.‘:lﬂ[E‘ autonomie en mode
100% dectrique: 89km en conditions variées, sdonnos
mesures Seuls les SUV premiums comme le Mercedes
GLC font mieux, maisils sont encore plus chers. Non
pasquele Tiguanest accessible: en finition R-Line, on
dépasse les 60000 €... Mais, outre un comportement
peuinspiré, il estdifficile de lui faire de vrais reproches.

© Qualités

Autonomie électrique
Habitabilite
Conso. raisonnable

@ Défauts
Comportement fade

La vie en tres grand

L1ID. Buzzgagne 25cmd empattement dans cette version
7 places...pour unsurcotit de 5670€ etun gabaritmoins
maniable, avec diametre de braquage accru. Lespacea
borddevient remarquable : vaste 2éme rangcoulissant,
acces aisé et bonnescotespour les placesdufond. Grace
aune batterie de86 kWh, il atteint 335 km d autonomie
relevee, et une recharge rapide a200kW. Malgreé les 2,7
t,ses 286 choftrent de bonnesreprises, mémesile roulis
etunamortissement perfectiblelimitentle dynamisme.
Bien preésenté et agreable a conduire, I'TD. Buzz peut
rester competitif. . . attentionaux optionstres cotiteuses.

© Qualites

Un charme fou
Habitabilite et coffre
Agrément de conduite

@ Défauts

Dotation limitée - Rayon de braguage

Tiguan 15 eHybrid 272 R-Line

Le nouveau Tiguan est disponible en

deux versions hybrides rechargeables,

en 204 ch ou comme ici en 272 ch.
Les chiffres ..
PRIX - PUISSANCE FISCALE Ez1m €-9CV
C0; - ECOPASTILLE 36 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
L AT “"35”“2
mm‘m E R EE SRS E?Ech
{:m.pie 400 Nm
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto, 6 vitesses
PNEUS 255/40 R 20
RESERVOIR 45 litres
COFFRE 405/635 dm’
POIDS 1900 kg
Lx I h (en m) 4,54x 1,86 X 1,66
VITESSE MAXI 216 km/h
1000 mD. A. 28,35
80 4 120 km/h (en drive) 423
CONSOMMATION MOYENNE 7,417100 km

Avec ses dimensions er ses formes
cubiques, I'lD. Buzz ne pouvait qu'avoir

des cotes intérieures hors norme.
P

Les chitffres sy
PRIX - PUISSANCE FISCALE 59350 €-6CV
C0; - ECOPASTILLE 0gkm D€
MOTELUR Electrique synchrone
Puissance 286 ch
Couple 560 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION : . Auxroues AR
Boite auto. 4 rapport unique
PNEUS 235/55 R19 - 255/50 R19
BATTERE Li-ion 86 kWh
COFFRE 545 dm?
POIDS 2762 ky
Lx1xh{enm) 4,96 % 1,99 1,92
VITESSE MAX] 162 km/h
1000 mD. A. 2085
B0 2 120 km/h {en d) 5,25
TEMPS DE CHARGE  14hjwallb./30mn (200 kW max )
AUTONOMIE 235 km




_._;_;-I:"

L'urbain tres brancheé

Avecses 4,24 mdelong, cetreslooke EX30auraforta
faire puisqu'il devraaffronter quelques modéelesphares
comme le Peugeot E-2008 ou le Hyundai Kona EV.
Maisbonne nouvelle, depuis cette année, la fabrication
a lieu en Belgique. De ce fait, les versions facturées
sous les 47000 € peuvent profiter du fameux bonus.
Pourséduire, le Volvo avance de serieux m‘g uments,
a commencer par son moteur de 272 ¢ qul assure
des relances canons. Sinusavons €té conquis par son
comportement abouti et sonexcellent niveaudecontort
enusage mixte, nesperez pas dépasser les 340 km.

O Qualités

Agrément routier
SUV confortable

@ Defauts

Toujours pas de bonus
Coffre

EC40 Singe Start

Nouvelle silhouette

Commed autres constructeurs, Volvo Proposcun SUV

au look de coupe. Basé sur la méme plutethrme que le

XC40/EX40, le EC40 a pour particularité de n'étre

dlSpOﬂllJlL qu::,n version 100% LlLLtI’]qut Enentrée de

amme, le dispose ainsi de 238 ch et sa e
le SUV di e 238 ch et sa batte

de 69 kWh autorise une autonomie vérifiee de 365

km. Abord, la présentation suédoise seduit maisen v

rega rdant de plus pres,on découvre quelques p]:l stiques
basdegamme. Alarriére, les passagers profitentd un

bel espace au niveau des jambes, cependant la garde

au toit limitee peut géner les plus grands.

¢ Qualités
Look

Autonomie
Gabarit

@ Défauts

Trop lourd

=
-
.

L'EX30 s’avere tres plaisant a mener
et son confort de suspension devrait
séduire le plus grand nombre.

P'RI'!Z F‘UESAHEE HSEALE

4955[!' €-5CV

C0p - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR Bectrique
Puissance ZT2ch
ﬁﬁlﬁl-e' .................... :-';-i : I'l'riié';i:a}'ti ﬂa-ﬂ_qﬂpn
ALIMENTATION Eat:h'lq.u
TRANSMISSION Aux roues AR
Boile auto. a rapport unique

PNEUS 245/40R 20
BATTERIE Lithium- ion 69 kWh
COFFRE 357+15 dm?
POIDS 1816 ky
Lx|xhen m) 424x1,84x155
VITESSE MAXI 180 km/h
1000mD. A, 2665
B0 a 120 km/h (en drive) 34s
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 62h (secteur)
AUTONOMIE 340 km

II
|"

Bi Ji!'

‘-E_._.

S

e s

Pour recharger la batterie du

EC40, comptez pas moins de 7h
a 11 kW et seulement 30 min via
une bome de recharge Tp.-‘de.

48500 € - 6CV

P'Hlil'. PUESAHEE HSEAI._E

C0; - ECOPASTILLE Dgkm O €
MOTEUR Electrique synchrone
Puissance 238ch
Cople  420Nma partw de 0t/mn
ALIMENTATION  Bectrique
TRANSMISSION : Aux roues AR
Borte auto. a rapport unique

PNEUS 235/M45R 20 - 255/40R 20
BATTERE Lithium-ion 67 kWh
COFFRE 479+ 37 dm?
POIDS 2070 kg
Lx 1 hfen m) 4.44x1.88x 160
VITESSE MAX] 180 km/h
1000 mD.A. 290s
80 2 120 km/h {en drive) TE
TEMPS DE CHARGE Th (11k¥) 26 min {rapide)
AUTONOMIE 165 km

"') | es etolles

A 4 tleclrique 7§ Rybride §=tg Hybride rechargeable
EB Hydrogene Gaz naturel pour vehicule bGaz de pétrole liquefie

! g

Subtile évolution

Le X9 bénéticie d unetroisitmeévolution, tant sur le
plan esthétiqueque technologique, afin de poursuivre
sa carriere aux cotes de 'EX90, sa version 100 %
électrique. Le grand SUV reconduitlaversion hybride
rechargeable de 455 ch cumules. Ici, le 2.0 essence de
310 ch est associé a un moteur électrique de 145 ch.
Le mode “Pure” permet de rouler sur prées de 90 km
en électrique tandis que le mode “save” permet lui, de
recharger les batteries touten roulant. Maisunefoisles
batteriesa plat, laconsommation dépasseallegrement
les 91/100 km, a condition d’avoir le pied droit léger.

© Qualités

Performances
Confort exceptionnel
Mode électrique

@ Défauts
Prix

XC90 Recharge T8 AWD Start 7 pl

Pour ne pas froisser les clients,
le style extérieur et intérieur du
XC90 evolue en douceur.

99500 € - 19CV

FHI]'.' H]SSAHEE F'IEEI'-'I.LE

C0; - ECOPASTILLE B0 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
L ) 1969 cm?
ot P T AT e
Couple 400 Nim (+ 309 Nm élec.
ALIMENTATION Essence + 1 'hlé
TRANSMISSION Integrale
Boite auto, B vitesses

PNEUS 275/45R 20
RESERVOIR T litres
COFFRE 640/262 dm?
POIDS 2297 kg
Lx 1 h {en m} 496 %193 1,78
VITESSE MAXI 180 km/h
0 4100 kmM G54
CONSOMMATION MIXTE 3,5 1/100 km

* i e Cony i of B

EX90 Twin Performance 517 ch Ultra

Le nouveau chef de file

LEX90 prend la releve du XC90 en tant que nouveau
porte-drapeau 100 % électrique de Volvo. Ce grand
SUV7 placesallietechnologiesde pointe (batteriede 107
kWh,moteur dectriquede 517 ch) et design scandinave.
Proposéa partirde89500 €,ilgrimpe aplusde 110000 €
pour laversion hautde gamme, icial'essai. Confortable,
sécurisant et étonnamment dynamique malgreé ses 2,8
tonnes, Volvoannonceuneautonomiemoyennede619
km. Son écran central gére presquetoutes les fonctions,
audétrimentdelergonomie. Et sachez quune fois abord,
lespaceetla qualite de fabrication sont au rendez-vous.

© Qualités

Belle autonomie
Confort

@ Défauts

Tarif...
Ergonomie

Trés bonne surprise sur les petites
routes ou I'EX90 sait se montrer
plaisant malgre ses 2,8 tonnes.

110400 € - 23 CV

FHII FlHESAHEE HE'EJ!I.I_E

C0; - ECOPASTILLE Oghkm D€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Pussance 517 ch
Couple 910 Nm & partir de 0 t/'mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Integrale
Boite auto. & rapport unique

PNEUS EE 2/45 R 21 - 29540 R 21
BATTERIE Lithium-ion 111 kWh
COFFRE BO7/327+46 dm?
POIDS 2787 kq
L x 1 x h{en m) 2,04 x197 x1,75
VITESSE MAXI 180 km/h
0 2100 km/ 4z9
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide) 10h (11KW)
AUTONOMIE 614 km

"Données consin ol




Haut voltage et hat‘llte voltige

Avec I'ES90, Volvo revient sur le terrain des grandes berlines, en version 100% électrique.
Longue de 5 m, dotée dune architecture 800 V inédite pour la marque, 'ES90 peut char-
ger jusqu’a 300 kW et passer de 10 a 80% en 20 minutes. Sa batterie de 88 KkWh promet
650 km WLTP, soit entre 450 et 550 km en réel. Malgré ses 2,4 t, cette propulsion de 333
ch surprend par son agilité et son confort remarquable. L'habitacle est ratfiné, I'espace
arriere royal, mais l'ergonomie tout tactile et les tarifs élitistes temperent l'enthousiasme.

Avec son radar
Lidar, I'ES90

a des airs de
taxi...mais Volvo
va retirer le
systéme et son
excroissance
sur les modeéles
2026.

€ Qualités

Comportement routier
Autonomie/temps de charge

@ Defauts

Visibilité arriére
Ergonomie tout tactile

XPENG

G6 Performance AWD 80 kWh 485 ch

A la vitesse de I'eclair...

A l'occasion d'un léger restylage qui touche les phares avant, les feux arriere, le logo, et qui voit
I'arrivée d un béquet sur la malle arriere, le G6 recoit une nouvelle batterie de 80 kWh de capacité
utile. Décevante en autonomie sur autoroute (340 km), elle se rattrape par une vitesse de charge
(trés) rapide: 12 mn seulement. Unrecord! A condition de trouver une borne capable de délivrer
451 kW. Performant, plaisant, spacieux et confortable, ce grand SUV (4,76 m de long) dispose
en revanche de commandes peu intuitives. Sa dotation ultra-riche rend son prix plus digeste.

Le G6 accepte
jusqu’a 451 kW
pour recharger
sa batterie.

Le “plein” de
10 & 80% dure
12 minutes.

Un record!

© Qualités

Prix /équipement
Temps de recharge

@ Défauts

Autonomie sur autoroute
Ergonomie numérique perfectible

La présentation tout tactile,c’est pur,

c'est moderne mais en conduite
ce n'est pas toujours pratique.

||||||||

PRIX - PUISSANCE FISCALE B6550 € - 17 CV
C0z - ECOPASTILLE Oghkm 0€
MOTEUR  Electrique synchrone & aimant permanent

Couple 480 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) Aux moues AR
. Baite avto. & mpport inique
PNEUS 245/45 R21 - 275/40 R21
BATTERIE Lithium-ion NMGC 88 kWh
COFFRE 446 dm?
POIDS 2441 kg
L x Ix h (&n m) 5%1,94x155
VITESSE MAXI 180 km/h
0 4100 km/h 659
TEMPS DE CHARGE 20 min (rapide)
AUTONOMIE 650 km

"D g ool purs

Les matériaux sont cossus et le style

apparait tres épure. La plupart des
commandes passent par I'écran central
aux menus pas toujours intuitifs.

e WL T A
PRIX - PUISSANCE FISCALE 50990 € - 12CV
C0; - ECOPASTILLE Ogkm D€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance AV: 190; AR : 295 ch : cumul 485 ch
Cowple 660 MNmapartir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION ) | Intégrale
—— Boite auto. 4 rapport unique
PNEUS 255/45 R20
BATTERIE Li-ion LFP 80 kWh
COFFRE 500 dm?
POIDS 2241 kg
L x 1x h{en m) 476%192x 165
VITESSE MAXI 204 km/h
1000m D. A, 2475
80 4120 km/h (en d) 265

TEMPS DE CHARGE 13h /&h /12 mn pour 74/11/451 kW

AUTONOMIE

400 km




Vivez librement vos
passions, nous assurons
ce qui compte le +
pour vous !

En assurant depuis toujours vos
véhicules de collection, Rétro+
perpétue un héritage de passions.

Avec nos valeurs profondément
humaines, nous Imaginons chaque
jour comment contribuer a assurer
ce qui compte le plus pour vous,
vos véhicules tout commme vos biens
de tous les jours, pour votre sérénite
au quotidien.

Devis et souscription sur retro.fr

1. 8. 8.8. 8

4.7/3

AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 9347 AVIS

Espace Elysée - 128 Rue La Boétie - 75008 FARIS.

ﬂ..'.;;:.li';-@ Plus de 100 000 adhérents
w kb= nous font déja confiance.
?;Er: ot o -1 Rejoighez la communauté !

LAy’ Sy @05 65100100
@E{"ﬂ" www.retro.fr

Retra+ est un nom commercial ce Courtage d'Assurances Transeuropeen SAS, Societe

de Courtage en Assurancea. Siége social :
RCS PARIS 350894846, N°ORIAS : n207001752 (www.orias.fr)



Volkswagen ID.3 100 % électrique.

Assistant aux manceuvres de stationnement
Park Assist Pro*

A 0 g COy/km

T k.
el T
A

Modéle présenté: |ID.3 Pro S Life 150 kW, certains equipements présentes peuvent étre en option. Plus d'informations sur volkswagen.fr
" En option. Les technologies d'aide a la conduite ne dispensent pas le conducteur d'étre vigilant.

Cycles mixtes ID.3 Pro 5 (kWh/100 km) WLTP: 15,7. Rejets de COz (g/km) WLTP: 0 (en phase de roulage).
Valeurs au 02/01/2024, susceptibles d'évolution. Plus d'informations auprés de votre Partenaire.

SAS Volkswagen Group France, RCS Soissons 832 277 370.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer




