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Ah, la décennie 80 ! Toute une époque ! Et pour l'automobile,
I'age d'or des GTI: né au milieu des annees 70 avec notamment
la premiere Golf GTI, le «< genre >> va connaitre son apogee

au debut des annéees 90. Entre temps, toute une decennie
verra les constructeurs automobiles europeens et asiatiques
se dechirer pour proposer leur sportive de grande série,
compacte ou berline, plus ou moins osee, puissante, cheére,
populaire. En compétition, ce seront aussi les grandes heures
du Groupe B et du Groupe A, catégories qui permettront

Il 'J HJ
MARSTAVRILVIMMALIZUZO '

WIS CE ORI TR TITD m.J_j.J::Ju—'

I'émergence de bolides techniquement raffines et presque
dedies a la compeétition. Les plus grands mythes des sportives
youngtimers sont tous nés (ou presque) durant cette
decennie 80, aussi il était bien temps de consacrer tout un
numero exclusivement a cette période... Régalez-vous !

La Rédaction
kmh magazine@gmail.com
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ALFA ROMEO ALFASUD TI (1973/1985)

tudiee conjointement
avec Citroén (GS),
I’Alfasud donnera une
petite berline populaire,
bicorps, a traction avant
et moteur a plat ! Un
complet retournement
de situation pour Alfa (propulsion, 4 en
ligne). Rapidement, marque oblige, la
Sud sera dotee en gamme d’'une sportive
ti, dont le developpement progressif
(1186cm? 68 ch seulement au départ, puis
1 286 cm?® 75 ch...) lui permetira tout de
méme de remporter nombre de victoires

Cote -/+
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de classe en rallyes. Il lui aura manque

un peu plus de chevaux pour contrer la
VW Golf GTI 1, le chassis étant reussi.

La Sud ti est collector, certes, mais n'a
pas encore convaincu la majorité des
Alfistes, arc-boutés sur leur propulsion.

|| faudra cependant deénicher la bonne
configuration (1.5 95 ch) parmi les
nombreuses evolutions pour obtenir une
sportive redoutable : les premiéres sont un
peu «justes» en performances et la derniere
Quadrifoglio Verde de 105 ch n'est pas la
meilleure, faute a un mauvais etagement
de boite et un train avant dépasse...

'''''''''''''''''''''

----------------

REVOLUTION CHEZ ALFA AVEC LA

SUD: TRACTION, MOTEUR A PLAT...

ET INCURSION DANS LE MONDE
DE LA SPORTIVE « POPULAIRE ».
LA VERSION TI A FAILLI DEVENIR

UNE REFERENCE DU GENRE JUSTE
AVANT LA GOLF GTI. IL A MANQUE

DE LA PUISSANCE AU DEPART...

A 4

RAPPELS TECHNIQUES

* 1 186/1 490 cm?, 68/105 ch a 6 000 tr/mn,
100/140 Nm.
 Boite 5 vitesses.
* Disques.
» 810/895 kg.
* Vitesse maximale 160/185 km/h, 0 a
100km/h 13/9,5 sec., km D.A. 34/31,5 sec.

Les points a veérifier

La rouille, Ia rouille, la rouille ! C'était
livré avec a I'epoque ! C'est vraiment

ce qu’il faudra traquer. Ensuite, achetez
une ti complete, nombre d'accessoires
cosmetiques intérieurs/exterieurs sont en
penurie. Le boxer est solide moyennant
un trés bon entretien. Attention, la 105ch
a un train avant raté et une boite mal
etagée... Mais par-dessus tout, le
probléme sera d’'en trouver une a

vendre : peu de survivantes et des

états trés variables !

Note KNI/H
7/10



ALFA ROMEO ALFASUD SPRINT

UN COUPE « GTI » ?

UNE PETITE TRACTION 4 CYLINDRES DE PLUS DE 100 CH DANS LES
ANNEES 80 ? VOILA LE PORTRAIT D'UNE « GTI ». SAUF QUE LA
SPRINT ETAIT UN (JOLI) COUPE QUAND CE N'ETAIT PLUS LA MODE.
ET QUE LA ROUILLE AVAIT DECIDE DE LA DECIMER RAPIDEMENT...

-‘i:. —

X
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‘Alfa Romeo Alfasud Sprint
est presentée au Salon
de Turin en octobre 1976.
Deérivee du chassis de
I'’Alfasud berline lancee
en 1971, elle est dessinee
par Giorgetto Giugiaro
(ltaldesign). Le coupe conserve la traction
avant et le moteur boxer refroidi par eau
monte en porte-a-faux avant. Au lancement
(1977), la Sprint 1.3 developpe 76 ch DIN
pour 1 286 cm?®, suivie de la 1.5 de 84ch

(1 490 cm®) en 1978. Le poids tourne
autour de 900 kg, avec freins a disques
aux quatre roues et suspension avant
McPherson, arriére a essieu rigide guide
par bras tirés et parallélogramme de Watt.

En 1979 apparait la Sprint Veloce 1.5 (95ch),

puis en 1982 la 1.5 Quadrifoglio Verde

(105 ch). Le restylage de 1983 apporte une
nouvelle planche de bord, des pare-chocs en
plastique et une finition amélioréee. En 1984,
la gamme recoit le moteur 1.7 de 1712cm?
et 118 ch (Sprint 1.7 QV). En 1986, la Sprint
adopte des retouches de carrosserie (pare-
chocs). La production cesse en 1989. La
Sprint est aujourd’hui en demi-teinte chez

(1976/1989)

Cote -/+

3 500/
16 000<€

Avec Ie charme du style Giugiaro, Ie coupé
Sprint se révele sportif suivant le choix moteur:

A £
RAPPELS TECHNIQUES

«1286/1 712 cm?, 76/118 ch a 5 600/

5 800 tr/mn, 10,5/15 mkg.

» Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 890/930 kg.

 Vitesse maximale 165/196 km/h, km D.A.
34,5/30,5 sec.

lesAlfistes : une ligne superbe, un charisme
mecanique indeniable, mais c’'est une traction
ce qui ne fait pas le bonheur des vieux de

la vieille, et I'on ne compte pas une grande
carriere en competition hormis un Trophee
circuit en Italie. Ce qui fait que la cote est
encore raisonnable (sans compter le codt

de restauration !). Il faut donc en profiter...

Aujourd’hui, le principal point névralgique

de I'Alfa Romeo Sprint reste la corrosion,
souvent severe sur les bas de caisse,
planchers, passages de roues, tours
d’amortisseurs et baie de pare-brise, pouvant
toucher la structure. La meécanique boxer est
fiable si entretenue, mais sensible aux fuites
d’huile, au refroidissement et au respect strict
des intervalles de courroies de distribution.
L’'electricite d'epoque est frequemment
capricieuse (masses, faisceau, commodos).
Les trains roulants et freins souffrent du
vieillissement des silentblocs, roulements et
etriers. Enfin, certaines pieéces de carrosserie
et d'interieur sont rares, et beaucoup
d'exemplaires ont subi des reparations ou
modifications approximatives.

KMH 7
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e beau coupe a la forte
personnalité prend la suite
du « Coupe Bertone »,

et se base sur la berline
Alfetta apparue en 1972.
Le coupe Alfetta GT offre
d’abord un 4 cylindres
double arbre 1600, puis un 1800 et un 2

litres trés performant qui lui permettent des
resultats en compeétition. Mais en 1980 le
modele s’offre un lifting—pare-chocs epais

en plastique — qui lui donne une seconde
jeunesse et relance sa carriere : d’'autant plus
qu'un V6 2,5 | de 160 ch s’invite sous le capot
I La 4 cylindres n'est pas oubliee et passe

en 2 litres 130 ch. Tout s’arréte en 1985, le
modele devenant trop vieux face aux GTI...
En collection, elle a eté longue a demarrer,

la GTV6 s'imposant logiquement en

premier lieu. Reste la 4 cylindres, avec

son capot plat, mais son charisme
indéniable. Une belle auto, un beau moteur,
presque encore utilisable au quotidien.

Les points a verifier

La rouille, plus que jamais ! C'était le fleau
et ca le reste : encore peu de restaurations
integrales, mais la cote s’elevant, on y passe
plus facilement. Attention 4 cylindres et V6
réclament leur lot d’attentions, malgré une
bonne solidité. Evidemment, le V6 est bien
plus recherche...

45 JJ

LONGTEMPS OUBLIEE EN COLLECTION, LE COUPE ALFETTA GT (PUIS GTV) A ENFIN VU
SA COTE MONTER EN FLECHE CES DERNIERES ANNEES : UNE TRAJECTOIRE MERITEE
TANT SA LIGNE SUPERBE ET SA NOBLESSE MECANIQUE RESTENT SEDUISANTES.

m J n—'

EOOE Ef

RAPPELS TECHNIQUES

« 1570/2 492 cm?, 108/160 ch, 142/213 Nm.

« Boite 5 vitesses.
* Disques.
« 1 080/1 210 kg.

+ Vitesse maximale 185/213 km/h, 0 a

100km/h en 10,4/8,8 sec
29,7 sec.

., km D.A. 33/

.....

MEO ALFETTA GT V/6 (1977/1985)

LU
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ALFA ROMEO 75 3.0 V6 (1987/1993)

RESPECTEE

DERNIERE BERLINE PROPULSION DE LA MARQUE, DOTEE DU
FAMEUX V6, LA 75 A UNE AURA EN COLLECTION, MALGRE UN
PHYSIQUE COMPLIQUE... ENTRE ROUILLE ET MAUVAISE MAINS,
LES BEAUX EXEMPLAIRES SE FONT RARES, ET DONC CHERS.

éritiere de la berline aussi droit au prestigieux V6 : d'abord

Giulietta des avec un 2,5 | bourgeois, puis en version

années 70/80, la 3 litres nettement plus sportive dés 1987

75 en reprend la (America)... Un palmarés en rallye et sur

plateforme et les circuit (ITCC) compléteront sa legende.

motorisations sous Elle n’a pas un physique facile, mais il a

une robe cunéiforme un charme... Et puis surtout elle a un V6 3
controversée mais qui finira par séduire... litres qui a fait ses preuves en compétition ! _ S
Outre les 4 cylindres double arbre Alfa C’est etrange d’ailleurs car on n'en voit pas ce u“ u"I I'“I’“ HEIa
bien connus (la Turbo est & sauver et a encore beaucoup en VHC. Mais quand ¢a s s
ranger dans l'offre sportive), la 75 aura va étre a la mode, attention au portefeuille. essaue n“t auu I'le -

. Il faut savoir aller
b 4 Les points a vérifier au-dela du stule et

Les beaux exemplaires se voient au premier

RAPPELS TECHNIQUES coup d'ceil car quand une 75 commence 2 su I‘In“l u'"ne "“i“un

partir en vrille, tout se delabre : si la voiture . i
* 2939 cm?, 192 ch a 6 000 tr/mn, 250 Nm, présente des traces de rouille, une électricité ("‘ES) meuluc I‘e.
Injection. « sapin de Noél », une finition de bord qui

: EP“E S vites?»ieés.m_ confine & I'épave et que son beau bloc
D (ORI RS V6 baigne dans le gras noir, passez votre

« 1 300 kg. -
. Vitessegmaximale 219 km/h. 0 & 100 km/h chemin, tout simplement. Factures, dossier, cote l "

8Euec km DA 204 sec. psychologie, le tri sera fait vite ! 7 ooo,
20 000<




AUDI QUATTRO (1980/1991)

POINT DE REFERENCE

LA QUATTRO FUT UN JALON : POUR L'AUTOMOBILE, POUR LA MARQUE AUDI ELLE-MEME, POUR LA
COMPETITION... COLLECTOR DEPUIS LONGTEMPS, SA COTE EST AUJOURD’HUI FORT ELEVEE.

u milieu des annees 70,
Audi n'a aucune image
sinon celle d'un Volvo
allemand, produisant
de solides berlines,
modernes (design
Giugiaro, traction avant),
avec un soupcon d'originalite (moteur 5
cylindres en ligne). A la téte de la marque,
Ferdinand Piéch, decide de bouleverser

la donne. Heureusement, il peut compter
sur une equipe d'ingéenieurs motives, dont

KMH 10

Jorg Bensinger qui a dans ses cartons

I'idée d'une transmission integrale inedite.
L'idéee est simple : une boite de vitesses
equipee de deux arbres de sortie, I'un vers
I'essieu avant, I'autre vers 'essieu arriére.

L 'apparition d’un differentiel central entre les
deux ponts faisant I'originalité du systeme
quattro. L'arme lourde est devoilee au salon
de Geneve du printemps 1980. L'Audi quattro
est lancée. Et personne ne l'attendait. La
presse internationale est dubitative : on ne se
gausse pas, car la voiture est d'une qualite

exceptionnelle. De construction. Mais aussi
de maniére dynamique : les premiers essais
font etat d'un comportement routier hors
norme dans les pires conditions routieres

et de performances avenantes avec un 5
cylindres 2,1 | de 200 ch ! Une implication
en WRC dés le debut 1981 met tout de suite
les pendules a I'heure : Hannu Mikkola, au
Monte-Carlo, dans I'ES1 du Monte-Carlo
remonte en dix kilomeétres la Stratos partie
une minute avant lui ! La legende est nee.



La quattro est
'archétype de la
sportive premium

des années 80, autant

qu'une Porsche 911!

Les points a veérifier

. Si vous envisagez I'achat d'une quattro,

cote l+ “ote I(M, “ sachez que le 5 cylindres, bien que solide
20 ooo I o (organes peripheriques compris), souffre
9, 1 d'une trés mauvaise etancheite : il pisse

7 5 000€ I'huile dés qu'on ne resserre pas tout. L'usage

du turbo est soumis aux regles d'usage,
méme si le moteur possede une protection
thermique qui declenche le turbo uniguement
si la température adequate est atteinte. Cote
transmission, on affiche la méme solidité :

il n'y a que les joints de ponts qui peuvent
suinter avec le temps. Le plus gros souci
avec la quattro, c'est la rouille : discrete mais
dramatique, elle s'impose partout ! C'est ce
qui a longtemps bloqué la cote du modeéle en
collection, personne n'osant se lancer dans
de grosses restaurations. Desormais, l'auto
est chére, donc on répare.

s Y _csssssm—"

RAPPELS TECHNIQUES

« 2 144 cm?, 203 ch a 5 500 tr/mn,

29,5 mkg, injection.

» Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 1 300 kg.

 Vitesse maximale 215 km/h, 0 a 100 km/h
7,6 sec., km D.A. 28,6 sec.

KMH 11
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a BMW 323i (E21) apparait
en septembre 1977 comme
version haut de gamme

de la Série 3 lancée en
juillet 1975. Congue pour
offrir des performances de
reference dans le segment
des compactes sportives, elle reprend
I'architecture classique BMW : propulsion,
moteur longitudinal avant et trains roulants

a jambes McPherson a I'avant et essieu
arriere independant a bras semi-tires. La 323i
recoit le six-cylindres en ligne M20B23 de 2
316 cm?®, alimente par injection mecanique
Bosch K-Jetronic, developpant 143 ch. La
boite manuelle 5 rapports est proposee

en option (4 rapports de serie au debut).

En 1979, de legéres améeliorations de
finition et d'equipement apparaissent. Le
restylage de 1980 apporte de nouveaux
pare-chocs en plastique, des feux arriére
elargis, un tableau de bord revu. En
1981-1982, les reglages de chassis et
d’insonorisation progressent, tandis que
I'équipement se modernise (direction assistee
et vitres électriques selon marchés). La
production de la 323i E21 cesse fin 1982,

KMH 12

I'E30 prenant le relais en 1982-1983.

La 323i aurait pu étre la meilleure sportive
« compacte » de grande serie de son
epoque, si elle n'etait pas « depassee »
par le mouvement « GTI », Golf en téte

. plus legére, plus véloce, presque aussi
rapide, et plus slre avec la traction, la

Volkswagen etait aussi bien moins onéreuse.

De fait la 323i sera restee une sportive
bourgeoise compte tenu de son 6 cylindres,
et percue comme moins moderne sur le
plan technique... mais avec quels succes
en compeétition pour la generation E21 !

h 4
RAPPELS TECHNIQUES

« 2316 cm?, 143 ch DIN a 6 000 tr/mn, 190
Nm.

» Boite 4/5 vitesses.

* Disques.

« 1140 kg.

* Vitesse maximale 190 km/h, 0 a 100 km/h
8,5 sec.

LA PREMIERE SERIE 3 A REPRIS LE FLAMBEAU DE LA
SERIE 02. ET C’EST EN ADJOIGNANT UN 6 CYLINDRES QUE
LA E21 $'EST OFFERT UNE CERTAINE AURA SPORTIVE...
SANS CONNAITRE DE VERSIONS M QUANT A ELLE.

La premiere Série

3 (ans sa version

gde pointe ofire Ia
nobiesse au plus beau
6 en ligne du monde.

Les points nevralgiques de la BMW 323i E21
concernent d'abord la corrosion, frequente
sur bas de caisse, passages de roues,
planchers, tours d’'amortisseurs et baie de
pare-brise. Le 6 cylindres M20 est robuste
mais sensible au circuit de refroidissement
(radiateur, durites, pompe a eau) et a
I'entretien de la distribution par courroie.
L'injection K-Jetronic peut devenir capricieuse
avec l'age. Trains roulants (silentblocs,
rotules) et direction prennent du jeu.
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AVEC LA PREMIERE

M5, BMW INVENTE LA E‘SUPERGAR
BERLINE SUPERCAR !

CETTE BERLINE SERIEUSE

SURPRENDRA PLUS D'UN FERRARISTE...

AUJOURD’HUI ENCORE.

n juin 1981, BMW dévoile an avant de voir apparaitre la premiére

la seconde géneration M5 ! Elaborée par Motorsport, la M5

de Seérie 5, le type E28. recoit le moteur de la supercar M1, soit

Elle constitue davantage le 6 cylindres - 3,5 litres - 24 soupapes

une grosse évolution avec une injection Motronic et délivrant

technique (trains 286 ch a 6 500 tr/mn. A cette époque,

roulants) et esthetique aucune berline au monde ne fait mieux...
(intérieur particulierement) de la précédente Avec 2 241 exemplaires produits, la béte
géneration, et ce n'est qu’en 1984 que est rare et recherchée : doubler en famille
la M535i est reconduite sans grands une Porsche 911 ou une Ferrari 308 GTB
changements... |l faut attendre encore un contemporaine, c'est tout de méme coquet.

Elle partage son moteur et ses
performances avec la M1: la MS E28
gemeure un formidable OUNI de la route.

RAPPELS TECHNIQUES -
Les points a verifier

* 3453 cm®, 286 ch a 6 500 tr/mn, C’est une machine d’exception, donc il faudra
34,?_rnkg. : trouver une voiture qui aura eu les soins

‘_."‘ i : Eﬁi::ﬂ:ﬁﬁ;i necessaires (ce qui est souvent le cas).

3 Fla -1 500 Kg. Sportive de connaisseurs, il faudra n'acheter
« Vitesse maximale 245 km/h, 0 a 100 km/h que du tres beau et mettre beaucoup d’argent
6,8 sec. sur la table.

KMH 13



BMW M3 E30 (1986/1991)

M COMME MYTHIOQUE

LA PREMIERE M3 A LAISSE UNE EMPREINTE PHENOMENALE
SUR LE MONDE DES SPORTIVES DE GRANDE SERIE : SORTE DE
MAXI GTI AVEC SON 4 CYLINDRES, ELLE FLIRTAIT AVEC DES 6T
HUPPEES EN PERFORMANCES. UN PALMARES, DES SENSATIONS,
UNE EFFICACITE, DES PERFORMANCES, UNE QUALITE DE
FABRICATION ET UN LOGO MAGIQUE, ELLE A TOUT POUR ELLE.

Mutﬂrsport Iu!afs .

Costen 1078 que s A s T

premiére voiture de d&s faerfnnnanaes de GT ﬂ‘e CE

série élaborée par ce M3 E30 va peﬂhéttm é “que les aile

service est présentée: d entrer en compétition dans le Groupe A. - passer une __""*;;igplus génereuse De
la supercar M1. Peu de rapport avec la Essentiellement sur circuit (mais aussi en nombreuses §er‘ies limitées verront le jour,
premiére M3 ? Si, en fait : concue pour la rallyes !), dans les divers championnats 1émorant pilotes et victoires, tandis
competition, vendue comme une version nationaux et europeen de Tourisme. La que des Spurt Evolution améneront en
tres exclusive, toute la philosophie M Série 3 E30 recoit ainsi un 4 cylindres 2,31 trois series la M3 a 238 ch pour 2,5 I.

KMH 14




Avec Ia M3, Ie département Motorsport
ua se faire connaitre du grand public
ét débuter une longue sava.

BN XA T }indraa VEIHTISHE
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35 000/
100 000<

Mafﬁcionados Ie tendeur de chaine de distribution,

- e les '*"i?i"“‘ “‘"‘*’mﬁui&”'* 4 cyling 1, les fuites du carter d’huile... La rouille n’est RAPPELS TECHNIQUES
- ' mﬂﬂﬁ—tﬁ dévastatrice, mais t;:a o empét:‘ﬁ"é“?ﬁs de surveiller d’anciennes traces

de choc éventuelles. L'authenticité d’'une version (comme les Evo, ol les séries * 2 302/2 467 cm?, 200/238 ch a 6 750/
limitées) est & vérifier : un camet d’entretien, un dossier, un historique limpide sont BT ~ 8O0 S G Injection.
des étapes nécessaires a I'achat. A moins d’acheter une voiture qui a couru et a - 59“5_5 vitesses.
été remise en état « collection » pour la culbute (caisse déchirée ? Soudures ?), o éaaﬁl;'; kg
acheter et entretenir une M3 E30 n'est pas une operation vraiment risquee mais . \itesse maximale 241;24'3 km/h, 0 &
essentiellement colteuse. 100km/h 7,5 sec., km D.A. 27,6/27 4 sec.

KMH 15



CITROEN VISA CHRONO (1982/1983)

Cote -/+

7 000/
20 000<

PURE ET DURE

AU DEBUT DES ANNEES 80, CITROEN DECOUVRE ENFIN LE MONDE SPORTIF POUR
SAUVER SA GAMME ET RAJEUNIR SA CLIENTELE. LA VISA VA CONNAITRE NOMBRE
DE DECLINAISONS SUR CE THEME, DONT LA « RADICALE » CHROND !

a Chrono prend pour base la
Visa I, soit la Visa restylée,
sans le groin de calandre

du debut. La Visa a une
plateforme de Peugeot

104 et un physique peu
excitant, ce qui n'empéchera
pas un grand succes. La Chrono est aussi

le fruit d'une politique sportive, destinee

a sauver Citroén economiquement (un
creneau alors delaisse par pSA) et rajeunir
sa clientéle. D'ou nombre de versions a
vocation plus ou moins de compeétition. La
Chrono, editée en deux séries de 1 500 et

1 000 exemplaires, allait ainsi permettre de
donner aux jeunes pilotes une arme efficace
et pas chere, quasiment sans concession...
C’est un collector depuis longtemps : rare,
mais aussi tres efficace, la Chrono demeure
typique de cette epoque du debut des annees
80 ou une petite cylindree de grande série
bien etudiee pouvait tirer son épingle du jeu
en rallye. Avec son look spécifique, son 1

360 cm3 93 ch de 104 £52, ses 850 kg, son
bon chassis et son instrumentation compléte,
la Visa Chrono est toujours aussi attractive
pour les sportifs, la nostalgie en plus !

KMH 16
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RAPPELS TECHNIQUES

« 1360 cm?, 93 ch a 5 800 tr/mn, 12,4 mkg,

carbus.

» Boite 5 vitesses.

» Disques/tambours.

« 850 kg.

* VVitesse maximale 175 km/h (limité), 0 a
100 km/h 10 sec., km D.A. 32,5 sec.

Avec son Kit

carrosserie, sa
deco raliye, ses
93 ch et sa finition
sommaire, la Ghrono
est sans concession.

T
&

Les points a veérifier
Pas grand chose, tout est simple.
Avant tout, il faut que 'auto soit
compléte, au moins pour tout ce
qui lui est specifique : complique
de trouver ces pieces. La rouille

— comme sur toutes les autos de
cette époque — est a surveiller,
mais aussi le passe en competition
(caisse tordue ? Soudures ?).
Generalement, la plupart des
exemplaires ont deja ete restaures.



SEULS DEUX CONSTRUCTEURS OSERONT PRODUIRE
DEUX MODELES DU GROUPE B - CES MACHINES DE
RALLYES EXTREMES DES ANNEES 80 : LANCIA...
ET CITROEN. POUR LE DOUBLE CHEVRON, LA BONNE
PIOCHE SERA BIEN CETTE VISA D'EXCEPTION.

CITROEN VISA MILLE PISTES (1984)

GROUPE B

oursuivant sa politique de
decouverte et promotion de
jeunes talents en rallyes,
Citroén lance a la suite de
la Visa Tropheée, la Visa
Mille Pistes, totalement
configurées pour le fameux
Groupe B (qui viednra en complément de

la BX 4TC), categorie reine du rallye, voire
du sport automobile a I'epoque ! Issue

d’'un panel de préparations réalisees par
plusieurs specialistes a I'epoque, la Mille
Pistes de « série » (200 exemplaires pour
homologation) reprend le bloc 1 360cm?®
des Visa Chrono et 104 252, porte a

112 ch dans cette version routiére (145

en course). La transmission est a quatre
roues motrices et déeveloppée par Mathiot,
avec un autobloquant a 20 % sur le pont
arriere. Le tout pour un poids de seulement
850 kg... Dans sa classe de cylindree, la
Mille Pistes sera souvent imbattable.

Une machine exceptionnelle : rare,
performante, trés efficace, la Mille Pistes

fait partie du serail des Groupe B qui
constituent une legende du sport automobile.
De fait, c’est déja un collector, mais si vous
en avez l'opportunite, n’hesitez pas...

Cote -/+

20 000/
50 000<€
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Les points a verifier
Veillez a ce que 'auto n'ait pas tapeé en

course, avec un chassis tordu et maquille. I
faudra aussi que tout I'accastillage de « serie

A £

RAPPELS TECHNIQUES » S0it complet (décoration, equipements,
mecanique...) et que tout fonctionne

- 3
" 31 rgﬁ:?afen:r’sﬂz Cita/6:500 trimn, 131 Nm, parfaitement (transmission), mais I'avantage
. Boite 5 viteéses est que l'auto est solide. La rouille ne sera
- Disques. | pas a negliger. En tout état de cause la Mille
« 850 kg Pistes est collector depuis longtemps avec

une cote élevee qui a permis justement de
preserver les beaux exemplaires.

* Vitesse maximale 184 km/h, a a 100 km/h
10,4 sec., km D.A. 31,5 sec.

i b ol o ¥ am T | %W
T B RYLTA TR EA

il




CITROEN VISA GTI (1984/1988)

MEILLEURE QUE

ans les années 80, chez
PSA, il faut de la GTI
partout. Chez Peugeot,
mais aussi chez Citroén.
La CX a ouvert le bal, la
BX, puis 'AX suivront,
et aussi la Visa. Deja
declinée a toutes les sauces sportives
puisque a l'origine de la culture sportive de
la marque, la Visa pouvait bien s’affranchir
a son tour du logo. Mais cette fois, plus de
definition radicale pour apprentis pilotes :
non, sportive, mais bourgeoise ! Oui, avec
son physique, ce n'etait pas gagne... En
attendant, elle va jouer le rdle de la « 205
GTI 5 portes » en empruntant sa mécanique

1.6 105 ch a la fameuse sochalienne. Un

kit carrosserie bien dessine, des doubles
optiques, deux paires de jolies jantes, et voila
la petite lancée en 1984. 5 000 F moins chére
que la Peugeot ! En 1986, elel suit I'evolution
et grimpe a 115 ch... Malgreé de grandes
qualites, la Visa GTI ne trouvera pas vraiment
son public : pas interessante en compeétition,
pas assez sexy pour les bourgeois...

On adore la Visa GTI ! En fait, 'essayer

c'est I'adopter : la mecanique est

connue, n'y revenons pas. Non, c’est

sa legerete et son comportement routier
hyper sain, tout en restant joueur et sans
piege qui seduit. C'est vif, dynamique,
jouissif ! De quoi oublier le look...

Note KM/H
8/10

= A

RAPPELS TECHNIQUES

» 1 580 cm?, 105/115 ch a 6 250 tr/mn,

134 Nm, injection.

» Boite 5 vitesses.

 Disques ventiles/tambours.

« 870 kg

» Vitesse maximale 188/192 km/h, 0 a
100km/h 9,1/8,8 sec., km D.A. 30,9/30,5 sec.

La Visa GTI est une tres bonne
surprise: aussi puissante et agile que la
Peugeot 205 eponyme, elle ajoute une
certaine legerete.




. COMMENT SATTAQUER A LA 205 GTI 2 SURTOUT
, EN ARGUANT OUE LA VISA EPONYME EST

PEUT-ETRE MEILLEURE. C'EST SANS DOUTE

- PRECHER L'IMPOSSIBLE. ET POURTANT...

Les points a verifier

Rouille allegrement. Est souvent trés mal entretenue. Finition
dechiquetee. Voila le triste portrait de celle qu'on achetait
encore pour mille balles il y a peu. Mais les temps ont change,
dans 'ombre de la 205 GTI — toujours — la cote a grimpe, et les
beaux exemplaires existent, finalement...

Et voila ! Meme Ia Uisa GTI
devient gentiment chere:
mais que va-t-il nous
rester pour jouer ?

Cote -/+

4 000/
15 000<€

CITROEN4
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CITROEN BX SPORT

Note KN/H
g8/10

out viendra par la
compétition. On I'a dit
avec les Visa, Citroén
s'engage lourdement en
rallyes dans les annees

dans le Championnat du

Monde des rallyes avec deux autos, dont la

BX 4 TC : un monstre produit a seulement
200 exemplaires en version route, a un
prix inatteignable. Pour consolider cette
image sportive sur la voiture de moyenne
gamme qui constitue un gros succes chez
Citroén, on elabore alors une BX sportive
de série plus abordable. Sur la base de la
19 GT, le preparateur Danielson se charge
de faire passer la puissance de 105 a

126 ch DIN ! Avec des sphéres durcies,

la BX Sport offre une vraie dynamique
sportive et se fait connaitre avec un

kit carrosserie specifique. Prevue pour
une serie limitee a 2 500 exemplaires,
Citroén l'integrera finalement a la gamme
jusqu’a 1987 (date d'arrivee de la GTI).
Nous voila en présence d’'un excellent
collector que de nombreux Citroénistes ont
deja dans leur garage : un preparateur de
renom, un look spécifique, voire une série
limitée, il n'en faut pas plus pour exciter les
fans de la marque. Elle en vaut la peine...

KMH 20
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80 et méme officiellement
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Cote -/+

5 000/
16 000<

FOURBIR UNE BX CHEZ UN GRAND
PREPARATEUR, VOILA UNE DEMARCHE

ETONNANTE QUI DONNE LIEU A UNE MACHINE

ATYPIQUE : A SA SORTIE, PERSONNE

NE COMPREND VRAIMENT CE QUE PROPOSE LA BX SPORT...

Les points a verifier
Outre les points nevralgiques inherents aux
BX, cette Sport n'a pas davantage a ajouter
comme problemes particuliers : verifiez que
le kit soit complet présent et en bon etat, la
preparation Danielson est solide. Attention,
les spheres sont specifiques. La premiere
fournee est evidemment plus recherchee
que les suivantes, mais ily enaeu 7 257
exemplaires donc pas de panique...

La Sport ¢’est un
peu Ie must have
en matiere de BN,
un look specifique,
un preparateur
connu, une
relative rarete...

. V) _css—

RAPPELS TECHNIQUES

1905 cm?, 126 ch a 5 800 tr/mn,
17,2mkg, carburateurs.

» Boite 5 vitesses.

 Disques.

« 1010 kg

* Vitesse maximale 196 km/h, 0 a 100 km/h
8,9 sec., km D.A. 30,2 sec.



CITROEN BX GTI (1987/1992)

ans les annees 80,
Citroén voit du sport
partout, dans toute

sa gamme, comme
tous les constructeurs
francais, ceci dit...

De bas en haut,
I'ascenseur sportif s’arréte aussi a I'etage
BX pour de multiples declinaisons, dont

la GTI. Un nom usurpe sur la berline de
papy 7 Loin de la ! En recupérant le 1 905
cm3 de la 205 GTI 1.9, rabote de 5 ch pour

ne pas faire d'ombre a la sochalienne,

la discréte berline 5 portes dessinée par
Gandini offre une nouvelle dimension a son
public : un aileron peu discret a I'arriere,
un spoiler a I'avant, et des performances
authentiquement sportives. En 1989, on
pourra aussi compter sur une declinaison
4x4 qui n'apportera rien, sur le plan sportif
en tout cas, avec des perfs en retrait.
Intéressante cette BX GTI : le confort
Citroén avec le caractere moteur de la
205 GTI ! Etonnant cocktail gu'il faut
gouter avant de se prononcer. Vous

ne risquez pas grand-chose — cote

basse — sinon sans doute une drdle

de téte de la part de Madame quand

VOus ramenerez ¢a a la maison...

LAUTRE GTI 1.9

C’est une BX : incassable, mais tout de
méme... C'est souvent use de partout : un
peu de rouille, des sphéres HS, un habitacle
au bout du rouleau, une mecanique rincee.
Les pieces ne sont pas chéres, mais essayez
de trouver directement un bel exemplaire, ca
ne sera pas beaucoup plus cher, et méme au
final vous y gagnerez...

b 4
RAPPELS TECHNIQUES

ve 1905 cm?3, 125 ch a 5 500 tr/mn,

17,8 mkg, injection.

» Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 1025 kg

* VVitesse maximale 198 km/h, 0 a 100 km/h
8,9 sec., km D.A. 30,5 sec.
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CITROEN BX GTI16S/16 SOUPAPES
(1987/1993)

a BX, méme si elle reprend
des elements Peugeot,
bénéficie de toutes les
specificités Citroén, tant
techniques, qu’'en matiére
de design (a part). En pleine
fievre sportive, a laquelle

MALGRE UNE TUTELLE PEUGEOT, LA CITROEN BX A SU RESTER UNE
PURE CITROEN. ET MEME UNE SPORTIVE ACCOMPLIE AVEC CETTE
GTI A CULASSE MULTISOUPAPES... LA PREMIERE CHEZ PSA !

v Citro&n adhere bien avant Peugeot pour
Les fuites hydrauliques ne sont pas :’Ejeunifhsﬂﬂtimﬂgl?, E Bxlﬂekmﬂlntfgge pas
- : a marche : bien que son look placide ne
RAPPELS TECHNI E catastrophiques : tout se repare sans étre ,
S C QUES plus colteux qu'autre chose. Coté mécanique SY $rgéte pas, ée!élﬁggnp;e I'f EQZETI EE“'EE
« 1905 cm?, 160 ch & 6 500 tr/mn, 177 Nm., c'est solide et connu : n'achetez qu'une ';‘ga? d[?;”;'leau h|D'I§ gsia 1nﬁ S'E'E a Ses
injection. voiture entretenue, c’est tout. Le plus difficile | Celui-la méme qui viendra ensuite spurﬁes
* Boite 5 vitesses. sera sans doute d'en trouver une, a peine 405 Mi16 et 309 GTI 16. La BX GTI 16S,
* Disques ventilés/disques. 15 000 exemplaires vendus. Tandis que ou 16 Soupapes apres restyling, est une
*1070kg. la finition n'est guére endurante et que le sportive trés exotique, mais efficace !
* Vitesse maximale 218 km/h, 0 a 100 km/h tableau de bord se transforme volontiers en Si vous étes Citroéniste, la question ne

7.9sec.. km D.A. 28,8 sec.

sapin de noél. se pose pas. Sinon, c’est I'occasion de
decouvrir un univers etonnant, ou la
rigueur de chassis passe par un confort
absolu et inattendu. Les sensations sont
tres differentes avec cette suspension s
spéecifique. Quant aux performances et a la
fiabilite, tout est connu depuis longtemps !

Cote -/+

6 000/
15 000€
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CITROEN AX SPORT (1987/1991)

ON L'AURA ENTENDU CET ADAGE EN MATIERE D*AUTOMOBILE
SPORTIVE ! IL COLLE PARFAITEMENT A L'AX SPORT, LEGERE
COMME TOUT, MAIS AUSSI - ET DONC - TRES AGILE...

Cote -/+

4 000/
15 000<€

Incroyable ! Citroén
a reussi a faire
passer la pilule d'un
habitacle de voiture
utilitaire pour

i ~ s sportif !

N

n présentant sa nouvelle | -1 points a verifier

AX, Citroén savait fort )
bien qu'il y aurait des Legere, la caisse souffre beaucoup : avec un

déclinaisons sportives : la passe en competition la plupart du temps,
politique a été bonne surla  on trouve des autos tordues, ressoudées,
Visa, la petite nouvelle va arceautees... Dans une optique « collection
confirmer ! Le moteur issu », N'achetez qu’un rare exemplaire d'origine.
du TU 1 360 cm3 va aller chez Danielson Idéalement série 1 (blanche) si vous étes
pour descendre sous les fatidigues 1300 puristes, série 2 (fin 1988) avec pack VIP et

tout en prenant des vitamines. Pour le reste, ;505 a1y si vous aimez le confort et un look
Citroén fera simple en enlevant tout, sauf

des roues larges (en tole), et une vague une FIUSSETEHEH?. dl?s graing chose a :awe aveg
déco. Et voila, comment avec 95 ch mais s Solex qui dejaugent en appui fort, et qui

715 kg on parvient & des miracles. L'AX rendent complique les demarrages a chaud.
Sport est donc légére, performante dans Ca fait partie du charme...

sa categorie et trés bien equilibree. Ce qui

finalement limitera sa carriere (prix de vente

trés accessible), ce seront ses carburateurs _:v S
Solex, trop prompts a déjauger en fort appui,
qui provoquait ainsi des coupures « eclairs »

a l'acceleration... Dommageables en rallyes ! RAPPELS TECHNIQUES

Aujourd’hui, on oublie ce desagrement : 'AX

Sport est devenue un fantastique collector, « 1 294 cm?3, 95 ch a 6 800 tr/mn, 11,5 mkg,
trés rare en etat d'origine, dont la cote a carbus.
tendance a bien s'envoler aujourd’hui, dans  Boite 5 vitesses.
la foulee de la cousine Peugeot 205 Rallye. » Disques/tambours.
« 715 Kkg.

* Vitesse maximale 186 km/h, 0 a 100 km/h
9,2 sec., km D.A. 31 sec.

Sans des carbus capricieus,
I'AK Sport aurait constitué a la sportives
pure et dure d'accessit parfaite !
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G'EST LENNEMI

Note KM/H
8/10
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FIAT 127 SPORT (1978/1983)

LANTIBIANGHI

DOTEE DU MEME MOTEUR QUE L'A112 ABARTH, LA FIAT 127 SPORT
N'A PAS SU S'IMPOSER AUTANT QUE L'AUTOBIANCHI DANS LE MONDE
DU RALLYE. POUR AUTANT, CETTE « MINI GTI » ETAIT SYMPATHIQUE...

Cote -/+

2 000/
9 000<

ancee en 1971, la moderne
Fiat 127 (hayon, traction)
se fait restyler une premiére
fois en 1977 : un an plus
tard, on se decide a en
offrir une variante sportive,
engouement pour les GTI
oblige... pas question de rivaliser avec les
1600 du genre, ni méme les 1300, mais le
créneau des mini-sportives n'est plus trop
occupe que par la cousine A112 Abarth, la
Peugeot 104 ZS et la MG Metro, en I'absence
— momentanee — de la Mini Cooper. On
emprunte donc le moteur de I'’Autobianchi

un petit collector
et on affuble la 127 sport d'accessoires I‘e cn B Fc ne ;
sport qui font effet. Elle sera soutenue en

France par un challenge en rallyes pour les _v_
amateurs. Ce qui permettra une deuxiéme

série, avec un nouveau restyling pour la Les oints é, ﬂ'é]‘iﬁer
127 en 1982 et cette fois un 1300 de 75 Caiiy d-up,-,e b s arnkne TOR0 - H6 K RAPPELS TECHNIQUES

ch pour la Sport pour une petite année, rouille partout, de I'électricité fantaisiste

moins interessant sur le plan sportif. (C’est lié). La mécanique est solide et facile

Il ne faudra pas vouloir choisir entre la : : e
1 050 ou la 1300 : vous prendrez ce a entretenir/restaurer. Attention, si l'auto

La Fiat 127 Sport n'a
pas marque grand
monde a I'époque.
mais c'est devenu

* 1049/1 301 cm?, 70/75 ch a 6 500/

5 750 tr/mn, 8,5/8,7 mkg.
» Boite 4 vitesses.

que vous trouverez ! La Fiat 127 sport est incomplete et qu'il vous manque des - Disques/tambours.

n'a pas été un grand succes et ne se accessoires specifiques a la Sport, songez « 775 kg.

trouve plus aisément. Sachez donc a mettre des cierges a brller, ¢ca aidera a les - Vitesse maximale 160/164 km/h, 0 &
profiter de 'occasion le moment venu. trouver... 100km/h 13,8/13 sec., km D.A. 35/34 sec.
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FIAT 131 RACING (1978/1981)

\ 3
| Q

PEAEES
ETAIT-CE UNE 131 ABARTH
DUPAUVRE? ILYA UN
PEU DE CA : AVEC SON KIT
CARROSSERIE ET SES DEUX
PORTES, LA 131 RACING FAISAIT
II.LllSII]H JUSQUE DANS SA

PUISSANCE TRES CORRECTE
A L'EPOQUE DE 115 CH.

Les points a veérifier
La Fiat 131 Racing est d'abord sensible a
la corrosion, fréquente sur bas de caisse,
planchers, passages de roues, longerons et
tours d’'amortisseurs. Le moteur Lampredi
2 | double arbre est solide mais fragile
cote refroidissement. Le train arriere rigide
fatigue au niveau des silentblocs et tirants,
degradant la tenue de route. L'électricite et
les accessoires vieillissent mal. Les elements
specifiques Racing (bandes, intérieur, jantes)
sont rares et colteux a remplacer.

AN
RAPPELS TECHNIQUES

« 1995 cm?3, 115 ch DIN a 5 600 tr/mn,

168 Nm.

* Boite 5 vitesses.

 Disques/tambours.

« 1050 kg.

* Vitesse maximale 180 km/h, 0 a 100 km/h
9,5 sec.

Cote -/+

6 000/
22 000<

LOIMNBHE De LADHRI

a Fiat 131 Racing est
lancee en 1978 comme
version sportive de la

131 Mirafiori apparue en
1974. Concue pour amortir
la carrosserie « coupe
deux portes » de la 131

a grande echelle suite a 'engagement de
Fiat en rallye (131 Abarth, produite elle a
400 exemplaires pour le Groupe 4), elle se
distingue par un style specifique (bandes
laterales, jantes alliage, boucliers noirs) et
une présentation plus sportive. Elle repose
sur une architecture classique a moteur
avant longitudinal et propulsion, avec essieu
arriere rigide a quatre bras et barre Panhard,
suspension avant McPherson et freins a
disques a l'avant, tambours a l'arriéere.

La 131 Racing recoit le 4 cylindres Lampredi
double arbre 1 995 cm?® alimente par

deux carburateurs Weber double corps,
developpant 115 ch. La boite manuelle a

5 rapports est de serie. En 1978 apparait

la 131 Volumetrico Abarth (pour le

marche italien uniguement, 4 portes, pas
d'appendices de carrosserie), equipee d'un
compresseur Roots portant la puissance a
140 ch : cela n'affecte en rien la carriére de
la Racing ailleurs en Europe. En 1979-1980,
la 131 est restylee (calandre, feux, interieur
modernise) et la Racing devient Racing
2000 selon les marches, avec ameliorations
de finition et de refroidissement. La
production de la 131 Racing cesse en

1981 sans tambours ni trompettes...

Note KNI/H
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Soit la phase 1 125 ch avec sa gueule
etonnante, soit la phase 2 130 ch avec une
allure plus conventionnelle...
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JEFIORMANGEes 1 quaiiies:
Les points a verifier

Cote -/+

Note KM/H = " 500/
9/10 < 20 000<
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IlllRANT LA PERIODE FASTE DES‘GTI 1A SIIRAI.IMENTATI[IH

A FAIT ECOLE... AINSI, FIAT A DOPE SA PETITE UNO ey
““AVEC'UN TURBO, POUR DES PERFORMANCES EPIQUES eTd
ATANT QUM RESTAIF EN LIGNE DRITE. o ot

> ‘.
‘ b .

emplacant la Fiat 127 en
1983, la trées moderne
Uno — dessin de Giugiaro
— passe au niveau
superieur avec une tres
large gamme, nettement
plus performante que le
predécesseur. En témoigne la sportive du
lot, la Turbo IE proposee a partir de 1985

: du 1300 on tire quelque 105 ch (injection
electronique, soupapes au sodium!). Les
accelerations de la Uno Turbo lui permettent
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de rivaliser avec plus gros qu’elle, mais le
train avant est depasse par la violence de la
puissance. Avec la deuxieme série en 1989,
la Turbo recoit un nouveau bloc moteur, plus
de puissance (118 ch) et une barre antiroulis
pour essayer de faire tenir tout ¢a en courbe.
Ca ne vous etonnera pas, on adore

la Uno Turbo IE : certes, elel est loin

d'étre une sportive efficace sur parcours
selectif, mais ses accelerations revelent

la brutalité des turbos d'antan et les
sensations sont vraiment |a !

-

Les points a verifier
Construction Fiat des annees 80, ¢a ne dure
pas longtemps, tout part en vrille depuis
longtemps... Rouille, electricite, finition.
Ajoutons une mecanique « expéerimentale »
qui necessite d'étre dessus et, surtout, I'engin
a attiré des fans de runs a I'époque avec de
lourdes préparations.

RAPPELS TECHNIQUES

«1301/1 372 cm?, 105/118 ch a 5 750/6
000 tr/mn, 15/16,4 mkg.

« Boite 5 vitesses.

* Disques.

* 920 kg.

« Vitesse maximale 197/207 km/h, 0 a
100km/h 9/8,1 sec., km D.A. 30,3/29 sec.
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FIAT X1/9 (1972/ 1988)

- { - j [j { | J \
e J oL

INCROYABLE DESTIN OUE CELUI DU COUPE « TARGA »

X1/9 : UNE LONGEVITE INCROYABLE ET PRES DE 170

000 EXEMPLAIRES PRODUITS ! MODELE UN PEU ATYPIQUE

DANS LA PRODUCTION MONDIALE, LA X1/9 FAIT
POURTANT PARTIE D'UNE ETONNANTE FAMILLE...

Les points a verifier 4

La carrosserie et la structure ! Ca rouille a

vue d’ceil ! On en a méme vu réparées au RAPPELS TECHN[QUES

platre ! Comme l'auto n'est pas surcotée,

beaucoup rafistolent faute de budget... C'est « 1 498 cm?, 85 ch a 6 000 tr/mn, 12 mkg,
la qu'on découvre les bienfaits d'un contrdle carburateur.

technique (quand il n'est pas realise par « Boite 5 vitesses.

un « copain »). Mécaniquement c’est de * Disques.

la grande série, facile a entretenir et plutot * 920 kg.

* Vitesse maximale 183 km/h, 0 a 100 km/h

solide. Cote pieces, grace aux clubs et pros 11 sec.. km D.A. 33.2 sec.

internationaux, pas de souci...

La « Baby Ferrari » est devenue
un joujou rare et sympathique,
encore relativement abordable !

Cote -/+

5000/ | Note XWM
20 000c  ©/10

a X1/9 est née dans un
courant alors a la mode
a la fin des années 60,
initié par la Matra 530 :
celui des coupés a toit

amovible et moteur central

L I Une petite famille ou I'on

trouve aussi la VW-Porsche 914. La X1/9
est sans conteste la plus reussie du lot, la
plus homogéne et la plus jolie. Sur la base
mecanique du 1300 75 ch de la berline 128,
la X1/9 evoluera doucement : 5 vitesses et
bloc 1500 85 ch en 1978, plusieurs series
speciales ou limitees, sa production est
reprise par Bertone en fin de carriére.

Sa ligne est aussi specifique que
charismatique, d'une epoque, d’'un pays,
d'un carrossier. Souvent surnommee «

baby Ferrari », il ne faut tout de méme pas
exagere, mais l'auto est plaisante, une
merveille d'equilibre, et fait toujours son effet
sur son passage (d'autant qu'elle se rarefie !).
Il ne faudra cependant pas se tromper : ses
performances suffisantes restent modestes...




FORD FIESTA XR2 MK1 (1981/1983)

PREMIER PAS

Note KM/H
5/10

Cote -/+

4 000/
14 000<

ELLE N'A PAS VRAIMENT MARQUE
LES ESPRITS MAIS DEMARRE

LA SAGA SPORTIVE DE LA

FORD FIESTA : LA PREMIERE

XR2 VALAIT SURTOUT PAR SA
PRESENTATION GENERALE PLUTOT
QUE PAR SES PERFORMANCES.

a Ford Fiesta XR2 de
premiere géeneration est
présentee fin 1980 et
commercialisée en 1981
comme version sportive
de la Fiesta Mk1 lancee
en 1976. Congue pour
donner une image dynamique a la citadine
Ford face aux Peugeot 104 ZS, Autobianchi
A112 Abarth voire Renault 5 Alpine, la XR2
adopte une architecture traction avant,
moteur transversal et suspensions avant
McPherson avec essieu arriére a bras tires.
Elle recoit le 4-cylindres Kent “Valencia”

1 697 cm?® a carburateur double corps,

developpant 84 ch, associe a une boite 4
vitesses (5 vitesses disponible en option
selon marches a partir de 1982). La XR2

se distingue par ses elargisseurs d’ailes
noirs, ses jantes alliage 13 pouces, ses
antibrouillards intégrés a la calandre, son
liseré rouge et son intérieur spécifique a
sieges sport. En 1982, la gamme Fiesta
recoit de legéres evolutions de finition et
d’equipement, sans modification mecanique

notable pour la XR2. La production
de la XR2 Mk1 s’achéve en 1983
avec l'arrét de la Fiesta Mk1, la

XR2 Mk2 (Fiesta Mk2) prenant

le relais la méme année avec une
evolution du style et de I'equipement.
Elle n'a pas reellement connu le succes
a I'epoque malgre de vrais arguments de
finition face a ses vraies rivales (104 ZS/
A112 Abarth), voire de performances :
mais son 1600 I'opposait en cylindrée

a de plus grosses « GTI », de fait

son image en devenait troublee...

Les points a verifier

Le moteur Kent/Valencia 1.6 est robuste
mais sensible au refroidissement (radiateur,
durites, pompe a eau) et aux fuites d’huile
avec I'age. Les elements specifiques

XR2 (élargisseurs, jantes, intérieur) sont
rares. Enfin, cerise sur le gateau, ca rouille
allegrement comme toutes les autos de cette
epoque...

A 4

RAPPELS TECHNIQUES

* X1 597 cm’, 84 ch a 5 500 tr/mn, 124 Nm.
* Boite 4/5 vitesses.

* Disques.

* 840 kg.

* Vitesse maximale 170 km/h, 0 a 100 km/h
11 sec.

KMH 33



FORD FIESTA XR2 MK2 (1984/1989)

[

FORD A REAJUSTE LA CARRIERE DE LA XR2 AVEC LA DEUXIEME GENERATION DE FIESTA:
S ASSUMANT ENFIN COMME UNE AUTHENTIQUE « 6T 1600 », SES PERFORMANCES
S'AMELIORAIENT... AU DETRIMENT D'UN CHASSIS TRES EN DESSOUS DES ATTENTES !

Cote -/+

3 000/
13 000<
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Difficile d’expliquer I'aura que suscite

aujourd-hui cette KR2 MK2 relativement

demandee en coliection, techniqguement
elie n'est guere a son avantage.

a Ford Fiesta XR2 de
deuxieme generation

est lancee en 1984, a la
suite de la Fiesta Mk2
devoilée fin 1983. Elle
prolonge la philosophie de
la XR2 Mk1 en proposant
une citadine sportive accessible, face aux
Peugeot 205 GTI et Renault 5 Alpine Turbo.

Elle conserve I'architecture traction avant A 'achat, surveiller d’abord la corrosion,
a moteur transversal, suspension avant fréquente sur bas de caisse, passages
McPherson et essieu arriere a bras tires de roues, planchers, longerons et tours
avec barre Panhard. La XR2 Mk2 reprend d’amortisseurs. Le moteur 1.6 Kent/Valencia

le 4-cylindres Kent/Valencia 1 597 cm® a

carburateur double corps Weber, porté a demande contrble des fuites, durites,

96 ch DIN, associé de série a une boite 5. radiateur, pompe a eau et reglage du

Cosmeétiquement, elle se distingue par carburateur. Verifier la boite, 'embrayage,

une présentation vraiment sportive, avec les silentblocs, rotules et amortisseurs. Enfin,

spoiler, élargisseurs d’ailes, jantes alliage controler I'état des siéges sport, garnitures,

13 pouces, antibrouillards integres et liserés elargisseurs, jantes et autres accessoires RAPPELS TECHN[QUES
lateraux. En 1986, la Fiesta Mk2 benéeficie spécifiques XR2 devenus rares en bon état.

de retouches mineures d’équipement et de « 1 597 cm?, 96 ch DIN a 5 500 tr/mn,
finition, sans évolution mécanique majeure 132 Nm.

pour la XR2. La production de la XR2 Mk2 en loupant le cap des 100 ch et en offrant * Boite 5 vitesses.

s'achéve en 1989 avec la fin de la Fiesta un train avant congu chez Palmolive, elle a * Disques.

Mk2, la XR2i a injection (Fiesta Mk3, 1989) loupé le coche et n'aura pas marque que les « 860 kg.

prenant le relais dans la lignée sportive. fans de I'Ovale Bleu. Reste une présentation * Vitesse maximale 180 km/h, 0 a 100 km/h
Elle aurait pu avoir une meilleure carriére : et une finition vraiment valorisante. 9,5 sec.
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FORD CAPRI 2.81 (2011/2012)

FIN DE RAGE

AU DEBUT DES ANNEES 80, LES COUPES SPORTIFS NE FONT PLUS RECETTES. AUSSI, FORD
ACHEVE EN BEAUTE LA CARRIERE DE SA CAPRI - INITIALEMENT LANCEE EN 1969 - EN
LUI DONNANT LA NOBLESSE ET LA PUISSANCE QUE LES GTI N'ONT PAS ENCORE...

ance en 1969, le coupe
Ford Capri prend vite le
surnom de « Mustang pour
I'Europe » : une jolie gueule

— partagees entre Ford
Allemagne et Ford UK

— lui conférent une large audience (du V4
1300 anemique, 135 a I'heure en pointe,
au 6 cylindres de 3 litres en Angleterre!).
La declinaison la plus sportive viendra
d'Allemagne avec la 2600 RS, capable de

Les points a verifier
Deja, il faudra en trouver une a vendre : a
'époque, il N’y en a pas eu des dizaines de
vendues en France ! Ensuite, le probleme
endemique c'est comme toujours la rouille :

ca pourrit de partout. Comme c¢a c’'est simple.

Attention ensuite aux autos immobilisees
depuis longtemps (injection) et aux pieces
spécifiques a la version (autocollants, jantes
larges, etc).

N S

RAPPELS TECHNIQUES

« 2792 cm?, 160 ch a 5 700 tr/mn, 221 Nm,
injection.

* Boite 5 vitesses.

* Disques/tambours.

* 1170 kg.

* Vitesse maximale 210 km/h, 0 a 100 km/h
8,7 sec., km D.A. 30 sec.

Note KNI/H
7/10

et un panel de motorisations

rivaliser sur circuit avec la Porsche 911 !

La generation Mk2 — méme recette mais
physique plus lisse — aura une vocation plus
GT, bien qu'un 6 en ligne 3 litres soit toujours
propose sous le capot. De Ia, sera présentee
en 1978 la Capri Mk3 : calandre noire a
doubles phares ronds, feux arriere stries et
larges, dans I'air du temps... Seulement voila,
les GTI prennent desormais le pas sur les
coupes, devenus moins sportifs dans I'ame.
Ou plus haut de gamme. Ford fait d'ailleurs
davantage parler de ses modeles XR sur

base Fiesta ou Escort aupres du public
jeune et dynamique. Pour autant, on prevoit
un baroud d’honneur de grande classe a la
Capri : en 1982, elle est greee avec un V6
2.8 injection (provenance Ford Allemagne),
fort de 160 ch, pour une vitesse largement
au-dessus des 200 km/h ! Le tout avec une
finition sport-confort de bon aloi, des jantes
larges et un grand becquet. Les Porsche
924 et Mazda RX7 n’en ménent pas large!

Ce sera le bouquet final, avant une fin de
commercialisation en 1984 en France.

171
§ 4

1)) N

- Cote h-l+

13 000/ |
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Snortive propulsion 0'un autre temps.
la Capri 2.81 affiche un brillant 6 cylindres.




FORD ESCORT XR3I (1984/1989)

Cote -/+ ~ - Note KNI/H
reee ([JUOLE

BIEN AVANT LA FOCUS FUT L'ESCORT... LES JEUNES ONT OUBLIE CETTE 671 DES
ANNEES 80 QUI DANS SON LABEL XR3 EN JETAIT COTE LOOK, ET EN AJOUTANT
L'INJECTION RATTRAPAIT SON DEFICIT DE PERFORMANCES...

a troisieme generation
d’Escort passait a la traction
en 1980. Celle-ci s'offrait
alors deux sportives dans

la gamme : la XR3 (1600

96 ch) et la RS Turbo

(130 ch !), sans oublier
I'ephemere RS1600i (115 ch) formidable
sportive. Avec le restyling de 1984, la XR3i g
affichait une injection bienvenue affichant 105

ch : toujours bien modeste par rapport a la -
concurrence, mais le look restait ravageur.
Les generations suivantes renoueront avec
le label RS pour étre enfin a la hauteur

de la categorie. De fait, I'Escort XR3i est
aujourd’hui un peu oubliee en collection...
Parce qu’il n'y en a plus de belles sur

le marché ! Et du coup, elle en devient
originale... Parce que son look est tout

de méme typique de I'époque et que la
qualiteé de finition Ford etait au rendez-vous.
Parce que c’est depaysant de rouler dans
une sportive de cette eépoque, méme de
puissance modeste. Parce que c’est un

peu plus vaste a bord qu'une Fiesta XR2 et
le voyage devient plus agréable aussi...

36s periormances
Voiture compléte et nickel obligatoire ! Plus u mnuenn Bs ) ) RAPPELS TECHNIQUES

de piéces specifiques disponibles, et surtout

colt de restauration dépassant la cote. Le a I'ennu“e I"i ﬂ““ﬂm . 1 596 cm?. 105 ch a 6 000 tr/mn.,

probleme est que les }(_RBi nickel n’exist_ent au-nul‘u; I“," 13,8 mkg, injection.
apparemment plus : voitures usees, rouillees, I « Boite 5 vitesses.

pourries, mecaniques exsangues, ce sont iwv i « Di tilés/tamb _
de vrais repoussoirs. Dommage, car en bon ues m'm Ina uu “anlasl . Qgt‘:lq::ge.s e gy
etat c'est trés solide, sauf au niveau de la * \Vitesse maximale 187 km/h, 0 a 100 km/h

distribution & surveiller de prés (rapprocher 10,7 sec., km D.A. 32,1 sec.
les changements) et des transmissions
(cardans) qui en prennent plein la gueule.

‘‘‘‘‘
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FORD ESCORT RS TURBO MK3/MK4

(1985/1990)

Note KM/H

Cote -/+

12 000/
25 000<€

A VOULOIR ETRE LE PREMIER, LA FORD ESCORT A FINI
PAR ALLER TROP LOIN : AVEC L'ADOPTION D’UN TURBO,
LA PUISSANCE FUT LA. MAIS PAS LE CHASSIS...

A&
RAPPELS TECHNIQUES

* 1596 cm?, 132 ch a 6 000 tr/mn,

18,4 mkg, injection.

* Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles/tambours.

* 950 kg.

* Vitesse maximale 206 km/h, 0 a 100 km/h
8,9 sec., km D.A. 29,5 sec.

n I'a dit, 'Escort RS1600i
avait finalement constitue
la meilleure alternative
(avec la Fiat Ritmo
Abarth) a la VW Golf
GTI premiere du nom.
Aussi, quand celle-ci

prit sa retraite en 1984 au profit d'une Golf

2 GTI qui ne progressait pas en puissance
(112 ch), la tentation fut grande chez tous
les constructeurs de vouloir prendre la place
| Certes, nul n'avait venir Peugeot et sa 205
GTI, et la plupart se mettront a vouloir sortir
des chevaux a outrance, en employant le

nouveau phénomeéene popularisé par Renault:

le turbo. Ainsi, Ford a brilé les ailes de son
Escort Mk3 avec la RS Turbo. Initialement
prevue pour une homologation Groupe N
avec 5 000 exemplaires pas plus pas moins,
la RS Turbo avait de l'allure. Entierement
blanche avec un kit carrosserie démonstratif
et des accessoires sport visibles (phares
additionnels, jantes larges), elle installait sur
son 1600 injection un Garrett T3 rendant

la puissance a 132 ch ! Seulement voila,
malgre des ameliorations, le train avant n'a
pas suivi et ne faisait que cirer. Le restyling
de la Mk4 — trés proche — sans rien changer
sur le plan technique ne permettra pas a la
RS Turbo de connaitre un meilleur sort.

ALLER TROP LOIN

Il n'y eut que 650 RS Turbo premiére
generation en France. En Angleterre I'engin
est culte, d'autant que Lady Di en avait fait sa
voiture personnelle ! Mémes soucis qu'avec
la RS1600i : un peu de rouille, beaucoup de
tuning et piéces spécifiques introuvables.
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FORD ESCORT RS1600I (1983/ M 5

GHANMPIONNE

u..“f**--

30 000<

_Eote -/ +

"

9 000/

BOUSCULE SUR SON TERRAIN DE LA SPORTIVE POPULAIRE
PAR UNE PETITE TRACTION NOMMEE GOLF GTI, FORD REAGIRA
TARDIVEMENT MAIS AVEC UNE ARME SUPERIEURE : LA RS16001,
QUI SUBLIMAIT LES INGREDIENTS DE LA CONCURRENTE.

ord et les sportives de
grande serie, ¢ca demarre
en Europe avec la Cortina
Lotus. Puis la saga des
Escort RS et Mexico MK1
et Mk2 : des propulsions
d’'une centaine de chevaux
pour les RS2000, qui font la loi en rallyes

et en circuit aux mains d'amateurs, un peu
partout en Europe. L'arrivée de la petite
Golf GTI, ses 110 ch (1600) et sa traction
avant, bouscule toutes les données du
genre. Ford met long a réagir : I'Escort Mk3
arrive en 1980 et propose vite une XR3, bien
gaulée physiquement, avec un 1600 de «
seulement » 96 ch et un train avant pas tout

KMH 38

a fait a la hauteur. 1l faut attendre I'arrivee
de la RS1600i pour bouleverser la donne
en 1983 : chassis entierement revu, avec
cette fois un vrai train avant trés efficace,
un 1600 porté a 115 ch et une cosmétique
trés demonstrative ! Cette Escort dans la
lignée RS se place en reine de la catégorie
Ou presque, car son aura n’'est pas celle de
la VW. De plus, son prix de vente reste un
peu €levé et sa production est dite « limitée
». En 1984, la XR3 adopte l'injection et sort

La RS1600i bien que trés convaincante
est retirée de la gamme en 1985, pour
faire place a une nouvelle évolution de
I'Escort, cette fois turbocompressee...

105 ch (sans amélioration de son train avant).

RAPPELS TECHNIQUES

= 1596 cm?, 115 ch a 5 750 tr/mn, 145 Nm,
injection.

« Boite 5 vitesses.

* Disques ventilés/tambours.

» 940 kg.

« Vitesse maximale 190 km/h, 0 a 100 km/h

95sec., kmD.A. 31 sec.

Les points a verifier

Pas de risque de confondre une XR3
maquillee en RS1600i : cette derniere est
trop specifique de partout ! En revanche,
vous n'en trouverez pas a vendre : les
proprietaires les conserve avec passion,
surtout en Angleterre ou les prix sont
dementiels. Toutefois, ¢ca peut rouiller
(normalement), et les piéces specifiques sont
introuvables.
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Les comparatifs d’époque sont clairs
Ia R$16001 est superieure a la Golf GTI !

Aux prestations
mecaniques, la RS1600i
ajoute une belle finition !




FORD SIERRA RS COSWORTH (1985/1987)

DRAGSTER DE ROUTE

 a verifier “. I
puver une belle et d'origine : sur un peu plus
s, trés peu résident en France (environ 500

art coursifiées ou tunées... Les piéces d'origine RAPPELS TECHN]QUES
s mais hors de prix, dés lors qu’on touche
ent plus compliqué. D'od I'achat impératif
gine sauf si vous souhaitez courir en

* 1994 cm?, 204 ch a 6 000 tr/mn,
28,1 mkg, injection.
* Boite 5 vitesses.

ralgiques du 4 cylindres 2 litres sont » Disques.
Idra étre vigilant aussi au faisceau * 1240 kg.
ous le capot), et aux caisses * Vitesse maximale 240 km/h, 0 a 100 km/h

ute ! . 6,8 sec., km D.A. 26,9 sec.



DANS LA BAGARRE QUI ALLAIT REGNER asieraRS | enguise daieron!) destiné a
osworth (premiére I'homologation en course evidemment.
SUR LE GROUPE A DANS LES ANNEES du nom) bénéficie | Forcément 3 propulsion, cete Ford
'un double heritage spectaculaire affiche un 4 cylindres
aul T“us I-Es GRA“DS EGHSTRUETE“RS . celui de Ford, qui 2 litres turbocompresse de 504 ch:
a toujours entretenu es accelerations sont dantesques
ALLEMANDS SONT LA. EVIDEMMENT, toujours entretenu | s accélérations sont dantesq

dans sa gamme et | Et le comportement efficace, des

I.'[WAI.E BI_E“ "E MA“Q“E PAS I]E e;'n c{?m;;étitin: destmndélfis sportifs, lors que l'on slalait piloter... AIIJ}nurd‘thui
et celui du préparateur motoriste encore, son allure spectaculaire e

REAI-ISER I.I“E UES MEII-I-E“RES MAEI"“ES Cosworth (qui a beaucoup travaille son dehanchement de fessier dans

I]“ LﬂT LA PREMIERE SIERRA EUSWURTH avec I'Ovale Bleu), dont le savoir- un bruit de tonnerre hantent encore

faire est inegalable. De ces deux les amateurs de sport automobile.

- Rs - FUT ““E SACREE BLIE“TE ET spécialistes ne pouvaient que
UNE MACHINE SENSATIONNELLE ! O ine acl b dbive

Cosworth aura marque son
époque malgre une carriére trés
courte. On parle ici evidemment
du premier coupe — méme si

les berlines suivantes a deux et
quatre roues motrices ont aussi
fait preuve de performances et
d’efficacite, sur route comme

en competition. Lorsqu’elle
apparait, la RS Cos’ ne fait

pas dans la dentelle : le coupe
Sierra a ete affuble d'un kit
carrosserie impressionnant
(avec une table suspendue

La Sierra RS Cosworth reste a jamais une
machine au caractere génereux, tant dans le
fond que dans la forme...

g
I.II '

:_::.-. a— -|“ '-__-__-

Cote -/+ |

20 000/
60 000<€
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5 411 shugainlius, i

a Honda Civic quatrieme
generation, dite Civic EF,
est lancée en 1987, avec
une production qui dure
jusqu’en 1991 pour les
VEersions europeennes.

La 1.6 16 soupapes,
introduite en 1989 sur les modeles les plus
sportifs (notamment la VTi selon marches),
est concue pour combiner performances

et compacite. Elle recoit le moteur D16A6/
D16Z6 de 1 590 cm® a double arbre en téte
et 16 soupapes, développant 130 ch DIN.
L'architecture reste traction avant, moteur
transversal, suspension avant McPherson
et arriere a bras tires avec barre de torsion.
Cosmetiquement, la 1.6 16S se distingue

KMH 42
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par des pare-chocs profiles, elargisseurs,
jantes alliage specifiques, et intérieur sport
avec sieges enveloppants et volant cuir.
Mais le style est loin d'étre ostentatoire
voire demonstrativement sportif : on est
loin des Type R derniéres geneérations ! La
ligne EF conserve la silhouette compacte
et anguleuse de la Civic avec hayon. La
gamme recoit de petites evolutions de

finition et d'equipement entre 1989 et 1991,

notamment tableau de bord modernise. La

production de cette version 1.6 16 soupapes

cesse en 1991, remplacee par la Civic EG.
Depuis longtemps culte chez les tuners
fans de japonaises, cette Civic est
aujourd’hui absolument introuvable

en trés bon état d’origine.
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RAPPELS TECHNIQUES

* 1 590 cm?, 130 ch DIN a 6 800 tr/mn,

142 Nm.

« Boite 5 vitesses.

 Disques.

« 915 Kkq.

 Vitesse maximale 198 km/h, 0 a 100 km/h
8,6 sec., km D.A. 29,5 sec.

Les points faibles de la Honda Civic EF 1.6
16 soupapes concernent surtout la corrosion
sur bas de caisse, planchers, passages

de roues et baie de pare-brise. Le moteur
D16 est solide mais sensible a I'entretien

. courroie de distribution a remplacer
regulierement, joints et fuites d'huile
possibles. Mais le plus probléematique est

finalement de trouver un exemplaire d’origine

: swap, tuning outrancier, cette civic a tout
subi !



HONDA CR-X MK1 (1984/1988)

DANS L'ESPRIT « COUPE DE POCHE » OU « POCKET-ROCKET », LA PETITE CRX PREMIERE DU NOM
RAVIVAIT LE GENRE DE LA $800 DES ANNEES 60. LA MODERNITE A LA HONDA EN PLUS...

Cote -/+

4 000/
16 000<
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a Honda CRX de premiere
generation est lancee en
Europe en 1984 comme
coupeé sportif derive de la
Civic, misant sur legéerete,
agilite et efficacite. Elle
repose sur une architecture
traction avant a moteur transversal et
suspensions McPherson aux quatre roues,
associee a une carrosserie compacte a deux
places strictes ou 2+2 selon versions. Des
son apparition, elle séduit par son design
aerodynamique et sa faible masse, combinant
plaisir de conduite et consommation reduite.
En France, les versions proposees incluent
d'abord la 1.5i (AF53) de 1 488 cm® a
injection électronique, développant 100 ch
DIN, equipee d’'une boite 5, qui offre une
vitesse maximale d’environ 190 km/h et une
conduite vive pour un poids d'environ 830 kg.
L 'auto surprend par son style et son gabarit
et ravive l'interét pour les petits coupées
populaires. La finition reste basique avec des
boucliers non peints. En 1986 1987, Honda
introduit la 1.6i 16 (AS53), moteur 1 590 cm?
a double arbre a cames et 16 soupapes,
developpant 125 ch DIN et permettant

une pointe proche de 200 km/h tout en
conservant I'agilité caracteristique du modeéle
européeen. La finition est plus agreable, et

la version est reconnaissable a sa bosse de
capot (moteur ZC1). Sa production cesse en
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Note KNM/H
g8/10

A I'epoque, la CRK premiere du nom a defraye la chronique:
le concept donnait de I'originalite au mouvement GTiste.

1988, remplacee par la deuxieme generation
qui approfondit les caracteristiques

sportives et introduit des versions encore
plus puissantes et raffinees. La CRX Mk1
reste une icone des compactes sportives
legéres des annees 80, appreciee pour

sa dynamique et son efficacite.
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RAPPELS TECHNIQUES

« 1 488/1 590 cm?, 100/125 ch a 5 750/

5 500 tr/mn, 130/141 Nm.
« Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 825/895 kg.

+ Vitesse maximale 190/200 km/h, 0 a
100km/h 8,5/9,6 sec., km D.A. 31,1/29,9 sec.

Les points a verifier

Avant achat, contréler la corrosion, frequente
sur bas de caisse, passages de roues arriére,
planchers et tours d'amortisseurs, ainsi que
la baie de pare-brise et le toit ouvrant. Vérifier
les fuites d’huile au joint de cache-culbuteurs
et carter, le bon état de la courroie de
distribution et le fonctionnement de l'injection.
Contréler egalement I'electricite, feux et
commodos, et I'état de l'intérieur et des
sieges, souvent uses. Attention, beaucoup de
tuning sur ce modele !
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LANCIA BETA COUPE VX (1983/1984)

a Lancia Beta Coupe

VX, dite Volumex, est la
version la plus sportive de
la Beta Coupé, introduite

ON EST PASSE A COTE A L'EPOQUE : LES COUPES N'ETAIENT
PLUS A LA MODE, LANCIA MISAIT SUR LA DELTA, ET UN
COMPRESSEUR N'ETAIT PAS UN TURBO... AJOUTONS QU'ELLE en juin 1983 dans lo
N'ETAIT NI PROMUE NI DONNEE ET L'ON COMPRENDRA S e
Pﬂ“Rﬂ“ﬂl I.A BETA VX EST “" PETIT BIJ““ ““BI.IE Beta, aprés la berline, le coupe standard

et le break-coupe HPE. Cette géneration
Volumex est équipée d'un moteur 2 litres

Les points a verifier 4 double arbre & cames en téte suralimenté
La Beta VX Volumex est globalement robuste par Gﬂmpresslrjaur vnlumétr[que Eﬂ'ﬂtsé A
mécaniquement, mais requiert un entretien RAPPELS TECHN] UES avec un taux de compression a aiss
rigoureux et une inspection minutieuse Q 7,5 1. 1l développe 135 ch, entrainant

les roues avant via une boite 5.

avant achat. La corrosion est le probléme * 1995 cm3, 135 ch DIN a 5 500 tr/min, La Volumex se distingue par un bossage

n° 1 : rouille frequente sur bas de caisse, 206 Nm. sur le capot pour I'admission d’air, un spoiler
planchers, passages de roues, points de . Est_::i‘te b vitesses. avant, un becquet arriére en caoutchouc et
fixation de suspension et longerons, pouvant * Disques. des réglages de suspension plus fermes.
atteindre la structure. Le compresseur * ,':'95 kg. ) Mais I'ensemble reste formidablement
Volumex et son moteur suralimenté * Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h discret. La production totale s’est finalement
demandent une attention particuliére : 9 sec. limitée a environ 1 272 exemplaires, la
vérifier 'absence de fuites d’huile, I'état du gamme Beta cessant en 1984, certains

marches vendant encore des stocks
jusqu'en... 1987 ! Le modele reste aujourd’hui
trés recherche par les amateurs de Lancia
classiques : le charme du coupe Beta (qui
aura surtout marque les annees 70 avec

circuit d’huile spéecifique au compresseur

et I'entretien des courroies d’'entrainement,
sensibles a I'age et a I'humidité. Le faisceau
electrique et les composants electriques sont

sujets a forts caprices suivant la corrosion des versions plus standard) associé & cette
des masses. Enfin, la rareté des pieces technique “exotique” de suralimentation

de carrosserie et d’'interieur rend toute et a une rarete reelle de la version en font
restauration coliteuse et complexe. - : effectivement une petite piece de collection...

Elle n'intéressera g“;‘;'(’;;
poignée d’esthétes 0

CONNAISSeurs, mais
cette Beta UX est
une uraie pepite.
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LANCIA TREVI VX (1980/1984)

LA TREVI VX, C'EST EN GOMPRESSEUR
QUELQUE SORTE LA BETA

VX FAMILIALE : D"UN STYLE ASSEZ TRADITIONNEL -

SAUF A BORD -, CETTE BERLINE CACHAIT BIEN SON JEU,

AFFICHANT DE BELLES PERFORMANCES POUR L'EPOQUE.

Les points a verifier

a Lancia Trevi est presentee
en mai 1980 cnmn?e cote -/ + La Trevi VX souffre d'une corrosion frequente

version trois volumes 5 o o o I sur les bas de caisse, passages de roues,
de la Beta, developpée planchers et longerons, pouvant affecter
pour concurrencer les 22 000< la structure. Le moteur suralimenté par
berlines familiales haut

compresseur Roots est solide mais exige un
entretien strict : veérifier fuites d’huile, état du
compresseur et courroies d’'entrainement,
sensibles a I'age et a 'humidite. L'électricite,
faisceau et interrupteurs, est capricieuse.
Enfin, les pieces spécifiques Volumex et
I'intérieur cossu sont rares et colteux a
restaurer.

de gamme tout en offrant
raffinement et conduite dynamique. En
1982, Lancia lance la variante Volumex,
appelee VX, la version la plus performante
de la Trevi. Elle utilise le moteur 2 litres
double arbre a cames suralimenté par un
compresseur volumeétrique Roots, couple
a un carburateur, qui developpe 135 ch
comme sur le coupé. La suralimentation
procure une reponse linéaire a I'accélerateur
et une bonne souplesse a bas regime.
Esthetiqguement, la Trevi VX se distingue

par des finitions soignées, un spoiler avant RAPPELS TECHNIQUES

discret et un design trois volumes elegant

mais sobre, avec des détails specifiques a « 1995 cm?. 135 ch DIN a 5 500 tr/min
cette version. L'accueil public est mitige : la 206 Nm ' |
motorisation seduit par sa vivacite, mais la . Boite 5 vitesses

ligne conservatrice et la concurrence interne + Disques '

(Delta) limitent les ventes. La production 1210 kg'

evolue légérement jusqu’en 1983, puis la . Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h
Trevi et la Volumex sont arrétées en 1984, 10 sec.. km D.A. 31.5 sec. *

remplacees par des modeles plus modernes
comme la Prisma et la Thema. La production
totale de la Trevi Volumex est d'environ 3 800

laires, en faisant ' t - 7 -
recherchée. En France, elle 1'a eu aucun Qui connait la Trevi UK ? Elle est pourtant
es, c'estd rte d | de pl . = 2
pour e L‘;Eiistz';‘;‘iSSGSfa.Efa%?:ux autres precurseur de bien des beriines moyenne
amateurs de sportives youngtimers, encore 5 H 4
faudrait-il qu’ils sachen?qu‘elleaexisté... gﬂmme ﬂ“l‘ﬂﬂﬂﬂ“nﬂs smll‘"ues ﬂes ﬂn“ees 90---
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LANCIA THEMA 8.32 (1986/1988)

GUORE SPORTIVO

FAIRE MIEUX QU’UNE
BMW M35 0U UNE AUDI 200

QUATTRO. C’EST UN PEU LE CREDO QUI A PREVALU

A LA CONCEPTION DE LA THEMA 8.32. MAIS L'IDEE ETAIT
SURTOUT DE FAIRE UN COUP MEDIATIQUE EN PROPOSANT
NI PLUS NI MOINS QU'UNE... BERLINE FERRARI !

Une Ferrari a quatre portes : voila
le concept de 1a Thema 8.32!

resentée au Salon de
Turin en 1986, la Lancia
Thema 8.32 est née d'un
concept audacieux : marier
I'élegance discréte d’'une
grande berline italienne
a la mécanique d'une
supercar. L'idee, portée par Cesare Fiorio
(directeur sportif de Lancia) et I'ingenieur
Claudio Lombardi, etait d'installer dans la
Thema le V8 32 soupapes de la Ferrari
308/328, résultat d'un accord industriel
unique entre Lancia, Fiat et Ferrari.
Concue sur la plateforme Tipo 4 (partagée
avec Alfa Romeo 164, Fiat Croma et
Saab 9000), la carrosserie, dessinée par
Giorgetto Giugiaro (ltaldesign), conservait
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une sobriété volontaire : pas d'ailerons,

juste des details distinctifs comme les jantes
spécifiques et une calandre difféerente.
Techniquement, le V8 3.0 developpait
environ 215 ch, entrainant les roues

avant via une boite 5. La suspension et le
freinage furent renforcés pour contenir les
performances. Commercialisee en 1986
(jusqu’en 1988), la Thema 8.32 fut produite

a seulement 3 900 exemplaires environ,

ce qui en fait aujourd’hui une rarete.

A sa sortie, I'impact fut fort : admiration pour
I'ingeénierie et le son du V8 Ferrari, mais aussi
perplexité face a une berline trés colteuse et
discréte. Avec le temps, elle est devenue une
icone du “sleeper” a l'italienne et un symbole
de 'audace technique des annees 80.

RAPPELS TECHNIQUES

« 2927 cm?, 215 ch a 6 750 tr/mn, 285 Nm.
* Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles.

* 1 400 kg.

* Vitesse maximale 236 km/h, 0 a 100 km/h
6,8 sec., km D.A. 26,8 sec.

Les points a verifier

Le V8 Ferrari est I'objet de toutes les
attentions : il faut faire les courroies de
distribution tous les 40 000 km et ca
necessite la depose partielle du moteur. Le
bloc est sensible a la surchauffe et sujet a
fuites d’huile. Certaines piéces basiques
sont rares comme les freins. On vous passe
sur les problemes classiques des italiennes,
la rouille et la finition des accessoires
electriques (vitres, centralisation...), vous y
étes habitues.
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LANCIA DELTA HF TURBO (1983/1993)

DANS LOMBRE INTEGRALE

LA DELTA INTEGRALE N'EST
PAS LA SEULE DELTA SPORTIVE
INTERESSANTE : DANS SON
OMBRE L'A PRECEDE LA HF
TURBO. LA MEME, MAIS EN
DEUX ROUES MOTRICES. UNE
AFFAIRE AUJOURDHUL...

ancee en 1983, la Lancia
Delta HF Turbo represente
la premiére veritable
interpretation sportive

de la Delta, concue

pour allier 'esprit GTI a
I'elegance et au raffinement
typiquement Lancia. Le concept éetait clair

. proposer une compacte performante

mais utilisable au quotidien, sans radicalite
extréme, tout en préparant le terrain pour

les futures versions de competition.

La Delta, dessinee par Giorgetto Giugiaro
(Italdesign), reposait sur une plateforme
moderne a traction avant. Le developpement
de la version HF Turbo fut supervisé par
I'ingenieur Sergio Camuffo, avec l'influence
de Cesare Fiorio, deja trés implique dans

les programmes sportifs de la marque.

L 'appellation "HF" (High Fidelity) faisait
reference au mythique club de passionnes
Lancia fonde dans les annees 60.

Sous le capot, la HF Turbo recevait un 4
cylindres 1.6 a injection et turbocompresseur,
développant 130 ch (puis 140 ch a partir de

Cote -/+

6 000/
20 000<

Les points a verifier
Controler I'etat du turbo (sifflements, jeu,
consommation d’huile), les durites de
suralimentation, les fuites d’huile et le circuit
de refroidissement (radiateur, ventilateur,
thermostat). Verifier I'entretien, surtout la
courroie de distribution. On note évidemment
la corrosion : bas de caisse, ailes arriere, bas
de portes et plancher. Et les soucis habituels
d’electricite...

Si Ia version GTie
parait un peu
courte coté sport,
la HF Turbo deux
roues motrices est
autrement plus vive.

. P A SSERE——

RAPPELS TECHNIQUES

* 1 585 cm?, 130/140 ch a 5 500 tr/mn,
191 Nm.

» Boite 5 vitesses.

 Disques.

« 1020 kg.

» Vitesse maximale 200/203 km/h, 0 a 100
km/h 9/8,7 sec., km D.A. 29,8/29,5 sec.

1986). Le chassis, abaisse et raffermi, offrait
un compromis trés efficace entre confort et
dynamisme, tandis que 'esthetique restait
relativement discréte, avec des jantes
specifiques et quelques details sportifs.
Commercialisee a partir de 1983, la Delta HF
Turbo fut produite jusqu’'en 1993, survivant

a l'arrivee des premieres Integrale. Toujours
dans 'ombre de cette derniére, la HF Turbo
est meconnue, rare et... accessible !
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RALLYES CONSECUTIFS ! EN ~ Cote -/+

SERIE, CELA SE TRADUIT PAR 30 000/

D’INCESSANTES EVOLUTIONS 120 000<€
ET SERIES LIMITEES QUI Al

* FONT AUJOURD'HUI LA LN
I.EIIEHIIE nu MODELE.

eritiere des Fulvia
HF, Stratos, 037,
Delta S4, la Delta
Integrale avait de qui
tenir en competition
| Initialement dotee
d'un 2 litres 165
ch et d'une transmission a quatre roues
motrices, elle évoluera vite : 185 ch, 200
ch et 16 soupapes, puis Evo 1 a 210 ch
et Evo 2 a 215 ch en fin de carriere. Une
carrosserie toujours plus large, des hanches
toujours plus genereuses, mais un caractére
d’attaquante quelle que soit la version !
Comme la M3 E30, ou les Ford RS
Cosworth, et peut-méme encore plus que
ces references, la Delta incarne I'epopee
du Groupe A! Plus qu'une epoque et sa
nostalgie, elle reste aussi une machine
d’'une efficacite hallucinante qui epuise son
pilote... Bref, son statut de sportive extréme
« culte » est amplement merité et sa cote
deja elevee n'en restera sirement pas la...

Qui est le vendeur ? C'est important. Cela

-~ ~ ressurgira sur la voiture convoitée. Evitez
~ donc les exemplaires coursifies, et ceux
modifies bétement (moteur, esthetique). Pas
mal de beaux exemplaires full stock sont
disponibles, certes a des prix de fous. Les
premiers millesimes rouillent, la distribution
est plus fragile encore sur les 16 soupapes
(culasse), et le turbo s'utilise avec soin. Les
-l Evo 1 et 2 sont intouchables...

A 4
RAPPELS TECHNIQUES

* 1995 cm?, 165/215 ch a 5 250/5 750 tr/
mn, 29/32 mkg, turbo, injection.
* Boite 5 vitesses.
 Disques ventiles/disques.
« 1 180/1 300 kg.

* Vitesse maximale 209/220 km/h, 0 a
100km/h 7,8/5,7 sec., km D.A. 28,1/26,1 sec.
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ur italien question
styler brut de la Delta
ssi dans 'aura qu’elle
sa mécanique virule N

ou son palma “
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resentée en 1985, la

est née dans le contexte
de I'explosion du rallye

et des « homologation
speciales » de la seconde
moitie des annees 80. Le
concept de Mazda était de proposer une
compacte a transmission integrale capable
d’offrir de vraies performances sur route
tout en servant de base technologique pour
des developpements sportifs futurs, sans
aller jusqu’a une version ultra-radicale.

La 323 BF (deuxiéme geneération de 323) a
ete dessinée en interne chez Mazda, dans
un style anguleux typique de I'époque. Le
développement de la version Turbo 4WD

a ete pilote par les equipes d'ingenierie

du centre de R&D de Hiroshima, avec une
implication forte de Kenichi Yamamoto,
alors president de Mazda et grand
défenseur des technologies avancées
(turbo, legerete et efficacite). Sous le
capot, la 323 BF Turbo 4WD recevait un

4 cylindres 1.6 turbocompresse (code
moteur B6T) developpant 140 ch, associe

a une transmission intégrale permanente.
Commercialisee entre 1985 et 1987, la
323 BF Turbo 4WD est restee relativement
confidentielle. A I'époque, elle n'a pas
revolutionne la categorie des GTI : le but
n'était pas de faire du chiffre de production
mais bien d’homologuer une mini Gr.A.

v

RAPPELS TECHNIQUES

« 1598 cm?, 140/150 ch a 6 000 tr/mn,
195 Nm.

* Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles.

» 1 060 kg.

* Vitesse maximale 210 km/h, 0 a 100 km/h

8 sec., km D.A. 28,6 sec.

NY L
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Mazda 323 BF Turbo 4WD

MAZDA 323 TURBO 4WD (1985/1987)

AVEC L'AURA NAISSANTE DU GROUPE A,

MAZDA §'INVESTIT DOUCEMENT AVEC UNE 323
INTEGRALE : BIEN AVANT LA FAMEUSE GTR, CETTE
GENERATION BF POSAIT LES PREMIERS JALONS...
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On surveillera le bon fonctionnement de deux
points techniques essentiels : le turbo et la
transmission integrale. Mais la reputation des
productions japonaises en termes de fiabilite
n'est plus a demontrer... Attention ¢a peut
rouiller, bien sdr. Mais le plus dur finalement
sera surtout d'en trouver un exemplaire.

Note KNI/H
7/10

Elle n'a pas marque Ies esprits a I'epoque,
lancée sans promotion réelle, mais cette
petite machine est d’un exotisme séduisant.



MERCEDES 190 E 2.3-16 (1983/1988)

PERSONNE NE POUVAIT IMAGINER
MERCEDES MOUCHER BMW 0U ALFA
ROMEOQ SUR LEUR PROPRE TERRAIN

(LA BERLINE SPORTIVE) AU DEBUT DES
ANNEES 80. NON SEULEMENT, LA 190
2.3-16 FUT UNE SURPRISE, MAIS EN

PLUS ELLE AURA ETE REUSSIE !

'est la concurrence qui
a amene Mercedes a
proposer une berline
moyenne sportive.

En 1982, la 190 allait
tirer la gamme vers le
bas, mais aussi vers
une grande moderniteé (aérodynamique).
Et un renouveau d'image de marque. On
n‘imagine pas combien la 190 fut d'une
importance capitale pour I'Etoile. Et la 2.3-16
allait étre un ouragan : en compétition,
sur circuit, elle investit le championnat

Tourisme allemand (DTM) et humilie BMW,
qui devra reagir avec la premiére M3...
C’est encore une machine moderne mailgre
ses quarante ans : aerodynamique (Cx
0.32) au top, mecanique (bloc 4 cylindres
2,3 | Cosworth multisoupapes) aussi solide
que raffinée, du couple, des performances
qui envoient encore, un comportement
sain et sportif (propulsion!), et surtout,

elle reste encore assez accessible.

Pour combien de temps encore? Car

sa cote est en pleine ascension !

DE LETOILE

D’accord, les Mercedes de cette epoque
sont en béeton armé. Ce qui explique des
kilometrages qui dépassent parfois les 300
00 km sans réefection majeure sur la 2.3-16

I Mais il faut rester attentif : un dossier
d’entretien est primordial, car I'engin a quand
méme ses defauts. Veillez au bon etat du
circuit de refroidissement (seul point faible
de la mécanique). Le correcteur hydraulique
de suspension arriere a une tendance
logique au vieillissement (a I'essai, I'auto est
inconduisible sur routes bosselees). Enfin, ca
rouille gentiment et discrétement...

A £

RAPPELS TECHNIQUES

« 2299 cm?3, 185 ch a 6 200 tr/mn, 235 Nm,
injection.

* Boite 5 vitesses.

» Disques ventiles.

* 1220 kqg.

* Vitesse maximale 230 km/h, 0 a 100 km/h
7.8sec., kmD.A. 28,8 sec.
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MG METRO/TURBO (1982/1990)

Cote -/+

1 500/
12 000<

"GTURBO

Note KN/H
5/10

GONMIME LES GRANDES

LE GROUPE AUSTIN-ROVER VEUT PRENDRE LE TRAIN DES GTI EN MARCHE AU DEBUT
DES ANNEES 80.... ET C’EST DANS LA CATEGORIE DES « MINIS » (A112 ABARTH, 104
1S, UNO TURBO...) QUE LA BRANCHE MG VA ETRE MISE A CONTRIBUTION...

vec la sortie en debut 1990, non sans avoir connu un leger _v_
novembre 1980 des restylage (phares agrandis, nouvelles
ultimes exemplaires de jantes, cadrans deplaces) fin 1984.
la fameuse MGB et la Entre temps, elle sera épaulée en 1983 RAPPELS TECHNIQUES
fermeture définitive de par la MG Metro... Turbo. Le carburateur
l'usine d’Abingdon, on SU est gave par un Garrett qui porte la « 1275 cm?®, 71/94 ch a 6 000/6 200 tr/mn.,
pouvait penser que le puissance a 94 ch et lui permet de froler 10/11,6 mkg, carburateur (+ turbo).
fameux label rouge appartenait desormais 180 km/h. En mai 1990, la gamme Metro « Boite 4 vitesses. traction.
au passe. Au printemps 1982 cependant, devient Rover 100, et les versions MG - Disques/tambours.
les dirigeants de la nouvelle entité Austin disparaissent sans succession... « 790/840 kg.
Rover Group, formee sur les décombres . \Vitesse maximale 165/180 km/h.

du groupe nationalise British
Leyland, en décident autrement :
I'image sportive de la marque reste
suffisamment forte. Le premier
modeéle a retrouver I'ecusson MG
sera I'Austin Metro, dotee d'un 1

275 cm3 de 71 ch, et présentee ,

. —-\-»..\__‘_
le 5 mai 1982. La presentation est . e

\ ) ) o
& Les points a verifier
Ce serait solide si c’était bien construit : le 1
275 cm3J est fiable, le Garrett aussi en cas

de version Turbo. La suspension Hydragas
I'est beaucoup moins, mais des specialistes
existent pour |la recharger. Le probleme reel
sera de trouver non seulement un exemplaire
a vendre, mais qui soit en plus assez sain
pour ne pas engendrer une restauration
integrale trés colteuse. Attention, les pieces
specifiques d'accastillage sont introuvables...
en France.

resolument sportive avec jantes
alliage, filets rouges, volant cuir,
compte-tours et sellerie specifique,
et elle offre 165 km/h pour 43 700
F. Commercialisée en France
comme un modele Austin, et non
comme une marque distincte

en depit de ses logos, la petite
MG poursuit sa carriere jusqu’au
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MG MAESTF

1

|
O

| |

e L LT a

ELLE A LONGTEMPS INCARNE UN CERTAIN
le logo MG sur

TEL LE PHENIX, LA GLORIEUSE MARQUE "
MG RENAIT TOUJOURS DE SES CENDRES : Vo ' | |
ELLE EST AUJOURD’HUI CHINDISE, MAIS
CHARME BRITANNIQUE, DONNANT DANS Ln m n ﬁ I E
LES ANNEES 80 UNE NOTE
SPORTIVE A DES BERLINES D E l! 0 cTo ﬁ 0 “ E
DE GRANDE DIFFUSION.
n n‘avait plus revu
une I:;-erline familiale -
o iy | Cote -/+ I Q| \_{
;gﬁtséeras:51Eﬁzﬂ:éel’iistin 1 000/ _

—-—

Maestro va changer le cours des choses.
Une version MG en est prevue d'emblee :
son 1600 alimenté par deux carburateurs
Weber promet de 98 a 103 ch et 175 km/h.
Une boite 5 et un equipement complet

font partie de ses atouts. Apres seulement
quelques mois d’existence, le moteur “R"
cede la place au printemps 1984 a un groupe
de géeneration “S” dont pratiquement aucun
organe n'est commun, avant de disparaitre
en octobre suivant : la MG Maestro 1985 est
desormais equipee d’'un 2 litres genéeration
“Q" alimente par injection electronigue. En
France, cette version disparaitra fin 1987,
mais les MG Maestro/Montego perdurent

en UK jusqu’'a 1991. On trouve méme

une Maestro Turbo, plus performante
encore car plus legere que la Montego.

Note KNI/H
4/10

Les points a verifier

Tout et rien : il faudra déja en t
Ge ne sont pas les 100 o i o 8K M= Mineale
RAPPELS TECHN]QUES G'" ues années an Ies roulantes en France... Ensuite, rien de pire

que sur n'importe quelle berline des annees

« 1 598/1 994 cm?, 98/152 ch a 6 000/ ! : :
5 500 trimn, 13,8/22 mka, njection DIUS CUIES... SAUT BN 20 me! consinite - e a roule, des peépins

_ng;:;a {E;E;:ésses, traction. nngle'lal‘l‘e ! mais n“ mal entretenues donc a réviser entierement.

Une finition mediocre, des piéces specifiques

: ?iggﬁﬁsﬁﬂngg_‘"s‘ auﬂ I‘e u“anu méme... introuvables. Comme on dit, ce sont des

* Vitesse maximale 175/203 km/h. voitures de « passionnes »...
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IVION

MG

I_1

1985/1991)

Cote -/+ -

1 000/
10 000€

Note KN/ “

LA M3 DE BRITISH LEYLAND

0UI, LE TITRE EST UN PEU PROVOQUANT. MAIS SACHONS MANIER L'HUMOUR ANGLAIS
COMME IL SE DOIT. EN ATTENDANT, C'EST PLUS RARE QU’UNE M3 E30...

a MG Montego est une
version sportive de la
familiale britannique Austin/
Rover Montego, produite
par British Leyland puis
Rover Group de 1984 a
1991 sous le badge MG
pour certaines variantes haut de gamme. La
Montego elle-méme est née en avril 1984
comme successeur des Austin Ambassador
et Morris Ital, congue pour rivaliser dans

le segment des berlines compactes et
moyennes a traction avant. La MG Montego
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se distingue par des réglages plus sportifs
que les versions standard, avec une
suspension raffermie, un freinage ameliore
et des attributs esthetiques spécifiques. A
sa sortie, la motorisation principale est un
2 .0 litres injection eélectronique géneération
“Q" (EFi) d'environ 117 ch, couplé a une
boite manuelle a 5 rapports. En 1985, une
version Turbo est introduite, développant
152 ch et plus de 200 km/h grace a une
suralimentation Garrett, ce qui en fait I'une
des MG berlines les plus rapides de I'histoire.

. o

RAPPELS TECHNIQUES

* 1994 cm?, 117/152 ch a 6 000/5 500 tr/
mn, 17/22 mkg, injection/carburateur.
 Boite 5 vitesses, traction.

+ Disques/tambours.

« 1020/1 100 kg.

+ \Vitesse maximale 185/203 km/h.

Une MG Montego,
a fortiori en turbo,
c'est tout de meme
plus original qu'une

Peugeot 305 ou
une R21 Turbo !

Les points a verifier
Quand avez-vous vu une MG Montego pour
la derniere fois ? La plupart d'entre vous
n'en ont méme jamais croise, y compris a
'epoque. En France, c’est plus rare qu'un

politicien honnéte, c’'est dire I'extréme pénurie

du genre... Allez en chercher une en UK :
vous aurez droit a une auto qui rouille de
partout, aux pieces specifiques introuvables,
et a la fiabilité poetique. Un must.

!




MITSUBISHI COLT TURBO (1983/1987)

RATIONNELLE

S| LA PREMIERE GENERATION DE COLT TURBO FAISAIT MONTRE D’EXOTISME TECHNIQUE,
LA DEUXIEME DU NOM SE VOULAIT PLUS CONSENSUELLE SUR LE CRENEAU DES GTI...

Aol Lo O Elle n'a pas bouleverse a |'epoque,
; i Y - - ’ =

Lwlirliig e c’est toujours le cas aujourd'hui.

e it Mais elle est sympathique.

debut des annees 80.

Le concept etait de proposer une citadine

legere, vive et accessible, capable d’offrir

des sensations de « mini-GTI » tout en KMl“ cOte 'l"l'
restant utilisable au quotidien. Mitsubishi Note

cherchait aussi a démontrer son savoir-faire 1 o 2 OOOI
en matiére de suralimentation, technologie 5 I 8 000€
que la marque developpait deja a la fin des

années 70 sans le faire vraiment savoir. La
Colt Il (A150) fut congue par les equipes
internes de Mitsubishi Motors au Japon,
avec une carrosserie compacte et anguleuse
typique de I'époque. Le developpement de

la version Turbo impliqua le departement
moteur de Mitsubishi, alors dirigé par des
ingenieurs comme Hiroshi Masuko, futur
patron de la marque, qui defendait une
approche meélant performance et fiabilite.
Sous le capot, la Colt Turbo recevait un

4 cylindres 1.4 (puis 1.5 selon marches)
turbocompresse developpant environ 105

ch, associe a une boite 5 (delaissant au
passage l'invraisemblable boite 8 vitesses de
la premiére generation !). Le poids contenu et
la réponse vive du turbo lui conféeraient des
accelerations correctes pour sa categorie.
Commercialisée entre 1983 et 1987, la

Colt Turbo resta une version relativement
confidentielle : moins mediatisee que

les europeennes, elle ne brillait ni par

un physique devastateur ni par des
performances au top de la categorie...

N £
RAPPELS TECHNIQUES

« 1410 cm?, 105 ch a 5 500 tr/mn, 155 Nm.
» Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 866 kg.

» Vitesse maximale 175 km/h, 0 a 100 km/h
10,9 sec., km D.A. 32 sec.

Les points a verifier
Comme toutes les japonaises de cette
epoque, c’est fiable. Ce qui n'empéche pas
de bien contrdler I'état du turbo, de déeceler
des tentatives de « preparation ». Attention,
trouver des pieces pour ce type d'auto reléve
un peu de la croisade...




MITSUBISHI LANCER EX TURBO (1982/1984)

EV0 JURASSIG

CETTE PREMIERE LANCER SPORTIVE N'A LAISSE PRATIQUEMENT
AUCUN SOUVENIR A QUICONQUE. ELLE N’EST POURTANT
RIEN MOINS QUE L'ANCETRE DES FAMEUSES EVO !

Cote -/+

5 000/
16 000<

ommercialisee entre
1982 et 1984, la
Mitsubishi Lancer EX
Turbo s'inscrivait dans
la premiére vague de
berlines compactes
turbocompressees
(Renault, Audi...). Le concept etait de
proposer une Lancer plus performante

et technologique que les versions
atmospheriques, tout en restant une voiture
utilisable au quotidien et non une stricte
homologation de rallye. La Lancer EX
(codes chassis A175/A176) fut dessinee
par le centre de style interne de Mitsubishi,
avec des lignes tendues et aerodynamiques
typiques du debut des annees 80. Le
developpement de la version Turbo impliqua
le département moteur de Mitsubishi,

avec des ingenieurs comme Shinichi Miki,
responsable des groupes motopropulseurs
haute performance, et une collaboration
etroite avec Ralliart pour la mise au point
du chassis et des réglages dynamiques.
Sous le capot, la Lancer EX Turbo recevait
un 4 cylindres 2.0 turbocompresse

Les points a verifier
reparable... Mecaniquement, on trouve
de quoi entretenir le bloc, ce sera plutot
I'aspect cosmetique qui devra étre complet
et d'origine. Bien sdr, c’est un modéle
pratiquement introuvable chez nous. Exotique
de lignes et de technologie, voila une sportive
eigthies pour le moins originale !

developpant 170 ch, associé a une boite

5 (propulsion). L'auto se distinguait par

sa legéerete relative, sa reponse de turbo
franche et des suspensions raffermies

par rapport aux Lancer standard. Produite
principalement pour le Japon et certains
marches d’'exportation (dont I'Australie

et quelques pays europeens), la Lancer
EX Turbo resta une version de niche.

Elle contribua a asseoir la reputation de
Mitsubishi en matiere de motorisations
turbocompressees et préfigura l'orientation
sportive qui culminera plus tard avec
les Lancer Evo des annees 1990.

Note KM/ H
6/10

.

RAPPELS TECHNIQUES

1997 cm?, 170 ch a 5 500 tr/mn, 245 Nm.
» Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles.

« 1075 kg.

 Vitesse maximale 202 km/h, 0 a 100 km/h
8 sec., km D.A. 29 sec.

170 ‘l.‘.l] sur les roues
arriere avec un turbo
én 1982, ¢a devait
etre rock n'roll !

e




MITSUBISHI STARION TURBO (1983/1989)

ANTI-PA

LES PORSCHE A MOTEUR AVANT
[PMA) ONT SUSCITE BIEN DES
CONCURRENTES, NOTAMMENT AU
JAPON : LA STARION TURBO AVAIT
LA MISSION DE CONTRER LES
ALLEMANDES... EN AMERIQUE !

Uoila une belle alternative effectivement aux Porsche
924/944... a moins d’opter pour une Renault Fuego Turbo !

Cote -/+

6 500/
23 000<€

evoilée au Salon de
Tokyo en 1982 puis
commercialisee a partir
de 1983, la Mitsubishi
Starion Turbo est nee de
la volonte de Mitsubishi
de s’'imposer sur le
marchée des coupes sportifs haut de gamme
a I'ere du turbo. Le concept était clair :

offrir une alternative japonaise credible aux
Porsche 924/944 et aux coupés europeens,
meélant performances, technologie et confort.
La Starion (code chassis A180/A183 selon
les marcheés) fut dessinée en interne chez
Mitsubishi, avec des lignes tendues et
anguleuses typiques du début des annees
80, signees par I'equipe de design dirigee par
Akira Ozaki. Son developpement technique

fut fortement influence par le departement
moteur de Mitsubishi, et par I'expeérience
acquise en compeétition via Ralliart.

Sous le long capot, la Starion Turbo recevait
un 4 cylindres 2.0 turbocompresse (4G63T)
développant initialement 170 ch, puis
jusqu’a 190 ch sur certaines evolutions. La
propulsion, associée a une boite 5, lui donnait
un caractere trés type GT, avec un equilibre
entre performances et tenue de route.
Commercialisée de 1983 a 1989 selon

les marches, la Starion fut diffusee
principalement au Japon, en Australie

et aux Etats-Unis (ou elle etait vendue

sous le nom Dodge/Plymouth Conquest
TSi), un peu moins en Europe puisque

nous avions ce qu'il fallait chez nous !

RAPPELS TECHNIQUES

« 1997 cm?, 180 ch a 6 000 tr/mn, 290 Nm.
» Boite 5 vitesses.
 Disques.
« 1250 kg.

 Vitesse maximale 220 km/h, 0 a 100 km/h
7,5 sec., km D.A. 28,5 sec.

Les points a verifier

Le refrain est connu, c’'est japonais alors
c’'est solide. Oui, mais cela reste un turbo et
beaucoup d'exemplaires ont ete lourdement
modifies. Sur le plan cosmetique, on ne
trouve plus rien sinon aux USA (et encore...)
et au Japon (essayez d’'apprendre la langue
et on reparle...).
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NISSAN 200 SX S13 (1988/1994)

GHANGENIENT

NEE A LA TOUTE FIN DES ANNEES
80, CETTE 200 X A MARQUE
PAR UN STYLE RADICALEMENT
DIFFERENT DES ANNEES
PRECEDENTES, MAIS AUSSI PAR
DES PERFORMANCES ELEVEES ET
UNE FINITION PREMIUM. PETIT
SUCCES EN FRANCE A L'EPOQUE...

resentee fin 1988 au
Japon (sous le nom
Silvia) puis lanceée en
1989 sur les marches
export comme 200 SX, la
S13 était un coupe leger,
moderne et accessible

a propulsion, oriente plaisir de conduite
plutdt que puissance brute. Nissan voulait
renouer avec I'esprit des minis GT —
bousculees par les GTI - tout en integrant
des technologies contemporaines.

La S13 fut concue au centre de design de
Nissan sous la direction de Shiro Nakamura,
avec des lignes fluides et aerodynamiques
rompant avec les formes anguleuses des
années 80. Sur le plan technique, le projet
fut piloté par l'ingénieur Hiroshi Takeda,
qui privilegia une architecture simple

mais technologique : moteur longitudinal
avant, propulsion, et une suspension
independante a quatre roues directrices
passive (HICAS sur certaines versions).
Sous le capot, la 200 SX recevait le 4
cylindres CA18DET 1.8 turbo de 171 ch,
associe a une boite 5 (ou automatique).
Commercialisée de 1989 a 1994, la S13
fut un joli succés chez nous pour un coupé
japonais de cette gamme : saluee par la
presse pour son rapport performances/prix
et son comportement, elle est devenue culte
dans la culture automobile des annees 90.

Le HICAS (direction a 4 roues « passive »/
hydraulique selon versions) est generalement
fiable dans son principe, mais ses
composants peuvent s'user comme n'importe
quelle piece. Le chassis equilibre, le poids
contenu et la direction precise en firent une
base ideale pour le drift naissant et le tuning.
Du coup, en trouver une belle d'origine
devient complique, mais moins colteux que
les modeles prepares !
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A £
RAPPELS TECHNIQUES

« 1 809 cm?, 171 ch a 6 400 tr/mn,

25,3 mkg.

* Boite 5 vitesses.

 Disques.

« 1190 kg.

* Vitesse maximale 225 km/h, 0 a 100 km/h
7,5 sec., km D.A. 28 sec.

Cote -/+

6 000/
20 000<€

Il faut redecouvrir
ce petit coupe GT
aui a soufiert du

ariit et du tuning.



NISSAN 300 ZX TURBO Z31 (1983/1989)

DEBUT DE REDRESSEMENT

SI LA 280 ZX ETAIT DEVENUE

LA SUITE DE LA 240 )

UN GROS COUPE AMERICANISE, LOURD ET POUSSIF, LA
300 ZX QUI AL REMPLACE DECIDE DE RETROUVER DE LA
SPORTIVITE. DE QUOI ANNONCER LA 232 DOUBLE TURBO !

evoilée en 1983, la
Nissan 300 ZX Turbo
(chassis Z31) margue
une rupture avec la
lignee plus brute des
Datsun 280ZX : le
concept était d'en faire
un veritable grand coupe GT moderne, plus
confortable, plus technologique et plus raffine,
tout en conservant des performances elevees
grace au turbo. Nissan visait clairement les
marches americain et européen, tres friands
de coupes haut de gamme a I'epoque.

La Z31 fut concue au centre de style de
Nissan avec des lignes anguleuses et

trés marquees par 'aerodynamique des
annees 80 (surtout avec le restyling de
1987). Sur le plan technique, le projet fut
pilote par I'ingenieur Toshio Yamashita,

qui privilegia une architecture classigue
mais efficace : moteur longitudinal avant et
propulsion arriere, avec un chassis rigidifie
par rapport aux genéerations precedentes.
Sous le capot, la 300 ZX Turbo recevait

un V6 3.0 VG30ET turbocompresse
developpant environ 230 ch sur le marche
export donc la france, associe a une

boite 5 (ou automatique) et propulsion.

Elle proposait des equipements avanceés
pour I'epoque : suspensions pilotées sur
certaines versions, freinage renforce et
aerodynamique soignee (Cx 0.30).
Commercialisee de 1983 a 1989, la Z31
fut produite a plusieurs centaines de
milliers d’exemplaires toutes versions
confondues, avec une diffusion importante
aux Etats-Unis sous 'appellation 300ZX.

Si le modele a depasse les 300 000
exemplaires dans le monde, sa carriére

en France fut pour le moins modeste

avec environ 300 unites ecoulees.

Avec cette version de
la Fairlady Z, Nissan
opére enfin un retour
aux performances !

Les points a verifier

On connait la rengaine : c'est japonais ca

ne casse pas... Sauf si ¢ca a ete bidouille
cote turbo comme tous les fans de tuning a
la japonaise savent le faire ! La finition n'est
pas hyper endurante, aussi il faut vraiment
trouver du beau materiel d’'origine du premier
coup.

RAPPELS TECHNIQUES

« 2960 cm?®, 228 ch a 5 200 tr/mn,

34,1 mkg.

* Boite 5 vitesses.

* Disques.

* 1 520 kg.

« Vitesse maximale 246 km/h, 0 @ 100 km/h
8 sec.




COMME TOUS LES CONSTRUCTEURS JAPONAIS, NISSAN A VOULU
INVESTIR LE CRENEAU DES GTI. MAIS QUE POUVAIT LA MECONNUE

ET ANONYME SUNNY GTI FACE AUX RIVALES FRANCAISES ET
ALLEMANDES 2 ELLE AVAIT POURTANT TOUS LES BONS INGREDIENTS...

Cote -/+ -

4 000/

13 500<€

3

— e =, ]

La Sunny GTI 16V arrivait avec un barnum
technologique qui n'en faisait pas non
plus une arme latale au chronometre.

Comme tout ce qui est japonais et sportif,
c'est fiable mais... ultra modifie. Le tuning fait
aussi des ravages sur celle-la. Et vu qu’elle
a ete peu diffusée chez nous, pour trouver
un bel exemplaire d'origine attendez-vous

a un plan sur dix ans... La mecanique, pour
hi-tech gu’elle fut, reste effectivement solide.
Les elements cosmetiques sont introuvables,
evidemment.
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RAPPELS TECHNIQUES

« 1809 cm?, 125 ch a 6 400 tr/mn, 150 Nm.
* Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 1060 kg.

* Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h
9sec., kmD.A. 31,4 sec.

NISSAN SUNNY GTI16V (1987/1990)

ancee en 1987, la Nissan
Sunny GTI (chassis

N13) est nee afin de
proposer une alternative
japonaise credible

aux GTI européennes,
mélant performances
accessibles, fiabilité et sobriéte, sans
verser dans l'extravagance stylistique.

La Sunny N13 fut dessinee par le centre

de style interne de Nissan, avec des lignes
simples et fonctionnelles typiques de la

fin des annees 80. Le developpement de

la version GTI fut piloté par les equipes
d'ingenierie de Nissan a Oppama, sous
I'influence d’'ingenieurs comme Hiroshi
Takeda, alors impliqué dans plusieurs
projets sportifs de la marque. Contrairement
a certaines rivales turbocompressees,
Nissan privilegia une approche
atmospheérique, plus lineaire et durable.
Sous le capot, la Sunny GTI recevait le

4 cylindres 1.8 CA18DE a double arbre

a cames en téte, 4 soupapes/cylindre et
systéme d’admission variable, développant
125 ch, associé a une boite 5 et a la
traction avant. Le chassis raffermi, les
freins ameliores et la direction préecise lui
donnaient un comportement vif et equilibre,
mais sensiblement dans la moyenne sans
etre bluffant (les francaises faisaient toujours
reference...). Cosmetiquement, la ligne
angulaire un peu banale de la Sunny est
sublime par les accessoires indispensables
. jantes en 14, kit carrosserie...
Commercialisée de 1987 a 1990, la Sunny
GTI fut diffuseée principalement en Europe et
au Japon. A I'epoque, son impact public fut
discret face aux stars du segment comme
la Golf GTI ou la Peugeot 205 GTI, mais
elle s’est forge avec le temps une reputation
de compacte sportive fiable, efficace et
attachante, trés appréciee des connaisseurs.




OPEL CORSA A GSI (1988/1992)

GOMME UNE GRANDE ?

ELLE AVAIT APPLIQUE LES BONNES RECETTES : UN LOOK,
UNE FINITION, UNE MECANIQUE DE 100 CH (UN PEU JUSTE
POUR UN 1.6), MAIS LA CORSA A GSI N'A PAS REUSSI A
CONVAINCRE COMME LES GRANDES SOEURS DU CRENEAU...

a Corsa A (code chassis
S83) fut dessinée par le
centre de style d'Opel

a Rlsselsheim, avec
des lignes simples et
efficaces typiques de

la fin des annees 80.

Le developpement de la version GSi fut
pilote par les equipes d'ingénierie sportive
d’'Opel, sous I'impulsion d’'ingénieurs
comme Erhard Schnell, alors responsable
des motorisations performance de la
marqgue. Opel opta pour une approche
atmospherique, privilegiant la fiabilite et
la vivacité plutdt que la suralimentation.
Sous le capot, la Corsa A GSi recevait

initialement le 1.6 C16SE a injection
électronique de 100 ch, associe a une boite
manuelle 5 rapports et a une traction avant.
Une puissance « juste » pour la catégorie,
mais n'ayant a emmener que 840 kg...

Le chassis abaisseé, les freins renforces

et la direction precise lui conféraient un
comportement equilibré, tant qu'on ne
cherchait pas la méme limite qu'avec des GTI
francaises, surdouees de ce point de vue.
Legérement restyléee (calandre, feux...) en
1990, la Corsa A GSI poursuivra une carriere
en demie teinte jusqu’a 1993, recevant une
evolution moteur (C16SE) en 1992 avec une
injection multipoint Siemens et un catalyseur.

Trés bonne disponibilité mecanique (moteur
C16SE/C16XE), plus difficile pour elements
specifiques GSi (interieur, pare-chocs,
jantes). Sans compter une faible diffusion
chez nous a I'epoque et une carriére en
occasion qui s’est souvent soldée par des
sorties de route et une mise a la casse,

la valeur faiblissant au fil des ans. C'est
pourtant une sympathique petite bougresse,
autrement plus efficace que la Fiesta XR2
concurrente !

A 4

RAPPELS TECHNIQUES

« 1 598 cm?, 100 ch a 5 600 tr/mn, 132 Nm.
» Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 840 kqg.

* Vitesse maximale 190 km/h, 0 a 100 km/h
9 sec., km D.A. 31 sec.

La Gorsa A GSI a vite été
oubliée par les fans de
6TI, il serait temps de

réhabiliter les beaux
exemplaires au-dela du

strict cercle Opeliste.; =



OPEL ASCONA C 2.0I GT (1987/1988)

DANS LOMBRE DES GT|

ul." SE SUU\HEHT DE I:AS[:I]"A 'Opel Ascona C est la une traction familiale de I'époque. Cette GT
troisieme geneération de la se distingue visuellement et mécaniquement
BT ? BE F“T P["-IRTA“T “"E celebre familiale allemande, des autres versions Ascona par des
ALTER"ATWE I“TERESSA"TE produite entre 1981 et éléments spécifiques tels que des jantes
1988 et marque 'apogee plus larges, une suspension plus ferme, et
ET FAM"_'M_E A“X GSI de ce modéle avant son des badges « GT », refletant son orientation
I]E I.A M AR““E v["RE Au remplacement par la Vectra. | plus dynamique. Deux carrosseries
Y Cette generation, principalement a traction disponibles, berline 2 et 4 portes.
Bn“PE MA“TA B avant, s'est distinguée par une grande Voila une Opel qui a connu un succes
e varieté de motorisations et finitions. Parmi d’estime dans sa catégorie a I'epoque
les declinaisons sportives, 'Ascona 2.0i GT mais qui a été complétement effacee des
arrive en 1987 en reponse a une demande de | memoires par la vague GTI contemporaine.
3 : 2 5] performances plus affirmées dans la gamme. | On peut encore en trouver quelques
E’::ﬁ égaﬁ:::ttrgs?nlgfﬂn?:iment Son moteur 2.0 litres a injection multipoint exemplaires bien conserves en cherchant
= developpe 129 ch, lui permettant d’abattre bien et longtemps, mais c’'est une sportive
entretenue. De la corrosion comme sur le 0-100 km/h en environ 9,3 s et d’atteindre | familiale intéressante et aux performances
toutes les voitures des années 80, mais prés de 193 km/h, des chiffres flatteurs pour | malgré tout réelles et significatives.

surtout un manque complet de piéces
specifiques disponibles rayon cosmetique :

il faud h & bi ’ M ™ 5
L ISR COMR R e I.IISBDI'I_H GT Iﬂll_ Ilﬂl"!lB de GBI_!E Iﬂllll_llﬂ
ge sportives « discretes » qu’ll convient

— — aujourd’hui de redécouvrir
RAPPELS TECHNIQUES

* 1998 cm?, 129 ch a 5 600 tr/mn,
18,4 mkg.

* Boite 5 vitesses.

* Disques/tambours.

* 1 050 kg.

« Vitesse maximale km/h, 0 & 100 km/h
195sec., km D.A. 31 sec.

Cote -/+

2 000/
9 000<€

Note KNM/H
7/10
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Cote -/+

4 000/
20 000<

LA NOBL

Présentée en 1983,

'Opel Monza GSE est
née dans un contexte ou
Opel cherchait a proposer
un grand coupe sportif,
moderne et technologique,
capable de rivaliser avec
les reféerences allemandes et japonaises du
segment (BMW Série 6 E24, Datsun 300
ZX...). Le concept était d’offrir une voiture a
la fois confortable, rapide et sophistiquee,
mélant esprit GT et caractere dynamique.
La Monza (code chassis E) fut dessinee par
le centre de style d’'Opel a Russelsheim,
sous la supervision de Wayne Cherry,

alors directeur du design de GM Europe.
Ses lignes trés aérodynamiques, avec un
pare-brise panoramique et un long capot
plongeant, traduisaient 'optimisation de la
trainee et I'esthétique futuriste du debut des
années 80. Le developpement technique
fut piloté par les équipes d’'ingénierie

d’'Opel Performance, avec des ingénieurs
comme Erhard Schnell impliqués dans

la mise au point des motorisations.

Sous le capot, la Monza GSE recevait
principalement le 6 cylindres en ligne 3.0
(C30NE) a injection, developpant 180

ch, associe a une boite 5 vitesses ou
automatique. Elle se distinguait par une

suspension raffermie, sans nuire au confort, un
freinage amelioré et une direction plus directe
que sur les Monza standard. Commercialisée

de 1983 a 1986, la version GSE a marque
une partie du public « sportif » de I'époque
: les nostalgiques des Commodore des
annees 70 d’'une part, les esthétes avides
de performances et de mécaniques nobles
face aux petites GTI. Pas donnée, lourde,
propulsion donc d’'un autre temps, sa
diffusion restera malgre tout limitee...

LLOUL

OPEL MONZA GSE (1983/1986)

Qg

A EF A AR R
DU 6 EN LIGN
_— I _—
C’EST UNE « FIN DE RACE » : CELLE DES GROS COUPES NOBLES
FACE AUX PETITES GTI TURBULE"TES PAS AUSSI EFFICACE, MAIS

SERIEUSEMENT PERFORMANTE, LA MONZA GSE ETAIT FINALEMENT
UNE VOITURE DESTHETES NOSTALGIQUES DES ANNEES 70...

D £

RAPPELS TECHNIQUES

= 2969 cm?, 180 ch a 5 800 tr/mn, 24 mkg.
« Boite 5 vitesses.

« Disques ventiles.

* 1 370 kg.

* Vitesse maximale 210 km/h, 0 a 100 km/h
8,5 sec.

La rouille en premier lieu. Pour le reste, les Opel de cette époque étaient congues dans du
béton armé. Si I'entretien était effectué correctement. On ne pourra donc aligner que des
banalités applicables a tous les modeles : injection grippée en cas de longue immobilisation,
disponibilitée des piéces cosmetiques (accessoires specifiques) réduite a peau de chagrin.

Ld J]JJJJZJ ISE ENIMposail dans 1es annees 80 < CE 0ros coupe

_}J]JJ_JJJﬂ_J difichaitun 100K muscie e
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Les points a veérifier
La rouille, mais pas trop. La
mecanique ? Indestructible ? Non,

le vrai point c’est bien I'equipement
exterieur, avec par exemple des
jantes specifiques trés exposees, ou
encore spoiler et becquet qui peuvent étre
absents a force de changer de main et d'étre
abandonnee dans des granges au creux de
la vague.

T

RAPPELS TECHNIQUES

* 1796 cm?, 115 ch a 5 800 tr/mn, 15,4 mkg.
* Boite 5 vitesses.

* Disques/tambours.

* 980 kg.

* Vitesse maximale 187 km/h, 0 a 100 km/h
9.6 sec., km D.A. 31,3 sec.

o ! 4
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IeS opportunites assez rares, mais

Son manque d'aura limite sa cote :

au urd imi :
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profitez-en si I'occasion se presente !
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OPEL KADETT D GT/E (1983/1984)

COMME LECLAIR

CHAPO LA KADETT GTE GENERATION D N'A PAS USURPE L'EMBLEME DE SA CALANDRE :

ELLE N'AURA EXISTE QUE DEUX MILLESIMES ! APPARUE TARDIVEMENT SUR LE MARCHE,
ELLE AVAIT POURTANT DE BONS ARGUMENTS FACE AUX REINES DU CRENEAU GTI.

orsque la nouvelle Kadett D apparait en 1980, c’est Ia
revolution du cote du Blitz : on passe a la traction avant !
Une large gamme est deployée pour cette berline compacte
trés sérieuse, sans grand charme avec sa caisse carree. Et
Opel se rend compte qu’il est compléetement passe a cote
du mouvement GTI alors en plein feu d'artifices. Ce n'est
donc qu'en 1983 que la GT/E revient : totalement blanche
— c'est a la mode — avec une presentation exterieure flatteuse, elle se

pare d'un 1800 de 115 ch qui lui conféere des performances dans la norme.
Bonne machine, elle disparait en 1984 alors que la Kadett E apparait !

On ne lui a guére laisse le temps d'évoluer a I'epoque ! Pourtant la Kadett

D GT/E etait une machine saine. Pas au top sur aucun point, mais dans

une bonne moyenne partout. Elle est donc a redecouvrir si vous en trouvez
une belle sur le marché (le rouge et le gris ont soutenu le blanc en 1984).




LA NOSTALGIE GAMARADE !

ELLE NE FUT PAS LA MEILLEURE DE TOUTES LES KADETT SPORTIVES, LOIN S’EN FAUT.
MAIS QUAND ELLE EST APPARUE, ON SENTAIT EN ELLE L'ENVIE DE FAIRE LE JOB...

ELLE AVAIT DES QUALITES MALGRE TOUT CE QU’ON EN A DIT ET ECRIT.

es Kadett sportives, ca
remonte tout de méme a
loin: dés lors que la General
Motors a la fin des années
60 a voulu injecter de la
performance dans toute

la gamme. Ainsi la Kadett
1900 Rallye donnera le ton ! C’est avec la
Kadett GT/E premiére du nom (la fameuse
jaune/noire ou jaune/blanche suivant qu'elle
soit 1.9 1 ou 2 I) que le modéle connaitra un
engouement « populaire » auprés du public
sportif : efficace propulsion, depassant les 100
ch tout en étant indestructible, elle hantera le
Groupe 1 dans tous les rallyes internationaux
I Le passage a la traction avec la Kadett « D »
GT/E nouveau genre au début des annees 80
ne recevra pas le méme accueil et c'est injuste
: I'auto était réussie, jolie, performante... Et

on se rendra compte de toutes ses qualités
quand elle sera remplacée par notre Kadett
GSi en 1984. A cette epoque, la guerre des
GTI est presque au sommet : la Golf 1 vient
d’étre détrénée par la 205 GTI, Renault est
en force derriére, puis Ford et Fiat... Opel doit
rester dans la course. Cette generation E va
alors miser sur deux points fondamentaux :
I'aérodynamique, trés en vogue a I'epoque.
Son bloc moteur, totalement indestructible.

KMH 66

Pour autant, la premiére marche est loupé: le
1800 repris stricto sensu de la « D » ne sort «
que » 115 ch. C’est vite un peu juste. En 1986,
la GSI affiche alors un 2 litres de 130 ch... On
pourrait alors imaginer I'engin impitoyable.
Mais non. Faute a un train avant totalement
raté, le comportement de I'Opel GSi n'est pas
a la hauteur de la concurrence ! Au lieu de
rectifier le tir, le Blitz apportera la mauvaise
reponse : plus de puissance avec une culasse
a 16 soupapes (GSi 16V) en 1988 ! 156 ch
sur des patins a glace, ca ne marchera pas
mieux... Et voila comment une réputation se
fait. Et voila pourquoi la GSi est totalement
oubliee aujourd’hui et c'est dommage. Car elle
reste tout de méme une machine genereuse.

Cote -/+

2 000/
18 000<€

v
RAPPELS TECHNIQUES

*1796/1 998 cm?, 115/130/156 ch a

5 800/5 600/6 000 tr/mn,
15,4/18,5/20,6 mkg, injection.

 Boite 5 vitesses.

* Disques/tambours.

« 970/1 025 kg.

* Vitesse maximale 195/210/220 km/h,
0 a 100 km/h 9,3/8,5/8,1 sec., km D.A.
30,8/29,4/28,1 sec.

Les points a verifier

Trop solide signifie mauvais entretien : surtout

quand l'auto est tombée dans des mains qui ont
surtout acheté un petit prix, sans pouvoir ajouter
ensuite la moindre goutte d’huile neuve et propre

I De fait, peu de GSi ont survécu aux mauvais
soins recurrents. La cote basse n'a pas aide a

les préserver. Et puis la rouille s’y est mise aussi

(notamment au niveau des ailes arriere). On vous dirait bien de trier l'offre et de n'acheter que du

beau, mais il n'y a méme pas d'offre !



Cote -/+
2 000/

anceée en 1972, la 104 est
une berline bicorps (sans
hayon) moderne (traction)
mais qui se trouve d'emblee
bousculee par la Renault

5 : certes plus compacte,
mais aussi plus moderne
d'allure ! Peugeot voit la Renault caracoler
en téte des ventes et decide en 1975 de
lancer la 104 Coupeé... Rien de plus qu'une
version raccourcie a deux portes plus hayon.
Mais l'interét est d’'y adjoindre une version
ZS aux ambitions presque sportives : le

Les points a veérifier

De la rouille, ¢ca n’étonnera pas grand
monde... Et puis la mode du VHC a rendu les
exemplaires complétement d'origine difficiles
a trouver. Pour le reste, ce sont des autos
faciles d’entretien, bien connues, et un peu
surcotees ces temps-ci.

Ny

RAPPELS TECHNIQUES

« 1 124/1 360 cm?, 66/72/80/93 ch a

5 800/6 000/5 800 tr/mn, 84/107/110 Nm.

» Boite 4/5 vitesses.

* Disques/tambours.

» 785/800/810 kg.

 Vitesse maximale 155/158/165/175 km/h,
0 a 100 km/h 12,5/12,2/12/10,5 sec., km
D.A. 35,4/34,7/34,1/32,5 sec.

LANTI ABARTH

ELLES ONT ETE FINALEMENT ASSEZ PEU NOMBREUSES SUR
LE CRENEAU DES MINI SPORTIVES CITADINES. L'UNE DES
38 000<  MEILLEURES REPRESENTANTES DU GENRE SERA FRANGAISE...

PEUGEOT 104 ZS/ZS2 (1975/1984)

e

Note KNI/H
7/10

1 124 cm?® 66 ch qui I'equipe en fait une
rivale de 'A112 Abarth ! Progressivement,
une politique sportive se met en place chez
Peugeot concernant cette petite qui rencontre
son public. En 1979, la ZS2 est proposée
pratiquement en compétition-client : mille
exemplaires avec un 1 360 cm?® de 93 ch!
Cela booste la ZS tout court qui I'année
suivante recoit le 1 360 mais redescendu

a 72 ch. |l passe a 80 ch en 1982.

De bons souvenirs cette ZS ! Surtout

dans ses variantes 72/80 ch qui ont

permis a pas mal de jeunes de debuter

en rallyes. La 252 est une piéce de
collection recherchée depuis sa sortie...

Une belle petite
ZS a un charme
Indeniable porte par
une nostalgie chez
les quinquas et plus.
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PEUGEOT 505 TURBO (1983/1989)

CHASSER LA BEHEME

'0BJECTIF DE LA 505 TURBO ETAIT CLAIR : CHASSER LA BMW SUR LES AUTOROUTES !
SI LA PREMIERE MOUTURE EN 150 CH POUVAIT GENTIMENT CHATOUILLER LA SERIE 3, LA
VERSION 180 CH SE PERMETTAIT — ENFIN- D'ATTAQUER LE GRAAL SACRE, LA 528 I.

a fin des années 70 est
difficile pour Peugeot (a

la limite du depdt de bilan
1. Courant 1982, le Lion

se fache enfin ! La 205 va
faire revenir Peugeot au
premier plan europeen, mais
le reste de la gamme est aussi offensive :
ainsi, la 505 se met en téte d’aller attaquer
BMW... Pour fabriquer une 505 meéchante on
decide de prendre le bloc disponible ayant le
meilleur developpement en compétition pour
I'heure, c’'est a dire le 2,2 | Simca-Chrysler

Les points a verifier

C'est du Peugeot, donc c’est solide. Mais...
Avec un turbo, c’est avant tout la fagon
d’entretenir qui importe : tirer a froid, couper
a chaud sans laisser tourner au ralenti
raccourcit radicalement la longévité du
Garrett. Le bloc fonte, en lui-méme, peut
tenir 300 000 km sans refection majeure. La
corrosion aura facilement fait son ceuvre.

N9 dont le preparateur ROC a developpe
une version tres puissante sur la Matra
Murena. Et c’est méme le bureau d’etudes
Porsche qui se charge d’adapter un turbo
Garrett T3 a clapet de decharge integre !
Sans echangeur, celui-ci ne peut offrir une
consommation de carburant « reduite »,

et la 505 Turbo premiére version avalera
entre 14 et 20 1 aux 100 km ! C'est en mars
1983 qu’est donc devoilee cette 505 Turbo
avec 150 ch DIN. Des lors, Peugeot n‘aura
de cesse de faire evoluer sa 505 Turbo
vers toujours plus de puissance : 1984, un

echangeur air/air est monté (160 ch), juin
1984 un kit 200 ch, realise par Danielson, en
octobre 1985, juste apres le leger restyling
de la gamme, la Turbo offre 180 ch. L'arrivee
du V6 sous le capot de la 505 stoppera
doucement I'aventure de la 505 Turbo.

La 505 Turbo a marqueé la clientele

PSA : des performances avérees, un
chassis Danielson excellent, un passeé en
competition... La berline a dans cette version
tout du collector. Et d’ailleurs, sa cote est
soutenue. Le top 7 la 200 ch bien sdar, la
moins « intéressante » étant la 160 ch...

b 4
RAPPELS TECHNIQUES

« 2 155 cm?, 150/160/180/200 ch a 5 200/
5 700 tr/mn, 240/250/260/270 Nm,
injection.

» Boite 5 vitesses.

« Disques.

« 1340 kg.

 Vitesse maximale 202/205/210/216 km/h,
0 a 100 km/h 9/8,7/8,4/8,2 sec., km D.A.
29,7/29,6/29,4/28,7 sec.

La 505 Turbo ne vous deceura pas : toujours aussi bonne
autoroutiere, propuision, avec la patate du turbo !

Cote -/+

12 000/
28 000<
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PEUGEOT 405 MI16/(1987/1992

-\ (j,\

SULHAUNY

Cote -/+

.

|\

DEPUIS LE DEBUT DES ANNEES 80, PEUGEOT A DECLINE TOUTE SA GAMME SUR PLAN SPORTIF.
AINSI LA BERLINE FAMILIALE 405 N'ECHAPPAIT PAS A LA REGLE. MAIS ELLE $’ATTAQUAIT AUSSI
A DES MODELES ALLEMANDS AUTREMENT PERFORMANTS.
AUSSI, LE LION DEVAIT-IL BIEN FAIRE LES CHOSES...

e fut simple : poser une
culasse 16 soupapes
surle 1.9 de la 205
GTI. On trouvera ainsi
ce merveilleux bloc
moteur sur la 309 GTI 16
(sans doute la meilleure
GTI avec la Clio Williams) et sur la 405
Mi16. Joliment dessinée, bien née et bien
posée sur de beaux trains roulants, la 405
trouvait |a une version a la hauteur de ses
ambitions européennes. Certes, avec 160
ch « seulement » difficile d’aller chercher la
reference, la fameuse BMW M3, mais bien
menee, cette Mi16 se révele surprenante

. avec une puissance maxi trés haut

dans les tours, il fallait tirer sur une boite
formidablement étagée pour en obtenir la
quintessence. En 1990 une version quatre
roues motrices Mi16x4 est proposée, plus

24531]5013 1 5331 13 10aliflsai]
13 0113 duanis i 318 18P113
[Palgalss Uralsnt suoris,
T 1ar1E [u]oups 13 310U

lourde et n'apportant pas grand-chose

sur le plan sportif en tout cas. Mais ses
speécificites mecaniques (réglage des arbres
et de l'injection) permirent a la version deux
roues motrices d'étre encore meilleure...
Oubliez la finition cheap en version de base
(beaucoup d’'options) : ce n'est pas une
allemande. C’est vraiment le seul défaut

de cette berline. Car si vous aimez rouler
dans les tours fagon multisoupapes alors
VOus serez encore surpris de son charisme :
comportement trés sportif (attention a la
limite), bonnes relances (boite courte),
mecanique volontaire, elle surprend encore !

b 4
RAPPELS TECHNIQUES

* 1905 cm?, 160 ch a 6 500 tr/mn, 177 Nm,
injection.

* Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles.

* 1150 kg

* Vitesse maximale 219 km/h, 0 a 100 km/h
8,9 sec., km D.A. 29,5 sec.

Un peu de rouille, surtout sur les exemplaires
mal entretenus. Une mécanique fiable, mais
avec ses limites d’entretien comme toujours...
La Mi16 n’a pas de piéges, il faut juste ne
pas acheter la premiére poubelle qui passe.
La cote est a la hausse, cela n'entraine pas
encore de restauration intégrale comme sur
les 205 GTI. Triez donc et profitez !

KMH 69



-
il . =
..‘-‘lr*_-,ﬂr__-:' T iy
= — - - — .
- el -
- _# — J.ﬁ -—_'-- = L =
- - = -
— .,_‘:_-_E i:- - - ":! - iy 1
= i - =t -
f i " ] - . -
. . — i = R e i - — - — & > =l 0 :
-i - o — —— o R - - _— & - e e J = - - -
- I - e = W e - = - * .-..'1: - o o W T — i = 4 o ' Rd
s Lg e g =T - ® - g ol W E Sl i — e A e
. = a = ; - .= - ir =" —— T ¥ - - - 3 -
o - -u-_l e T, 'ﬂ_‘ e - -n-'-; _— - - -"":..:_..,. -._."'=I- - - < = --:_- L - - i
g - e - '; 7 - = o —— = T i :- - - S i _'-.f - g -
. ' - — - - - - - -
- 005 - e by o PEE g B e - e - e ¢
A e R, T s gt O r ¥~ ol X - - L g
- :W.F—m--—r‘l - - ':-_ - + S— - = ' ol -I 2 = _L i ™ - =
= ‘_-"‘ ‘#,—:l. - - i --'-__ - & '._ i xS g = i -:— -
- = L I - - -
‘-f- 3 - e - e - - -"-'.._‘-.-1: -—;'__ -‘ - iy -
B S - = -
L """.r-._l‘ - p-: — lar -

T i o e S
= - n le sait, la est une auto sans -
PR [3‘205 ‘GII.I cnmme s grands problémes, et ses petits soucis sont . .- — i
z - = connus (debitmétre par exemple). On sait . 2 A
“la“tua“s IE‘naysage ue‘s - 2 un p:u mninis gu'elle rnuiﬁe insidieusemelnt e N
r i «# ou ca ne se voit pas beaucoup... Enfin,ilya =
:‘ﬂelsnlsg_lnll}""ﬁ sl 1'.'&“ ls-E " assez de modeles sur le marché pour éviter " 2 e
.

:- tout ce qui est tuning : voila ce qui a fait des

T - - igw  Toe. . » - ravages absolus ! Ne cherchez pas 2 faire K > o
o ;-1- - B S - W - des économies a I'achat, ce sera pire apres. e i
S . — - - N : - :--.‘h - i, ﬂ - . o — - = —— - - o
*.-.‘;I' - Y -- . 4 : l-'_' : . - .‘ o ; - -'-'" : -'I-'-‘ = - * L e " =
o E . W R Te S sy e . - e . ¥ . ...*".".-r .
_‘___ Ll pins ,":.-.f :...-r - _""___-__J_._-.- _ = "_.i‘ 4
- _'.-___‘*:" - ‘ '_ '-_T, ' -_- - . -_-_ » -.l-r " - -

e o N LI I . —



B ¥
~ O aammang® N1
darrebourg\\, 5 s

| Stras Q .-

» L o
accarat ° Y& chir

RAPPELS TECHNIQUES

L=+ 1580 cm?, 105/115 ch a 6 250 tr/mn,
e 134 Nm, injection.
~ = aux roues avant, boite 5 vitesses.
- * Disques ventiles/tambours.
= ..*850kg
LR * Vitesse maximale 190/196 km/h, 0 a
- - . 100km/h 9,5/9,1 sec., km D.A. 31/30,4 sec.

-

Gnup d’essai coup
aitredsPour une

premiere GTI, Peugeot
installera au sommet
de la categorie...

0l

—
- -

- . =
- it -

" LA 205 GTI DANS SA VERSION PRIMALE 1.6 FUT A LA FOIS UN }

CHOC SOCIO-MEDIATIQUE ET UNE REUSSITE TECHNIQUE TOTALE.
NORMAL QU’ELLE SOIT PLUS QU’UNE VOITURE CULTE... 5

e nulle part ! C'est ¢a qui
est prodigieux ! Avant
elle, pas de Peugeot
sportives reellement, a
part 'expérience 104
ZS ou la berline 505
propulsion... Rien dans
le créeneau des GTI ! Et puis Jeant Todt, Jean
Boillot, le bureau d’etudes, le departement
sport, le couteau sous la gorge avec la

205, voiture de la derniere chance. Des
hommes « condamnes » a faire quelque
chose qui soit une pleine reussite : la 205
GTI n'a pas revolutionné son secteur mais
s'est installee sans complexe au sommet

de celui-ci... Présentee en decembre

1983 7 commercialisee au printemps
suivant, elle debarque avec un chassis

a la fois sportif et rassurant, efficace, et
une puissance de 105 ch qui ne la place
pas au sommet de la catégorie, mais en A
fait la plus serieuse pretendante au trone. 1
Peugeot, conscient de la puissance moindre '
par rapport a la concurrence, propose

alors un kit PTS de 125 ch assez colteux. B
En 1986, la 205 GTI 1.6 passe alors a

115 ch et devient vite un best-seller...

La cote de cette sportive ne cesse de

grimper et I'on s’arrache les beaux

exemplaires d’'origine, davantage en 115

ch, forcement... |l suffit de se mettre aux

commandes pour comprendre ce gqu’est

une authentique GTI, dans ses sensations,

son chassis, sa philosophie mecanique.

Et en plus, c'est solide, c’est joli, et ¢ca

peut rouler encore tous les jours !
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PEUGEOT 205 GTI1.9 (1986/1994)

ELLE RESTERA SANS AUCUN DOUTE COMME

LA PLUS « POPULAIRE » DE TOUTES LES

SI’I]RTWES SOCHALIENNES ET PARMI

LES SPORTIVES FRANGAISES I.ES PLUS
BJ [ES: CONNUEDE U' 2056
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n a I'impression de
connaitre toute son
histoire par ceoeur...

Mais ce n'est pas une
impression ! La 205 GTI
1.9 est tant évoquée
depuis toujours dans une
ribambelle de magazines, qu'il est difficile de
ne pas étre « cliché » : présentée en 1986,

h' ' §

certains ! L'évolution sera maigre, nouveau

la Golf 2 GTI 16S ou la Ford Escort RS
Turbo pour proposer autant... Sauf que la
205 a pour elle une aura infernale — portée
par deux titres en WRC avec laT16! -,
une gueule magnifique — surtout campee
sur ses belles jantes en 15 pouces -, des
performances diaboliques et faisant un
vrai bond par rapport a la 1.6, et surtout un
comportement explosif, trés efficace mais
pointu, qui vaudra quelques chaleurs a

o

d en 1988, nouveaux feux,
: C Uu Lalaly st ull

iren | comme il faut, une GTI qui se pilote...

Si vous avez loupé le coche il y a 5-10 ans,
sachez qu’il est désormais trop tard pour
faire une bonne affaire : méme les épaves
maquillees valent une petite fortune ! Une
GTI 1.9 est hors de prix, surtout si vous
trouvez une serie speciale comme la Griffe
éditée a seulement 3 000 exemplaires.

On se l'arrache ! Les prix sont éleves, trés
éleves. Mais le pire, c’est qu’'on presque
tenté de dire que c’est merite ! Elle est une
référence pour le plus grand nombre, et coté
sportivité, c'est fabuleux, rapide et pointu

Cote -/+

9 000/
35 000<€
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La GTI 1.9 restera

a jamais comme I

Peugeot sportive
la plus adulée.

A 4

RAPPELS TECHNIQUES

* 1905 cm?, 130 ch a 6 000 tr/mn,
16,4 mkg, injection.
* Boite 5 vitesses.

.+ Disques ventilés/pleins.
. *915kg

» Vitesse maximale 206 km/h, 0 a 100 km/h
8,3 sec., km D.A. 29 4 sec.

Les points a verifier .
Malheureusement, une bonne partie -,

des exemplaires en vente ne vaut pas le
déplacement ! Tuning, compeétition, mauvais
entretien qui remonte a des annees en
arriere, beaucoup de 1.9 sont a jeter...
Comme elles sont toutes au méme prix,
triez séverement : vérifiez surtout la rouille
et les traces de choc mal réparées. Factures
et carnet d'entretien seront des plus... La
mecanique est solide nonobstant les mémes
problémes minimes bien connus déja sur
la 1.6. La sellerie et la finition en géneral
peuvent avoir mal vécu. N'achetez que ™
d'origine, en étant sir que rien n'est suspect:
il y a du choix malgré tout.
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PEUGEOT 205 RALLYE (1987/1992) ~

GOMPETITION CLIENT

AFIN'D’ACHEVER LA TRILOGIE SPORTIVE.DE LA 205, PEUGEDT A'AUSSI DECLINE VERS LEBAS AVEC
UNE1300 DESTINEE AUX AMATEURS EN-RALLYES LA ENCORE; LA:205/RALLYE FUT UNEICONE...

i la 205 GTI ne se reposait
sur aucun heritage, la 205
Rallye, elle, reprenait le
flambeau d'une longue
lignée en cousinage :

celle des Simca Rallye et
Talbot Samba Rallye ! Des
petites machines economiques et efficaces,
entierement dediees a I'usage qui leur a
donné un nom ! En cela, la 205 Rallye
s'inscrit bel et bien dans la mouvance, avec
une auto veéritablement étudiée pour... Une
machine depouillee au maximum, adaptee a
la reglementation du Groupe N de I'époque
(voitures de série) avec des jantes tole
larges pour une monte pneumatique sportive
(extensions d’ailes), un bloc 1 294 cm3
reglé par Danielson avec les carburateurs

KMH 74

Weber qui permettent d'en tirer 103 ch DIN
et une vitesse de pointe équivalente a une
205 GTI 1.6 du fait d'un poids plume.

La 205 Rallye est devenue bien plus

rare qu'une 205 GTI ! Moins diffusée a
I'éepoque, elle fut en outre généralement
coursifiee puisque c'etait sa vocation, avec
des destins variés en fin dhomologation
(fol'car, rallycross, sortie de route... Plus
rarement, remise en etat d'origine pour

la collection !). De fait, trouver un bel
exemplaire conforme a l'origine devient
trés compliqué et surtout... trés cher. Mais
une fois en possession de l'auto, vous
decouvrirez une sportive hargneuse, pleine
de tempérament, radicalement sportive

et sans concession... Du bonheur !

@

Trés difiérente d'une
version GTI, Ia 205 Rallye
s'adresse a ceux qui
cherchent une petite bombe
légere et efficace, sans
aucune notion de confort !

A £
RAPPELS TECHNIQUES

* 1294 cm?, 103 ch a 6 800 tr/mn,

91,2 Nm, carbus.

* aux roues avant, boite 5 vitesses.

* Disques ventilés/tambours.

« 790 kg

* Vitesse maximale 190 km/h, 0 a 100 km/h
9,2 sec., km D.A. 30,9 sec.

Ca rouille discréetement, comme toutes les
205. Pour le reste, c'est I'etat general de la
mecanique qu’il faudra surveiller : le 1300
Danielson a carbus a souvent été malmene
et mal entretenu, revers de méedaille d’un bloc
trés endurant. De gros soucis de finition :
celle-ci etait legére, et bien moins solide que
la mécanique. Beaucoup de cas de tuning
également, et des équipements spécifiques
devenus compliques a dénicher (logos de
custode, jantes tdle larges, kit carrosserie,
sellerie...).



PEUGEOT 309 GTI (1986/1993)

DANS LOMBRE
DU MYTHE

LA 309 GTI AURA LONGTEMPS
VECU DANS L'OMBRE DE

LA 205 GTI 1.9 DONT ELLE
PARTAGEAIT LA MECANIQUE.
L AURA FALLU SON ENTREE
EN COLLECTION POUR QU’ON
LA DECOUVRE VRAIMENT...

oulue comme une grosse
205, la 309 en a repris
les ingredients, avec

un look proche, des
motorisations souvent
partagees, et une gamme
identique a quelques
nuances pres. Ainsi, la version GTI arrive

en 1986 en méme temps que la 205 GTI

1.9 dont elle partage le moteur : avec 130
ch, mais un poids un peu plus eleve, les
performances de cette 309 sont cependant
trés proches, tandis que le chassis apparait
moins piegeur. La proposition rejouit les
familles, puisque la carrosserie est disponible
en 3 ou 5 portes ! Le modele culminera avec
la variante a 16 soupapes, mythique, mais la
GTI 8S a toujours ete une bonne machine.
Une belle 309 GTI 8 soupapes est enfin

Comme pour la 205 GTI, c’est le débitmetre
qui posera le plus « gros » souci avec un
ralenti instable. Un peu de rouille insidieuse
viendra aussi s’inviter a la féte. Pour le

RAPPELS TECHNIQUES

devenue rare et recherchee en bel etat

| Elle le mérite : solide, vivante, jolie
malgré tout, c’'est une GTI de la premiéere
epoque dans toute sa splendeur.

reste, c'est juste qu'il faudra jeter 80 %
des exemplaires proposes a la vente,
tellement modifiés et usés que ca devient
economiquement inenvisageable de

* 1905 cm?, 130 ch a 6 000 tr/mn, 161 Nm.
* Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles/pleins.

* 930 kg.

* Vitesse maximale 206 km/h, 0 a 100 km/h

restaurer...

Les belles 309 GTI 8 soupapes sont devenues recherchees et donc
cheres, sans atteindre encore ies cote de la 203 1.9 heureusement...

8,5 sec., km D.A. 29,8 sec.

Cote -/+

5 000/
19 000<€




RENAULT 5 TURBO/2 (1980/1986)

SENSATIONS FORTES

kb LA RS TURBO EST UNE MACHINE PUREMENT SENSATIONNELLE...
nvestissement six lo._ ELLE EST AUSSI LA PREUVE QUE RENAULT EST DEPUIS
e s LONGTEMPS LE SEUL CONSTRUCTEUR GENERALISTE
Cest aussi le premier & A 0SE DES CONCEPTS SPORTIFS DEMENTS !

avoir ose un engagement
officiel (F1, endurance) avec des moteurs

turbocompresses. De |a a transformer une _'_
placide et populaire R5 en Porsche killer, il y un habitacle un peu moins spectaculaire,

a un grand pas que seul Renault finalement mais des performances identiques.

pnuvgit 1‘rar§:hirc::I commencant a maitriser Une Turbgc’est culte ! La preﬁ“uiére RnPPELS TECHNIQUES

la technologie du turbocompresseur de generation atteint maintenant les 100

maniere fiable, il « suffisait » de le greffer 000/150 000 € quand elle justifie d’un état + 1397 cm®, 160 ch @ 6 000 tr/mn, 206 Nm,
sur un 1400 de R5 Alpine et placé ce d'origine ou d’une restauration concours turbo, injection. :

bloc en position centrale arriére dans la | Quant a la Turbo 2, a minima, c'est 80 * aux roues arriere, boite 5 vitesses.

R5 ! Quatre ans de gestation, et voila la 000 € pour un état équivalent. Mais si * Disques ventiles.

bombe qui débarque en série et en rallyes vous en avez les moyens, elle constitue *+ 970 kg :

et s'impose face aux références ! La R5 toujours un moyen véritablement jouissif * Vitesse maximale 210 km/h, 0 a 100 km/h
Turbo s'est muée ensuite en Turbo 2, avec de mouiller sa chemise au volant ! 6,9 sec., km D.A. 27,8 sec.

Les points a vérifier
Contre toute attente, c'est plutdt solide !

Qui l'aurait imagine a I'epoque... Ensuite,

il ne faut vraiment mettre des sous sur le
tapis que pour un état parfait et full stock :

la plupart des effectifs ont été coursifiés, et
beaucoup ont fréquenté les bas cotés en
rallyes. Le probléme est que les propriétaires
des exemplaires moyens, voire impossibles
a restaurer veulent la cote haute. Passez
votre chemin. La T2 semble une meilleure
opportunité si on ne s’attache pas au barnum
cﬂte -/ + de l'originelle. Soyez intransigeant sur I'état

't 40 ooo, en tout cas.
. 100 000<

ey
: Note KNM/H
9/10

Aussi effrayante qu-attirante, Ia RS Turbo justifie
SON existence par un paimares sportif incroyabie.
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RENAULT FUEGO TURBO (1983/1985)

Note KN/H
7/10

PEU DIFFUSEE A L'EPOQUE, LA VERSION TURBO DE LA FUEGO EST ARRIVEE UN PEU TROP TARD POUR SOUTENIR
UN COUPE PRIS DANS LE DECLIN DU GENRE... DOMMAGE : LA VERSION ETAIT VRAIMENT SPORTIVE.

Cote -/+

3 000/
14 000€

n 1980, I'heure est venue
de remplacer enfin les
coupes R15/17, disparus
de la gamme deux ans
plus t6t. C'est sur la base
de la recente berline

R18 gqu’est elabore ce
nouveau coupé au nom enflamme : la Fuego
affiche un style original et une multitude

de versions. Sous le capot, on trouve des
moteurs tires des gammes R18 et 20, du
1,41 de 64 ch au 2 | de 110 ch. Ce dermnier,
offert surles TX et GTX, permet a la Fuego
des performances allechantes (190 km/h en
pointe, 0 a 100 km/h en 11 sec. et le km D.A.
en 32,5 sec.), mais pas encore suffisantes
pour que ce coupe 2 | pretende au titre de
voiture sportive. |l faudra pourtant attendre
encore trois ans pour voir apparaitre une
vraie sportive dans la gamme : la Turbo offre
enfin les performances escomptees, avec
132 ch DIN pour 1 565 cm3, et 200 km/h

en pointe. La Fuego n'a alors que de bons
arguments, y compris son prix de vente trés
bien positionne : en 1984, a 91 200 F, il n'y
a guere que I'Alfa Romeo Alfetta GTV2000
qui soit moins chére dans la categorie !
L’Audi Coupe GT5S 130 ch, la Ford Sierra
XR4i, la Lancia Beta Volumex sont nettement
au-dessus de ce tarif... Mais le marche du
coupe est alors au plus bas, et la Fuego

Turbo ne connaitra pas une grande carriére...

Elle en aura subi la Fuego des quolibets,
tellement injustes... Et quand on regarde
les performances de la Turbo et que I'on
y ajoute sa relative rarete, on se dit qu'il
serait temps qu’'on se penche enfin sur
son cas : c'est une trés bonne affaire,
soyez parmi ceux qui le savent !

Regardons les chiiires objectivement : on tient
la une authentigue sportive des annees 80 !

Les points

a verifier

Le turbo souffle cependant
a 0,75 bar au lieu de 0,6
sur la berline, sans que
cela ne mette en peril
I'appareil. On se méfiera
evidemment d’'un moteur
peu ou mal entretenu, ce
qui est malheureusement
monnaie courante. Comme
toutes les Renault des
annees 80, la Fuego rouille
confortablement d'un peu
partout, surtout des recoins.

RAPPELS TECHNIQUES

« 1565 cm?, 132 ch a 5 500 tr/mn, 20 mkg,
carburateur.

* Boite 5 vitesses.

* Disques.

« 905 kg.

* Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h
9,5 sec., km D.A. 30,6 sec.
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RENAULT 5 ALPINE/ALPINE TURBO
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(1976/1984)

Cote -/+

8 000/
35 000<

i

SORTIR DU SYNDROME GORDINI, TEL ETAIT LA PREROGATIVE EN TRANSFORMANT LA PETITE
RENAULT 5 EN MINI-BOMBE... UNE « GTI » REUSSIE, MAIS LA GOLF GTI ETAIT LA QUELQUES
HEURES AVANT ET PROPOSAIT... MIEUX. ALORS, IL A FALLU METTRE LE TURBO !

‘est aux ingenieurs
d'Alpine que revient
I'elaboration de la
sportive de la gamme
R5. On accouple le 1 397
cm3 espagnol avec une
culasse hemispheéerique
et une boite 5 de R16 TX et on fait le point

: 93 ch DIN, plus de 170 km/h en pointe

et surtout 32,5 secondes au kilométre !
Reste a travailler le chassis : épure de train
avant specifique, suspension rabaissee,
pneus larges... Tout cela nous améne a

la fin de I'année 1975. Date d’apparition

de la VW Golf GTI, I'épine dans le pneu.
Présentée officiellement en mars 1976, la
RS Alpine aura un peu loupé son entree

: I'allemande lui aura ravi la vedette en
donnant son nom a un nouveau créneau

de bombinettes modernes. Pour autant,

si la RS Alpine n’aura pas cette primeur

ni 'egal succeés de sa concurrente, elle

n'en reste pas moins un beau succes :
dans la Coupe, dans les rallyes, et dans

la rue, elle devient vite présente. De 3 000
exemplaires en 1976, la production monte a
12 000 exemplaires en 1978 ! Jusqu'a 1981,
ce sont prés de 70 000 exemplaires qui
auront été produits... Puis il faudra passer
au turbo pour rester dans le rythme de la
concurrence. La R5 Alpine Turbo (110 ch
DIN) — a ne pas confondre avec la R5 Turbo
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- affichait enfin les mémes performances
que la VW Golf GTI Serie 1, maitre etalon
de la categorie. Certes, il était un peu tard,
mais qu’importe... Elle finira sa carriére au
milieu des annees 80, rebaptisee Laureate
Turbo avec un équipement moindre.
Largement assimilé comme Renault
sportive mythique voire comme Alpine a
part entiére, la petite R5 vaut désormais
son pesant de cacahuétes, surtout dans
un rare et bel état d'origine. La version
Turbo a eté a la traine question cote,

mais c’est desormais cher egalement

(un peu moins du fait d'une moindre
eligibilite dans les rallyes classiques).

Les points a verifier
Souvent tomber dans des mains peu
scrupuleuses, la plupart des exemplaires
sont en mauvais état : mecanique usee,
turbo a bout de souffle, caisse coursifiee
et/ou rouillée, le tableau est généralement
dramatique... |l faudra aussi s'acharner a
trouver une auto complete car beaucoup
de details cosmetiques se font rares sur le
marche de la piece detachee. En bon etat,
cependant, bien entretenue, c'est une auto
plutét fiable, en atmo comme en turbo.

RAPPELS TECHNIQUES

* 1397 cm?, 93/110 ch a 6 400/6 000 tr/mn,

110/149 Nm, atmo/turbo, carbu.

* Boite 5 vitesses.

* Disques/tambours.

» 840/870 kg

* Vitesse maximale 175/186 km/h, 0 a

100km/h 10/9,1 sec., km D.A. 31,8/31 sec.
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RENAULT 11 TURBO (1984/1989)

enaut 9 enversion + NEE PENDANT LA PASSATION DE POUVOIR ENTRE LA R5 ALPINE TURBO
la succession de la

8 successlon do a ET LA R5 GT TURBO, DANS UN CRENEAU PEU OCCUPE PAR LES 6T, LA
plus.rzi.e talent. En pleine R].]. T“RB“ A 3“ SE FURGER ““E IMAGE BRR[:E A I.A BGMPETIT"]“
vague GTl, Renaultne  ET SES EXPLOITS EN RALLYES. BEAUCOUP S’EN SONT SOUVENUS !

d’'une version sportive afin de la mettre en
concurrence avec la Golf 2 GTI. Rapidement

engagée officiellement en rallyes (Gr.A et Les pﬂints a verifier _v_

Gr.N), la R11 Turbo se fait connaitre du , _ :
public sportif par ce biais avec d’excellents Tout et rien a la fois, tout depend sur quoi

resultats. Cependant, un peu plus « grande vous tomber : soit elle est nickel, préservee B APPELS TECHN]QUES

» que les compactes GTI, sa diffusion est par un collectionneur attentionne, soit c'est

par conséquent un peu plus limitée. Et une ruine et ca ne vaut pas le coup (codt). » 1397 cm?, 105/115 ch & 5 500 tr/mn,
sa vocation aussi plus familiale, puisque La mécanique est solide mais le turbo 16,5 mkg, injection.

disponible en 3 ou 5 portes. A noter aussi dégage beaucoup de chaleur et met & mal « Boite 5 vitesses.

I'existence d'une version Zender en serie les périphériques. La finition est déplorable « Disques/tambours.

limitee, avec kit carrosserie specifique et
train arriére de la R5 GT Turbo. Un restyling
en 1986 relance un peu sa carriere.

La proliferation des courses VHC et ses
multiples qualites (mecanique simple, solide,

s pites amateurs enisonave._ovent L RENAUIT 11 TUurbo est devenue discretement
cbosdpbod bl o b prigrin trés demandeée dans les rallyes
la bagarre mais que la 1 est plus mythique. nislnl‘iu"es a.l Ies Dl‘i“ n"t gl"imllé

[ |

Cote -/+

4 500/
16 000<€

a l'usage (Renault) et la rouille s'empare *915kg.
facilement du sujet... Attention, les piéces * Vitesse maximale 186 km/h, 0 a 100 km/h

spécifiques se font (trés) rares. 9 sec., km D.A. 30 sec.

Note KN/H

A
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RENAULT 5 GT TURBO (1985/1990)

PRENDRE LE PODVDIR

EN RENOUVELANT SA RS DE FOND EN COMBLE, RENAULT COMPTAIT BIEN PRENDRE ENFIN
LE POUVOIR SUR LA CATEGORIE DES GTI EN PLEIN BOUM. MISSION QUASIMENT ACCOMPLIE
POUR LA GT TURBO, MEME SI LA 205 GTI EST VENUE BOUSCULER SES PLANS...

“ote KW“
9/10

'_-
A ——

Beaucoup d'idées fausses sur la
GTT : en fait, c'est plutdt fiable. Sl -
I'entretien a été fait et I'utilisation s
correcte : ce n'est que trop rarement

le cas. Un turbo se chauffe et se Y a
refroidit, une donnée inconnue pour N |
beaucoup ! L'électricité souffre de la | E -
chaleur sous le capot. La rouille existe N AY
aussi, mais moins que les sorties de {&‘ .
route grossiérement réparées. La finition " '
est affreuse et peu endurante. Enfin, les ‘t -
prépas 200 ch sont I&gion et & fuir, de méme -
que les exemplaires courses/tuning. Tout cela

limite les opportunites.

F
>

a filiation avec la premiére differents... Chez Renault, la Super 5 est 1 que 2 (5 ch de différence, décoration et
generation de R5 est malgre tout tres differente de I'ancienne R5, equipements differents) : ne tardez donc
évidente, méme si la « mais pour la version sportive on a recours pas, car elle en vaut trés largement la peine.
Super 5 » remettait pas mal a nouveau pour le turbo : la soufflante Evidemment, |la rare série limitée Alain Oreille
de choses sur le métier... magique conféere a la R5 GT Turbo des vaut un peu plus cher pour son exclusivite,
Depuis I'affront de la Golf performances exceptionnelles, trés en mais il semblerait que ce soit surtout la phase
GTI Serie 1, Renault avait haut du panier de sa categorie/ Ajoutons 1 qui attire les collectionneurs. Ses (petits)

en outre 'ambition de prendre le pouvoir sur un chassis incisif, sportif, mais pas piegeur defauts sont connus et non irremédiables et

une catégorie ou sa légitimite etait pleine. et on aura pratiquement le portrait de la quelles sensations au volant ! L'effet turbo

La GT Turbo (115 puis 120 ch) a failli y meilleure « GTI| » de sa generation, a ceci compense tout ce qu'on peut lui reprocher !

parvenir, mais devra finalement partager preés que la finition frise I'indigence !

la premiére marche avec la Peugeot 205 La cote ne cesse de monter pour les (tres

GTI, chacune ayant des arguments tres rares) belles GTT d'origine, tant en Phase
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RAPPELS TECHNIQUES

« 1397 cm?, 115/120 ch a 5 750 tr/mn,

La GT Turbo affichait a I'épogue les meilleurs 'S moeoc ...
accelérations de sa Caléuorie ou presque ! o

+ Vitesse maximale 198/205 km/h, 0 a
100km/h 8,6/8,4 sec., km D.A. 29,5/29,3 sec.
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RENAULT 21 2LITRES TURBO

(1987/1994)

FRANGE-ALLEMAGNE

IL EN EST DE AUTOMOBILE, COMME DU SPORT 0U DE
I"'ECONOMIE : LA FRANCE S’EST SOUVENT INCLINEE FACE A
L'ALLEMAGNE. MAIS A TOUJOURS RESISTE AVEC BRID ! LA
R21 2 LITRES TURBO AURA AINSI MONTRE DU FIL A RETORDRE
AUX BMW ET MERCEDES SPORTIVES DU MOMENT...

faire une machine dediee... aux autoroutes
allemandes. L'alchimie vaut pour le ramage
avec un 2 litres turbo de « seulement » 170
ch, mais qui beneficie de I'effet soufflante
pour « faire de la performance », tandis
que le plumage adopte un avant spéecifique
plus aerodynamique, un kit carrosserie

ine de rien, c’est un
peu un OVNI au sein
de la gamme Renault,
tendance sport : la
derniére fois que l'on
avait vu une berline
A sportive chez le

Losange, c’etait la R12 Gordini ! Entre temps,
I'effet turbo est passe par la. Et la volonte

de se donner une dimension europeenne
chez le constructeur de Billancourt. Cela
devait passer par des demonstrations de
force. La 21 2 Litres Turbo en fut une : le
plumage et le ramage s'associait pour en

specifique et un aileron. Plus tard, avec

le restyling de la gamme, la 21 Turbo
adoptera aussi une transmission integrale
sur sa version Quadra, plus stre encore
en tenue de route, mais moins sportive du
fait d'un surpoids lie a la transmission.

La 21 turbocompressée commence a

¥ et o d _ : v -
. ) UL an .
"'m..'-ﬂgﬂ _}: i e

Bien moins chere qu'une BMW ou une
Mercedes equivalente, 1a 21 Turbo sait
faire oublier sa finition horribie par
des periormances de catapuite !

Cote -/+

4 000/
15 000€

chatouiller les collectionneurs : les berlines
ont toujours plus de mal a déecoller sur ce
marche, mais les performances de l'engin
lui permettent de l'intérét. Faut-il encore
attendre 7 La cote est encore relativement
basse, les beaux exemplaires se font
rares mais sont tout de suite visibles,
pourquoi attendre ? Vous pourrez méme
sans doute rouler au quotidien avec,
meéme si les pieces spéecifiques se font
rares. Et il faudra aussi composer avec

un mobilier de bord aussi laid que peu
endurant. On ne peut pas tout avaoir...

Les points a verifier

Les moteurs turbo Renault de cette

epoque sont solides, certes, mais les
periphériques sont plus fragiles : le systeme
de refroidissement est le gros point faible de
I'auto, qui a souvent bouffe du radiateur, des
durites et, pire, du joint de culasse. Verifiez la
maintenance faite sur ce point. Comment le
proprietaire se comporte avec son turbo ? A
voir a I'essai. Enfin, n'achetez que des autos
belles et d'origine : beaucoup de degats sur
les moteurs boostés bétement, et quelques
exemples de tuning. Attention, le modele a
connu une tres longue traversee du desert.
La finition est catastrophique.

N

RAPPELS TECHNIQUES

« 1995 cm?, 175 ch a 5 200 tr/mn, 270 Nm,
turbo, injection.

« Boite 5 vitesses.

 Disgques ventiles/pleins.

«1215kg

* VVitesse maximale 228 km/h, 0 a 100 km/h
7,5 sec., km D.A. 28,5 sec.

Note KN/H
8/10




(1979/1993)

Cote -/+
3 000/

rop souvent consideree
comme une simple
evolution de la 99
precedente, la Saab 900
a largement depasse le
stade du simple restyling
pour s'imposer dans les
annees 80/90 comme l'archétype de la
marque. Avec une ligne en decalage par
rapport a la production contemporaine,

la Saab 900 a trouvé sa clientéle aussi

en cherchant des performances. Avec la
precédente 99 Turbo, Saab avait prouve en
rallyes sa solidité. La 900 Turbo confirmera
que le 4 cylindres d'origine Triumph n'avait
plus qu'un lointain rapport avec ses origines
anglaises : revu de fond en comble, produit
en Suéde, ce bloc va se révéler fort solide.
Proposee en carrosseries 2 ou 3 volumes a
2, 3, 4 ou 5 portes, c'est surtout la version

3 portes qui connaitra le succes, avec son
arriere type fastback. C'est d'abord la Turbo
qui est lancee avec 145 ch en 1979. Elle est
complétee en 1984 par la Turbo 16, a culasse
16 soupapes donc, forte de 175 ch. En 1987,
la 900 recoit un restyling. Cela s'accompagne
pour la Turbo de la pose d'un intercooler

qui permet de gagner 10 ch (155 ch),

mais la version turbo basse pression reste
disponible. De son cdéte, la Turbo 16 devient
Turbo S et grimpe a 185 ch (reconnaissable
a son fameux boitier rouge...). Alors que

la nouvelle 900 est presentéee en 1992
(base Opel Vectra), la 900 "classique”
s'offre un dernier millésime en 1993 avec
une serie limitee Aero GT (kit Aero) : il

s'agit d'une Turbo S 185 ch, toutes options,
exclusivement noire, dont 70 exemplaires
des 204 produits seront pour la France

SAAB 900 TURBO/TURBO 16S

Note KNI/H
6/10

AVEC SON STYLE PARTICULIER, CETTE SUEDOISE A UN BLOC
DE FANS IRREDUCTIBLES. PLUS LARGEMENT, LE PUBLIC
SPORTIF DEVRAIT S'INTERESSER AUX VERSIONS TRUBO...

...

RAPPELS TECHNIQUES

« 1985 cm? 175 ch a 5 300 tr/mn,

27,8 mkg, turbo, injection.

» traction, boite 5 vitesses.

 Disques ventiles/pleins.

« 1325 kg

* Vitesse maximale 212 km/h, 0 a 100 km/h
9,3 sec., km D.A. 29,2 sec.

Les points a verifier
D'une maniére generale, la 900 Turbo est
une auto solide : ses points faibles bien
connus restent la boite de vitesses (faire des
vidanges requliéres et passer les rapports
en decomposant bien le mouvement, sans
precipitation) et le collecteur d'echappement
qui se fend assez souvent. Pour le reste,
rien de bien mechant et c'est souvent di a
I'age. Des speécialistes (pieces) existent et
permettent de rouler sereinement avec cette
sportive decidement pas comme les autres...

La Saab 900 Turbo, et son évolution & 16 Soupapes,
ést une sportive trés exotique, voire clivante.
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SEAT IBIZA SXI (2005/2009)

Note KNM/H

Cote -/+ 4/10

1 000/
5 000€

o i -

CRITIQUEE DE TOUTE PART A L'EPOQUE, INTROUVABLE AUJOURD’HUI
LA PREMIERE IBIZA SPORTIVE EST AUSSI UNE VRAIE SEAT, ENTRE
L'ERE FIAT ET L'ERE VW. SI VOUS CHERCHEZ DE L'ORIGINALITE

A TOUT PRIX, ET SI VOUS AVEZ UN PEU D'HUMOUR...

ortie en 1984, la premiére
Ibiza se situe entre la fin
de l'ere Fiat, et juste avant

e Y _asssssm—

la digestion compléte RAPPELS TECHNIQUES
par VW... Dessinee par
Giugiaro, dotee de blocs » 1461 cm?, 100 ch & 5 900 tr/mn, 128 Nm,
elaborés par Porsche injection.
(1) sur base Fiat, la premiére Ibiza prend « Boite 5 vitesses.
le train des GTI en marche avec la SXi - Disques ventilés/tambours.
. si la presentation geneérale joue le jeu « 925 kg
avec les accessoires de I'époque, le 1500 - Vitesse maximale 184 km/h, 0 & 100 km/h
sort ses 100 ch grace a l'injection. Une 10,8 sec., km D.A. 33 sec.

valeur deja modeste a I'époque dans la
catégorie. Mais son probleme viendra
surtout d’'un chassis vite depasse bien
gu’'entierement revu pour le... sport. La
SXi sera un eénorme eéchec commercial.

L'originalité n’a pas de prix ! C’est une Les pomts a verifier
sportive absolument introuvable aujourd’hui, En premier lieu, la rouille. Enormissime.
a fortiori en bon état. Ca reléve méme du Ensuite, que la voiture soit compléte de

defi ! Un collector exotique complet, qui
ne sera pas si penible a l'usage : certes,
I'efficacité n'est pas la, mais c¢a reste
amusant en mode sportif. |l faut rattraper

tous ses accessoires specifiques : plus rien
n'est disponible et rien n'est trouvable nulle
part. Ensuite, la meécanique. Relativement

la médiocrité du chassis et rester dans solide, mais rarement entretenue : injection,
les tours pour avoir les {ﬂu ch présents. refroidissement, allumage... Tout est source
Bref, il y a du boulot au volant, mais de problémes si rien n'a éte fait depuis des
vous serez la star des rassos de GTI. années.

Un graal absolu pour tous les GTistes originaux : la Seat
SKi est introuvable ! Qui a dit « tant mieux » ?
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CHRYSLER-SIMCA TALBOT SUNBEAM
LOTUS (1981/1981) _

/ 4

ELLE EST PLUS ANGLAISE QUE
FRANCAISE, ELLE A EU SUIVANT
LES MILLESIMES JUSQU’A CINO
MARQUES DIFFERENTES, ELLE

A REMPORTE UN CHAMPIONNAT
DU MONDE DES RALLYES, ELLE
A UNE MECANIQUE NOBLE ET
POINTUE MAIS UN PHYSIQUE
QUELCONQUE, ELLE CULTIVE LES
PARADOXES, MAIS CE QU'IL FAUT
RETENIR, POUR L'ESSENTIEL,
C’EST SA GENEROSITE : LA
SUNBEAM LOTUS EST UNE
MACHINE A SENSATIONS !

u 1 r L
Les points a verifier
La Sunbeam Lotus c’est un peu une
~ Toulefte russe : vous pouvez tc
exemplaire sans histoire, comme r
béte a chagrin... Le premier cas est assez

rare. Mais en fait, on s’apercoit vite qu'au-

dela de la conception, c’est I'entretien et

'usage qui provoquent géneralement les
défaillances. C'est vrai le 4 pattes double

raffineé, avec sa culasse seize soupapes, |l
est surnomme « piege de cristal » par les

Anglais, c'est dire. Cote boite, c’est du solide,

puisque c’'est ZF. Pas de souci a se faire sur
ce point. En bonne anglaise des annees 80,
¢a rouille gentiment.

es beotiens disent que c'est
une Simca Horizon. La
Sunbeam Lotus est pourtant
bien autre chose. Et comme
toutes les bombinettes de
'epoque, c’est surtout sous
le capot que ca se passe...
Un double arbre 2,2 | Lotus a quatre soupapes
par cylindre, seize en tout, et 150 ch dans le
train arriere. En 1979, c’est juste ce qui se fait
de mieux dans la categorie... C'est au rallye
et au responsable compeétition de Chrysler-
Sunbeam UK que l'on doit cette voiture
extraordinaire. Desmond O'Dell, le gourou de
la Sunbeam Lotus, a porte le projet de bout en
bout jusqu’a I'emmener au plus haut niveau
de la competition. Chrysler-Sunbeam sera
couronné Champion du Monde des rallyes

en 1981 ! La production demarre fin 1978
chez Lotus pour obtenir le plus rapidement
possible une homologation en Gr.4 (400 ex.).
La méme annee, PSA se porte acquereur du

A
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50 000<

e

| g S B r ote KMI“N
15 000/ N

groupe Chrysler UK, qui comprend donc les
marques Sunbeam et Simca. La Sunbeam
Lotus (faisons court...) de série est presentee
au salon de Genéeve 1979 a un tarif identique
a la BMW 323i | Simca devient Talbot. C’est
sous cette marque que la commercialisation
en France commence. Pour 1981, I'auto recoit
un lifting, avec nouveaux phares, nouveaux
coloris (noir/fargent, toujours, plus gris/noir,
bleuclair/bleu fonce, rouge/gris), 155 ch,
nouveaux ACT, échappement redessine,
reservoir de 54 |... Le titre ne I'aide pas a se
vendre davantage et en 1982 la messe est dite
avec seulement 2 308 exemplaire produits.
La Sunbeam Lotus est malgre ce qu'on

en a dit un must have : une authentique
légende du rallye, et une sportive généreuse
en sensations et performances. La voiture
est rare, surtout en France, mais cuite en
Angleterre. Il n'y aura pas de specialistes
pour vous l'entretenir et il est possible gu'elle
soit capricieuse. Mais quand tout va bien...

- i
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RAPPELS TECHNIQUES

« 2172 cm?, 150/155 ch a 5 600 tr/mn,
20,7 mkg, carbus

» Boite 5 vitesses

* Disques/tambours

« 960 kg

* Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h
8,5 sec., km D.A. 28,5 sec.
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TALBOT SAMBA RALLYE (1983/1985)

DIGNE HERITIERE

CEUX QUI L'ONT PRISE POUR UNE SIMPLE 104 7S REBADGEE SONT A

COTE DE LA PLAQUE : LA SAMBA RALLYE EST BIEN L'HERITIERE DES
SIMCA 1000 EPONYMES... ET ELLE LE PROUVERA EN COMPETITION !

u départ, donc, la Samba
Rallye de serie : fin 1982,
elle prend le relais de la
gamme 104 et donc de
la ZS dans cette version,
dont le nom rappelle
bien des choses aux
anciens utilisateurs de Simca 1000. Sauf

i ok
i > A
%

RAPPELS TECHNIQU

s B

* 1 219/1 360 cm?, 90/80 ch a 6 700/
5 800 tr/mn, 103/110 Nm, carburateurs.
* Boite 5 vitesses. -y
* Disques.
* 800 kg.
* Vitesse maximale 176/168 km/h,
km D.A. 33,7/31,7 sec.
L

que si les ressemblances technigues et
esthetiques sont |a, ce n'est pas tout a fait
une 104 ZS simplement rebadgee. Exit en
effet le 1 360 cm3 bien connu au profit du
plus petit 1 219 cm3 : toujours de la famille
X, ce XZ7R de 90 ch comporte une course
nettement plus courte de 69 mm au lieu de
77. Rapidement, la Samba Rallye connait le
succes : performante, economique et bien
néee, elle est vite homologuée en Groupe N
et A en juillet 1983 ! Mais fin 1984, et malgre

Un :-‘ S coffre, sur Iés pl

chers... Mais ce n'est pas le plus im

Cote -/+

8 000/
25 000<€

son relatif succes (elle n'intéresse que les
purs et durs du rallye), PSA rationalise :
retour du 1 360 cm3 sous le capot, pour
cause de standardisation, avec une perte
de 10 ch ! Soit 80 ch. |l etait alors encore
possible de commander I'ancienne mouture,
mais les ventes ne progressant nullement,
a la fin du millesime 1985, la Samba
Rallye disparaitra. Pour laisser place a la
205... Rallye, quelques temps plus tard.
Elle nous aura marque la Samba Rallye :
comme quoi, ce n'est pas qu'une question
de puissance. Facile, saine, fiable, elle
distille des sensations qu’on ne retrouve
plus nulle part aujourd’hui chez aucun
constructeur. Une autre epoque, quoi...

, T
JO1 11 &

yortant® une

Samba Rallye full origine ¢a n’existe plus ou presque ! Toutes ont couru, plus ou moins, y
compris aujourd’hui en VHC. Du coup, si vous voulez un collector, ¢a ne sera pas donne...




TOYOTA CELICA TURBO 4WD ST165

SUR LA ROUTE
DE LA GLOIRE

el

resentée en 1986, la
Toyota Celica ST165 4WD
Turbo est née directement
de I'ambition de Toyota

en rallye mondial. Le
concept était double :
proposer une version
routiére performante et technologique, tout
en homologuant une base credible pour la
competition, dans la lignee des Groupe A
qui allaient dominer la fin des années 80.
La Celica de quatrieme generation (serie
T160) fut dessinee par le centre de style
Toyota, avec des lignes trés marquees par
I'aerodynamique. Le developpement de la
ST165 fut pilote par les equipes techniques
de Toyota, sous lI'impulsion d’ingénieurs
comme Masahiro Saito et avec l'implication

directe de Toyota Team Europe (TTE),
partenaire clé du programme rallye.

Sous le capot, la ST165 recevait le 4
cylindres 2.0 turbocompresse 3S-GTE,
developpant environ 190 ch, associe a
une transmission intégrale permanente
avec differentiel central. Le chassis,
renforce par rapport aux Celica classiques,
offrait une motricité remarquable et

une tenue de route trés sdre.
Commercialisee de 1986 a 1989, la Celica
ST165 fut moins spectaculaire qu'une
Lancia Delta Integrale, elle fut neanmoins
saluée pour sa fiabilité, sa polyvalence et
ses performances, et elle a pose les bases
de la legende Celica Turbo qui culminera
avec la ST185 victorieuse en WRC.

(1986/1989)

Cote -/+

12 500/
37 000<

ON PEUT SALUER TOYOTA POUR
LE TRAVAIL FAIT AU FIL DES
GENERATIONS. AVEC LA ST165,
LE RALLYE MONDIAL DEVIENT LE
POINT DE MIRE. SI LA SUIVANTE
31185 ATTEINDRA LE PINACLE,
CELLE-CI FUT CEPENDANT UNE
EXCELLENTE MACHINE....

A £
RAPPELS TECHNIQUES

« 1 998 cm?, 190 ch a 6 000 tr/mn, 250 Nm.
» Boite 5 vitesses.

* Disques ventiles.

« 1410 kg.

 Vitesse maximale 222 km/h, 0 a 100 km/h
8,1 sec.

Verifier I'entretien, surtout la distribution du
3S-GTE et I'etat des joints. Concernant la
transmission 4WD, surveiller bruits de ponts,
jeu dans l'arbre, fuites et fonctionnement du
differentiel. La rouille est bien slr a ne pas
oublier (arches d'ailes notamment). Attention,
c’est introuvable : elle a ete importee chez
nous au compte-gouttes dans cette version...
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TOYOTA COROLLA TWIN CAM 16 AE80
(1983/1987)

POURQUOI PA

résentee en 1983, la Corolla ﬂ“ P““RRAIT APP“RTER EXA[:TEME“T I.E MEME GUMME"TAIRE ul.IE
el o POUR LA NISSAN SUNNY DES PAGES PRECEDENTES : LA COROLLA

nee de la volonté de Toyota

de proposer une compacte  TWIN CAM 16 ETAIT LA POUR COLLER AU MARCHE DES GT1. ALORS
et dee oTrde " EN VERVE. MAIS SANS ATTEINDRE LES STANDARDS FRANCAIS.

I'epoque. Le concept etait

d’offrir une Corolla plus dynamique que _ | S

les versions classiques, sans sacrifier la 23C 1Tk elTiIrare | v
fiabilité et 'usage quotidien, tout en mettant e Remsemlovn et tadon

en avant la technologie du double arbre

a cames. La Corolla E80 fut dessinée en S R RAPPELS TECHNIQUES
interne par le centre de style Toyota, avec Neriormdanies pour

des lignes anguleuses et modernes typiques e B sed ot tooe sensBeBE e « 1587 cm?, 124 ch a 6 600 tr/mn,

du design japonais milieu des années 80. Le DHULHANLGL Uil DUULIG 14,5 mkag.

développement de la version Twin Cam 16 ATiatn nnalalnisna « Boite 5 vitesses.

fut piloté par les ingénieurs du département 11010 HUOLIAIYIUUDG, « Disques.

moteurs de Toyota, sous l'influence de nottao Pannlla e rdafan « 950 kg.

figures comme Tatsuo Hasegawa, implique LULLU UDUI UIIAd 90U UUIUIIU, * Vitesse maximale 197 km/h, 0 a 100 km/h
dans la mise au point des motorisations 9,7 sec., km D.A. 30,5 sec.

sportives de la marque. Toyota privilegia
une approche atmosphérique, fidéle
a sa philosophie de durabilite.

Sous le capot, 'AE80 recevait le 4 cylindres :

1.6 4A-GE 16 soupapes, développant 124 > W g I
ch, associé a une boite 5 comme il se doit et ' TS Ceux qui en ont une la modifie pour
a la traction avant. Le chassis se devait de | jouer a fast & Furious. Deja rare au
presenter un relatif comportement sportif sans départ, en trouver une d’origine devient
nuire au confort : un compromis qui ne sera donc mission impossible, un autre
jamais pardonne aux GTl japonaises, moins film... Si la mécanique est solide malgré
efficaces que nos productions hexagonales. une sophistication toute japonaise, le

Commercialisée de 1983 a 1987, la Corolla
Twin Cam 16 fut diffusee principalement
au Japon et sur certains marches export, a acquis avec le temps une reputation

modéle rouille comme tout le monde a
cette epoque. Bien entnedu, s'il manque

en volumes relativement modestes. A solide grace a son moteur mythique un spoiler, les jantes d'origine ou les
I'époque, son impact public fut discret 4A-GE, devenant une référence parmi autocollants specifiques, vous ne les
face aux GTI europeennes, mais elle les compactes sportives classiques. retrouverez pas, ou pas vite...
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VW GOLF GTI16S OETTINGER (1981/1982)

EN MATIERE DE 6TI, LA FRANCE
A DETRONER LA GOLF 6T

SERIE 1 SUR LA PLUS HAUTE
MARCHE DU PODIUM. MAIS
GRACE A SA FILIALE VAG
FRANCE, LA TEUTONNE A FINE
SA CARRIERE SUR UN COUP
D'ECLAT EXCEPTIONNEL.

'idee nait alors d'une
collaboration entre
Volkswagen France et

le préparateur allemand
Oettinger, afin de proposer
une GTI 16 soupapes

Les points a verifier
Verifiez la culasse 16 soupapes Oettinger :
recherchez fissures ou fuites, notamment au
niveau des joints. Assurez-vous que la boite
de vitesses specifique (rapports raccourcis)
fonctionne sans accroc. Inspectez les points
de corrosion frequents : baie de pare-brise,
bas de caisse et passages de roue. Les
pieces mecaniques communes a la GTI sont
disponibles, mais les elements specifiques
Oettinger (culasse, collecteurs, badges) sont
rares et colteux. Un historique d'entretien
complet est essentiel pour evaluer I'état du
vehicule.

Cote -/+

15 000/
45 000<

adaptée au marche francais.

LEXGELLENGE
FRANGAISE

Le concept est clair : conserver le caractére
iconique de la Golf 1 GTI, mais lui offrir
une mécanique plus pointue et exclusive
qui remette toute la concurrence derriere.
Oettinger travaille sur la base du 1.6 GTI
(code EG), qu'il équipe d’'une culasse 16
soupapes developpee specifiqguement pour
cette version. La mise au point est realisee
en étroite collaboration avec Volkswagen
France, mais la voiture reste officiellement
une serie speciale d'importateur, et

non un modele catalogue VW.

Sous le capot, le 1.6 16 soupapes developpe
136 ch, associe a une boite 5. Le chassis
reste proche de celui de la GTI classique,
mais la voiture se distingue par son

moteur plus rageur, sa sonorité metallique
et sa montee en regime nettement plus
sportive. Esthétiquement, elle arbore un

kit carrosserie specifique, des jantes ATS,
une calandre a quatre phares sans lisere
rouge, et des badges "16S". Elle etait
disponible en deux coloris officiels : Alpine

“"-’l"’,.-?.h“h -'ri‘t' P PR 1r=r.:r

uX S

White (blanc uni) et Anthracite Metallic
(gris anthracite metallise). Le Anthracite
Metallic etait une teinte specifique a cette
serie limitee, non proposee sur les autres
modeles de la gamme Golf 1 GTI.
Commercialisée uniquement en France entre
1981 et 1982, la Golf 1 GTI 16S Oettinger
est produite a une poignee d’'exemplaires
(les sources oscillent entre 1 250 et 2
000 ex.), ce qui en fait 'une des Golf les
plus rares et recherchees aujourd’hui.

A £
RAPPELS TECHNIQUES

* 1 588 cm?, 136 ch a 6 500 tr/mn, 157 Nm.
* Boite 5 vitesses.

* Disques.

* 900 kg.

* Vitesse maximale 200 km/h, 0 a 100 km/h
8 sec., km D.A. 29,5 sec.
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VW GOLF GTI (1975/1984)

LA MATRIGE™

RIEN NE PREDISPOSAIT YW A
CREER LA PREMIERE 6T DE

TOUS LES TEMPS, NI MEME A
PARVENIR A UNE TELLE REUSSITE
DU PREMIER COUP. EN TOUT CAS,
LA GOLF GTI SERIE 1 CONNATTRA
UNE LONGUE CARRIERE, ET SERA
LA MATRICE DE TOUTES LES GTI
CONTEMPORAINES ET MODERNES !

Cote -/+

10 000/
30 000<

Apres cing annees
passees a redresser
la gamme VW, la
faire basculer dans
la modernite (K70,
Passat...) et sortir de
la culture Coccinelle,
quelques ingénieurs « locaux » ont besoin
d'une récréation. Ceux-ci venaient de
creer la Golf : un best-seller en devenir
et une base ultra moderne, a laquelle il
manque cependant une version, celle de

AR

la performance ! D'ou cette idee, créer une
Golf Sport... Une petite equipe autour de
I'ingenieur Friedrich Goes décide de travailler
a temps perdu sur ce projet. |l faut d'abord
une mecanique : il y a chez le cousin Audi le
1600 (1 588 cm3) 100 ch DIN de la 80 GT

| Cependant, les ingénieurs VW estiment

ce bloc mal exploité : sur la Golf Sport, il

est installeé transversalement. Ensuite, on
s'interesse au chassis : rabaissement de

20 mm, barres antiroulis avant et arriére,
ressorts durs, pneus en 175 au lieu du

Note KNI/H
9/10

155 d’origine. Puis nous sommes au debut
de I'annee 1975, VW passe un accord
avec Bosch pour la fourniture d’injections
mecaniques. Cette fois, la Golf Sport propose
110 ch. Et la nouvelle Golf... GTI (nom

de baptéme evident) débarque au salon

de Francfort 1975. VW a non seulement
crée une sportive populaire et polyvalente
capable de performances proches de gros
6 cylindres, mais I'auto est en plus une
nouvelle référence en termes de chassis et
d'equilibre. Dés lors, tous les autres grands

Y
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propose le concept, mais elle en sera O Ay e
1a premiere synthese moderne... 14 mkg, injection.

* Boite 4/5 vitesses.

 Disques/tambours.

« 810 kg.

» Vitesse maximale 182 km/h, 0 a 100 km/h
9 sec., km D.A. 31,5 sec.

Il N’y a plus rien a dire sur cette reference
absolue ! La GTI Serie 1 a tout invente

ou presque, en tout cas parvient a la

meilleure sytnhese de I'epoque...

constructeurs européens et japonais vont Les pﬂmts a verifier
essayer de proposer une cc:-ncurrente_él A force de dire que c'est solide, on ne se mefie plus... Beaucoup d'exemplaires ont souffert du
la Golf GTI... Mais il faudra presque dix manque d’entretien ; par ailleurs, & moins d’un dossier et de factures permettant de suivre plus

ans pour rattraper le bolide allemand qui
evoluera doucement : boite 5 vitesses,

5 portes, un 1800 qui ameliore le couple
mais pas la puissance (2 ch de plus que

de trente ans d’utilisation, difficile de savoir quel chiffre mettre devant les cinqg affichés par le
compteur kilomeétrique ! Une grosse réfection est a faire tous les 300 000 km. C’est déja une bonne
marge. Ca, c'est pour le bloc. Mais il faut aussi bien surveiller les périphériques : le circuit de

le 1600). La Golf GTI Série 1 finit par « refroidissement est a entretenir avec soin. Et l'injection Bosch ne supporte pas les immobilisations
vieillir ». En 1984, elle s'offre quelques prolongeées. Cote tolerie, ¢a rouille, mais plutét moins que la moyenne. Des toles de qualité ont
séries limitées avant de tirer sa révérence permis cela. Ce qui n'empéche pas une inspection circonstanciée : d'autant que ce sont surtout les

traces de chocs mal réparés qu'il faudra traquer ! Enfin, le tuning a décimé pas mal d'exemplaires
et quelques seéquelles subsistent souvent...
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AGEN GOLF 2 GTI (1984/1992)

AL AIMEE ?

A L'EPOQUE, LA PRESSE
LUI A CRACHE DESSUS.
MAIS DERRIERE, LA
CLIENTELE L'A APPRECIEE.
FINALEMENT. CETTE

GOLF 2 6TI COMMENCE
AUJOURD’HUI A SEDUIRE
LES COLLECTIONNEURS QU
NE PEUVENT PAS SE PAYER
LA MULTISOUPAPES.

<« ¥
Cette GTI Serie 2 en 8 soupapes n’a pas

plu aux « spécialistes » mais fut bien
accueillie par le grand public...
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Lorsque Volkswagen
présente la Golf Il en
septembre 1983 au Salon
de Francfort, la barre est
haute : succeder a la Golf
| GTI, qui a quasiment
inventé la compacte sportive
en 1976. Dés la genése du projet « Typ
19E », lancé au tournant de 1980 sous la
direction du style de Jozef Kabar (pour les
premiéres esquisses) et sous l'ingénierie
globale de Ernst Fiala, Volkswagen veut
conserver '’ADN GTI tout en améliorant le
confort, la sécurité et I'aérodynamique.

La Golf Il GTI est officiellement
commercialisée en mars 1984. Elle reprend
et fait evoluer le fameux moteur EA827 :

un quatre cylindres 1,8 litre (1781 cm?) a
injection electronique Bosch K-Jetronic,
developpant 112 ch. Apparemment donc
rien de nouveau par rapport a la genéeration
precédente, et c’est ce qui soulévera
I'opprobre sur le modéle, mais les ingénieurs
Franz Hauk et Karl-Heinz Neumann ont
pourtant optimisé la combustion et la
gestion du melange par rapport a la Golf |.
Coté chassis, la GTI regoit des barres
antiroulis plus epaisses et des freins a
disques ventiles a I'avant. Un peu plus
lourde, un peu plus imposante que la

GTI précedente, cette Genération 2

peine a convaincre, malgre des chiffres
annonces globalement meilleurs.

Les specificités visuelles sont conservees :
liseré rouge sur la calandre, badges « GTI
», sieéges a motifs « tartan », volant trois
branches et la finition de bord marque un

bond en qualité percue par rapport a la Golf .

En 1987, la gestion moteur est modernisee
avec l'arrivee de la Digifant sur certaines
variantes, ameliorant la consommation

et la régularité de fonctionnement. En

1989, la GTI benéficie du restylage de

la Golf Il : pare-chocs enveloppants

couleur carrosserie, nouvelles selleries et
meilleure insonorisation. La 8 soupapes
reste cependant fidele a son caractére :
coupleuse, accessible et homogéne. La
production de la Golf Il GTI 8 soupapes
s’'achéeve en 1992, a I'aube de la Golf III.
Evidemment, on peine a défendre cette GTI
2. Al'epoque, toute la presse spécialisée a
crié au scandale : aucun progrés par rapport
a la Golf GTI série 1! Et la concurrence
s'est rejouie de ce non-progres. Pour autant,
Volkswagen cachait bien son jeu puisqu’'une
bien plus puissante et efficace version 16S
allait bientot arriver, tandis que la clientele
n'a pas boude du tout cette Golf 2 GTI 8
soupapes au contraire ! Comme quoi...

Les points a verifier

Elle a tellement ete brocardee qu’en occasion
sa cote est tombee si bas a un moment
donneé que nombre d’'exemplaires ont fini a

la casse : on redécouvre depuis peu l'intérét
de cette GTI 2 a 8 soupapes qui devient une
classique — dans I'ombre toujours de la 16S
qui devient chére. C'est solide, trop, donc
c'est mal entretenu. Ca rouille comme tout le
monde. Et on ne compte plus les exemplaires
salement tunés. Mais il est encore possible
de trouver de beaux exemplaires d’origine.
Quitte a y mettre un certain prix.

N

RAPPELS TECHNIQUES

« 1781 cm?3, 112 ch a 5 500 tr/mn, 155 Nm.
 Boite 5 vitesses.

 Disques.

* 920 kq.

 \Vitesse maximale 191 km/h, 0 a 100 km/h
9,7 sec., km D.A. 30,4 sec.

Un peu plus rapide que la premiére GTI. mais
moins emblématique, cette Golf 2 GTI fait
doucement son entrée parmi les classiques.
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Cote -/+

3 500/
10 000<€

Note KNM/H
6/10
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VW GOLF GTI16S/16V (1985/1991)

MATGH RETOUR

DELICAT DE REMPLACER UN MYTHE : IL FAUT SAVOIR FAIRE MIEUX, BIEN SOR, MAIS AUSSI $’IMPOSER
SELON DES LOIS SUBJECTIVES DE SEDUCTION. AUSSI, LA TACHE DE LA GOLF GTI SERIE 2 FUT DIFFICILE.
MISE K.0. EN FORMAT 8 SOUPAPES, IL AURA FALLU QU'ELLE EVOLUE POUR RETOURNER AU COMBAT.
MAIS SUR LA DUREE, CETTE NOUVELLE GENERATION A FINI PAR CONQUERIR SON PUBLIC...

ucceder a la Golf GTI

Serie 1 etait une mission
perilleuse. Les etudes de

la Golf Série 2 debutent en
mai 1979. VW n’a pas droit
a l'erreur : 5,5 millions de
Golf Serie 1 (toutes versions
confondues) roulent sur la planéte en 1983

I Pour VW, l'idée est de moderniser tout en
conservant l'allure de l'originale : la mode est _ 2
a l'aérodynamique, Giugiaro doit rendre la / : —
Golf fluide. Bon courage ! Quatre ans seront >
necessaires pour étre a peu prés sur du coup
: en ao(t 1983, la Golf 2 est présentee a la
presse. Enflée d'un peu partout, I'identite

est tout de méme restée, alors que le Cx

est passe de 0,42 a 0,34 ! Et finalement le
grand public sera satisfait de cette évolution.
Alinverse des amateurs de GTI : non
seulement il faudra attendre fin 1984 pour
voir le successeur, mais en plus celui-ci sera
« decevant »... Méme moteur 1,8 | 112 ch

et 50 kg en plus. Voila en resume cette _
Golf 2 GTI ! De sportive, la voiture = ) -
est transformée en performante 9 ' -

autoroutiere : couple maxi a 5 500 zi

'

tr/mn, rapports de boite allongee,
vitesse de pointe de 191 km/h :
(merci 'aérodynamique !), mais |
acceélerations en retrait : 0 a 100

km/h en 9,7 secondes... VW

vient de laisser Peugeot prendre S |

la place sur le marché des GTI. @ |

Remonter la pente va étre \Y,

long, trés long. Au printemps !

1985, VW lance la GTI 16S. /

Peu démonstrative sur le

plan esthétique, celle-ci e ——— ———
offre de notables avancées

techniques : sa culasse 16

soupapes sort 139 ch a

6 100 tr/mn. Pour autant,

les performances restent

« moyennes » : le kilométre

passe sous la barre des 30

secondes (29,6 secondes) et le 0

a 100 est effectue en 9,5 secondes.

Pas mal, mais... L'auto est lourde et
cataloguée comme telle. Mais la qualite

de construction est la et le public ne sy
trompe pas. La Golf GTI 16S deviendra
16v a I'occasion d'un leger restyling de ses
boucliers et prendra sa retraite en 1991

La Golf 2 168 est performante, rapide mais loin 0'étre
radicale, une formule qui plaisait a I'époque.
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Cote -/+

7 000/
22 000<

Note KN/H
8/10

RAPPELS TECHNIQUES

Sachez que le bloc KR est connu pour sa fiabilité légendaire. Il faut plutét surveiller ses
accessoires, notamment sa pompe a eau, son alternateur ou encore s'assurer du bon TI _: ;ﬂk““:nlzgmih a6 100 tr/mn,
fonctionnement de son injection. La corrosion n'est pas systématique sur la Golf 2, plutotbien [ =27 5%1&155&5 :
congue et bien traitée d’origine. Attention toutefois aux chocs mal répares et dissimulés et - Disques. :
bien entendu aux evacuations bouchees qui peuvent occasionner de la rouille. lfestrare de . ggg kg
pouvoir tomber sur une Golf 2 encore pourvue d’'un intérieur d’origine qui n'a pas éte bricole « Vitesse maximale 206 km/h, 0 & 100 km/h

(electricite, tuning). 9,2 sec., km D.A. 29,6 sec.
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VOLKSWAGEN POLO G40 (1988/1998)

LA FOURNMI ROUGE

ET POURQUOI NE PAS FAIRE DE LA POLO EGALEMENT UNE SPORTIVE ?
AU MILIEU DES ANNEES 80, CETTE IDEE GERME CHEZ VW. ET VA
DEBOUCHER SUR DEUX GENERATIONS EPHEMERES DE 640.

s, Y _asssssm—

RAPPELS TECHNIQUES

1272 cm?, 115 ch a 6 000 tr/mn, 15 mkg,
injection.

* aux roues avant, boite 5 vitesses.

* Disques ventiles/tambours.

* 830 kg

* Vitesse maximale 196 km/h, 0 a 100 km/h
8,1 sec., km D.A. 29,3 sec.

Cote -/+

5 000/
15 000<€

Note KMI“
7/10
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W s’est forge tres vite
une image sportive.
Cependant celle-ci est
déclinee uniquement

sur la Golf. L'idee

de decliner une offre
sportive sur la Polo est
envisagee en 1983. Les ingenieurs remettent
au godt du jour un vieux brevet consistant
en un compresseur a spirales (G). Ce

n'est qu'en 1988 que la carrosserie coupe
de la Fourmi de VW adopte en série tres
limitee ce compresseur baptise alors G40

| Tres performante, mais aussi trés chere,

la G40 phase 1 est anecdotique. Avec le
restyling de 1991, la G40 revient en serie,
avec un tarif recalibre et un equipement
cheap. Mais 115 ch pour 1 272 cm3 !

Sa discretion exterieure comme interieure
est proportionnellement inverse au caractéere
sportif de cette Polo peu courante ! Avec

les performances d'une 1600 GTI de
I'époque, et encore, dans I'echelle haute ! Le
chassis ferme n'est pas exempt de defauts,
mais du coup la rend vivante a piloter...

En outre, c’est devenu un objet rare, de
collection, facile a vivre, car plutdt fiable.

Les points a verifier

Non seulement I'auto est rare, mais a
souvent connu l'enfer en deuxieme,
troisieme (voire plus) main : tuning de bas
etage, prepas moteur aleatoires, et manque
d’entretien (le compresseur se refait tous les
50 000 km). C’est une auto intrinsequement
solide mais pointue qui a besoin d'attention

. mettez plus sur la table pour acheter une
base saine et d'origine.
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Cote -/+

4 000/
15 000€

Dy

LA MEME EN COUPE

VOLKSWAGEN SCIROCCO 2 GTI
GTX 16V (1986/1992)

SI LA PREMIERE SCIROCCO GTI EST APPARUE AVANT LA GOLF, AVEC LA DEUXIEME GENERATION
CELA S'EST INVERSE... CE QUI A PERMIS AUSSI A LA SCIROCCO 2 DE BENEFICIER DU FAMEUX
BLOC A 16 SOUPAPES. DANS TOUS LES CAS, IL S’AGIT DUNE GOLF EN VERSION COUPE !

La genese des versions

16 soupapes s’inscrit au
milieu des années 80,
quand Volkswagen decide
de generaliser la culasse
multisoupapes développee
par ses ingenieurs
motoristes a Wolfsburg. Aprés son lancement
sur la Golf GTIl 16S en 1985, le moteur “KR”"
(1 781 cm?®, double arbre a cames en téte,
injection Bosch KE-Jetronic) arrive dans la
Scirocco au millesime 1986 sous 'appellation
Scirocco GTI 16S. Exactement identique
(puissance couple) que sur la Golf 16S, il
permet cependant une meilleure vitesse

de pointe sur la Scirocco du fait d’'une ligne
plus aerodynamique (malgre I'apparence

de brique brute du coupée de Wolfsburg...).
Techniquement, la Scirocco 16V se distingue
par ses freins avant ventiles, une suspension
raffermie, une boite 5 a rapports rapprochés
et une aerodynamique optimisée par un

kit carrosserie. En 1988, le restylage de la
Scirocco |l (boucliers plus enveloppants,
nouveaux feux) modernise aussi la GTI

16V sans changer la mecanique.

En 1989 apparait la rare et “luxueuse” GTX
16V, positionnee comme vitrine : jantes

15 pouces spécifiques, bas de caisse
elargis, spoiler arriere, sellerie Recaro

et reglages chassis encore ameliores.
Mecaniquement, elle reprend le bloc KR,
mais a partir du millesime 1990 I'adoption

du catalyseur fait chuter la puissance

a 129 ch sur les versions “cat’.

Les millesimes 1991-1992 voient surtout
des ajustements d’equipement (ABS en
option, finitions interieures ameliorees) alors
que la production s’achemine vers sa fin.

Les points a verifier

Ce sera tout comme la Golf 2 GTI 16S/16V.
La méme fiabilité poussée a ses limites, la
méme rouille qui s’installe avec le temps.
Cependant, le modeéle est un peu plus

rare que la berline mythique, et n'a pas
benéficie de la méme cote a l'usage : de fait
les Scirocco GTI/GTX 16S sont devenues
rares, surtout en bel état d’'origine, et donc
devenues discretement chéres elles aussi...

T

RAPPELS TECHNIQUES

« 1781 cm? 139 a 6 300 tr/mn, 168 Nm.
» Boite 5 vitesses.
* Disques ventiles.
« 970 kg.
 Vitesse maximale 210 km/h, 0 a 100 km/h
8,1 sec., km D.A. 29,3 sec.

Dans I'ombre de Ia
Goll, Ia Scirocco 2
propose dans sa
version multisoupapes
un charisme different
et interessant.

Note KMI“
7/10
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SOYONS IILAIRS DES LE I]EBllT
LA VOLVO 480 TURBO N'EST PAS
UNE SPORTIVE TRANSCENDANTE,
MAIS ELLE A UN ATOUT MAJEUR:
UNE ORIGINALITE ABSOLUE !

‘est dans le lointain
coupée P1800 qu'il faut
chercher les genes de
la 480. La P1800 fut
declinée dans les annees
70 en une version break
de chasse eétonnante

et atypique. Un genre de carrosserie vers
lequel Volvo va revenir regulierement
dans son histoire, et donc avec la 480.
Mais ce n’'est pas tout, la partie avant de
celle-ci est aussi anticonformiste, avec son
facies plongeant a phares escamotables !
Avec des mecaniques d'origine Renault,
c’'est la version Turbo qui apparait la plus
puissante, pour ne pas dire sportive...
Autant le public a adore son style, autant
la presse a detesté sa finition bas de
gamme et son chassis « confort » : taillee
pour '’Amerique, la 480 Turbo souffle
moderément pour preserver la fiabilite,
mais reste relativement performante, tout
en offrant un chassis loin d'étre sportif.

Ce qui ne veut pas dire inefficace : il y

a du roulis, mais ca passe tres propre

et l'arriére peut aussi savoir jouer... La
cote est basse, et le charme est intact.

L'_Elmnme k
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Cote -/+

2 000/
8 000<

Note KMI“
5/10

| s

RAPPELS TECHNIQUES

1721 cm?®, 120 ch a 4 500 tr/mn, 175 Nm,
turbo, injection.

* aux roues avant, boite 5 vitesses.

* Disques ventiles/pleins.

1055 kg

* Vitesse maximale 203 km/h, 0 a 100 km/h
9,3 sec., km D.A. 30,5 sec.

Les points a verifier
Tout et rien. Ca dependra de ce que
vous trouverez a acheter : les beaux

exemplaires bien entretenus se font rares,
car la cote est au fond du trou et ceux qui
les possédent hesitent a mettre beaucoup
d'argent en maintenance. La piétre qualite
des matériaux de bord (malgré un bon
equipement) engendre aujourd’hui des
mobiliers de bord souvent delabres. Cote
mecanique, le 1700 turbo est plutdt solide

(ce bloc Renault a equipe des milliers

de vehicules avec des kilometrages
hallucinants), et le turbo ne souffle pas

fort pour preéserver la fiabilite. Il faut donc
simplement le laisser chauffer et refroidir
avant/aprés usage. La rouille sera un autre
souci, car ce modele qui commence a étre
age y est assez sujet.

G'est davantage pour son style que pour ses performances
que I'on optera pour la 480 Turbo.
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BEST BRAND
2025

KATEGODRIE
Schmierstoffe
Hift 0625

MARKE

Motor |3
Klassik Z Priegemittel

Envie de changement ?

Votre voiture n'est pas n'importe laquelle. Alors, ne prenez pas n'importe quoi.
LIQUI MOLY offre une gamme de produits adaptee a chaque voiture.
Qu'elle soit ancienne ou réecente : avec les produits LIQUI MOLY, vous roulez mieux.

Découvrez la difference : www.liqui-moly.com




